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  การวจิยัคร้ังน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง และเพื่อ
เปรียบเทียบระดบัการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบิน
ภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง โดยท าการวเิคราะห์ขอ้มูลคร้ังน้ีใชก้ารวจิยัแบบเชิง
ปริมาณ (Quantitative research) ประชากรท่ีใชเ้ป็นประชากรท่ีใชใ้นการศึกษาไดแ้ก่ ประชาชนใน
เขตพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง จ านวน 400 คนจ าแนกตามปัจจยัส่วนบุคคล ไดแ้ก่ เพศ อาย ุ
ระดบัการศึกษา สถานภาพการ สมรส อาชีพ รายไดเ้ฉล่ียต่อเดือน และระยะเวลาท่ีอยูอ่าศยัในพื้นท่ี
อ าเภอบา้นฉาง การวเิคราะห์ขอ้มูล ประมวลผลดว้ยโปรแกรมส าเร็จรูปทางสถิติ สถิติท่ีใชไ้ดแ้ก่ 
ค่าความถ่ี (Frequency) ค่าร้อยละ (Percentage) ค่าเฉล่ีย (Mean) ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard 
deviation) ในการทดสอบสมมติฐาน ใชก้ารทดสอบค่าที (t-Test) และใชค้่าสถิติการวเิคราะห์ความ
แปรปรวนแบบทางเดียว (One-way - ANOVA) ถา้พบวา่มีนยัส าคญัทางสถิติจะทดสอบรายคู่ดว้ยวธีิ 
LSD (Least Significant Difference : LSD) ท่ีระดบันยัส าคญั .05  
  ผลการวจิยัพบวา่ ประชาชนในเขตพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยองท่ีตอบ
แบบสอบถาม มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบิน
ภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉางจงัหวดัระยอง ส่วนใหญ่ในภาพรวม อยูใ่นระดบัปานกลาง  
(ค่าเฉล่ีย=2.93) เม่ือพิจารณาเป็นรายดา้น พบวา่ อยูใ่นระดบัปานกลาง 5 ดา้น ไดแ้ก่ ดา้นการรับรู้ใน
นโยบาย (ค่าเฉล่ีย= 3.28) ดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน (ค่าเฉล่ีย= 3.15) ดา้นการบริหารจดัการ 
(ค่าเฉล่ีย= 2.78) ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร (ค่าเฉล่ีย= 2.73) และ ดา้นการมีส่วนร่วมของภาค
ประชาชน (ค่าเฉล่ีย= 2.72) ตามล าดบั ขอ้เสนอแนะเม่ือวเิคราะห์จากผลการวิจยัพบวา่ ประชาชนใน
พื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่
ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ดา้นการมีส่วนร่วมของภาค
ประชาชน นอ้ยท่ีสุด และดา้นการบริการจดัการทรัพยากร รองลงมา ผูว้จิยัมีความเห็นวา่หน่วยงาน
ท่ีเก่ียวขอ้งควรเร่งสร้างการรับรู้ในเร่ืองดงักล่าวฯขา้งตน้ หรือน าผลการวิจยัไปพฒันาต่อยอดต่อไป 
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  The objectives of this research were to study and to compare the level of The 
Perception of people to the U-tapao Airport Development Project and the Eastern Aviation 
Training Center in Ban Chang District, Rayong Province. The study was a quantitative research. 
The study included a sample 400 people in Ban Chang District, Rayong Province as classified by 
the personal factors’s gender, age, education level, marital status, occupation, monthly income 
and length of residency in Ban Chang District.  
  The data were gathered through the use of questionnaries, and analyzed using the 
software comprising Frequency, Percentage, Mean, Standard Deviation, as well as inferential 
statistics which consisted of Independent Sample-test, One-way - ANOVA, Least Significant 
Difference, and Pearson Correlation Coefficient at 0.05 level of significance.  
  The results show that the samples is people awareness of the the U-tapao Airport 
Development Project and the Eastern Aviation Training Center in Ban Chang District, Rayong 
Province. the overall perception toward was at a middle level (mean = 2.93) when considered in 
each aspect, found that in the middle level of 5 aspects : The Policy Awareness (mean = 3.28), 
The Infrastructure Development (mean = 3.15), The Administration Management (mean = 2.78), 
The Resource Management Services (mean = 2.73) and The Public participation (mean = 2.72), 
respectively.  

The suggestion when analyzed from the research results was found that people in Ban 
Chang District, Rayong Province have the perception of people to the U-tapao Airport 
Development Project and the Eastern Aviation Training Center in Ban Chang District, Rayong 
Province. In terms the least of the public participation. And the resource management, 
respectively. The researcher is of the opinion that the relevant agencies should speed up the 
perception on the above issues or use the research results to further develop. 
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บทน ำ 

 

ควำมเป็นมำและควำมส ำคัญของปัญหำ 
 ในปัจจุบนับริบทและสภาพแวดลอ้มท่ีเปล่ียนแปลงของสังคมโลกเป็นตวักระตุน้ใหเ้กิด 
การปรับตวัของนานาประเทศทัว่โลก และประเทศไทยก็ไดรั้บอิทธิพลของการเปล่ียนแปลง
เหล่านั้น ทั้งเศรษฐกิจ สังคม และการเมืองการปกครอง โดยเฉพาะความกา้วหนา้ทางวิทยาศาสตร์
เทคโนโลยท่ีีล ้าหนา้อยา่งกา้วกระโดด ท าใหป้ระเทศถูกผลกัใหเ้ร่งพฒันาและสร้างความเจริญเพื่อ
ไปสู่การเป็นประเทศไทย 4.0 (Thailand 4.0) ดว้ย และความเจริญท่ีมาอยา่งรวดเร็ว ซ่ึงภาครัฐ
จ าเป็นตอ้งปรับตวัและเตรียมการรองรับใหท้นัต่อสถานการณ์ ความเปล่ียนแปลงท่ีจะเกิดขึ้น โดย
เช่ือมโยงการพฒันาในทุกมิติ เพื่อส่งมอบบริการสาธารณะท่ีมีประสิทธิภาพและคุณภาพใหก้บั
ประชาชน และตอบสนองความตอ้งการของประชาชนไดอ้ยา่งแทจ้ริง (ส านกังานคณะกรรมการ
พฒันาระบบราชการ, 2560) บริบทของนโยบายสาธารณะในกระแสการปฏิรูปมีเง่ือนไขของสังคม
เขา้มาเก่ียวขอ้งท่ีสลบัซบัซอ้นและหลากหลายมากขึ้น รวมทั้งการปรับเปล่ียนบริบทของการ
บริหารงานภาครัฐเขา้สู่ระบบอภิบาล (Governance) ท าให้กระบวนการนโยบายมีผูแ้สดง และความ
ตอ้งการท่ีหลากหลายมากขึ้น ท าใหภ้าครัฐตอ้งหนักลบัมาใหค้วามสนใจต่อการตอบสนองต่อ
กระแสความเปล่ียนแปลงต่าง ๆ เหล่าน้ีโดยเฉพาะความตระหนกัถึงภาวการณ์พึ่งพาหน่วยงานต่าง 
ๆ ในสังคมในการใหบ้ริการสาธารณะและการแกไ้ขปัญหาสังคมและกระบวนการการส่งเสริมการ
มีส่วนร่วมของพลเมือง ท าใหเ้กิดเครือข่ายนโยบายในลกัษณะต่าง ๆ ขึ้น พร้อม ๆ กบัความตอ้งการ
ขอ้มูลและความรู้ในการใชเ้ป็นองคป์ระกอบส าคญัในการวิเคราะห์ปัญหาและทางเลือกนโยบาย
สังคม ในลกัษณะของการเมืองภาคพลเมือง เป็นการเมืองท่ีตั้งอยูบ่นฐานของการตระหนกัรู้ถึงสิทธิ
และหนา้ท่ีสามารถปรับเปล่ียนทศันคติไดแ้ละน าไปสู่พฤติกรรมของพลเมืองในระบอบ
ประชาธิปไตยไดอ้ยา่งเหมาะสม (นริศ จนัทวรรณ, 2560) 
 ในปี พ.ศ. 2559 รัฐบาลมีแผนงานพฒันาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวนัออก (พ.ศ. 2560-
2564) โดยกรอบแนวคิดการพฒันาโครงการพฒันาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวนัออก เป็นโครงการ
พฒันาเศรษฐกิจพิเศษขนาดใหญ่ (Mega project) ท่ีรัฐบาลพลเอกประยทุธ์ จนัทร์โอชา มุ่งมัน่และ
ผลกัดนัโดยมีจุดมุ่งหมายเพื่อพฒันาอุตสาหกรรมในพื้นท่ีสามจงัหวดัภาคตะวนัออก ไดแ้ก่ จงัหวดั
ชลบุรี จงัหวดัระยอง และจงัหวดัฉะเชิงเทรา ท่ีมีความไดเ้ปรียบในเชิงภูมิศาสตร์และเป็นพื้นท่ี
อุตสาหกรรมหลกัของประเทศ ใหเ้ป็นเขตเศรษฐกิจพิเศษท่ีรองรับความเจริญเติบโตของภูมิภาคใน
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กลุ่มประเทศเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้ดว้ยการแบ่งออกเป็นเขตอุตสาหกรรม เขตพฒันาโครงสร้าง
พื้นฐาน และเขตพฒันาเมืองดว้ยการส่งเสริม 10 อุตสาหกรรมเป้าหมาย ใหเ้ป็นกลไกขบัเคล่ือน
เศรษฐกิจเพื่ออนาคต โดยส่งเสริมใหเ้ป็นอุตสาหกรรมสีเขียว มีการบูรณาการดา้นโครงสร้าง
พื้นฐาน ระบบคมนาคมขนส่งใหเ้ช่ือมโยงทั้งระบบและมีประสิทธิภาพ การใหสิ้ทธิประโยชน์และ
การอ านวยความสะดวกแก่นกัลงทุน การพฒันาเมืองและความเป็นอยูข่องประชาชนในพื้นท่ี การ
ด าเนินการดา้นผงัเมือง ส่ิงแวดลอ้ม การใชป้ระโยชน์ท่ีดินโดยรอบ การพฒันาแหล่งน ้าใหมี้คุณภาพ
และพอเพียงกบัอุตสาหกรรม เกษตร ท่องเท่ียว และอุปโภคบริโภค และประเมินผลกระทบต่อ
ประชาชน โดยใหมี้พระราชบญัญติัการพฒันาพื้นท่ีเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวนัออก เพื่อส่งเสริมการ
พฒันาพื้นท่ีดงักล่าว (ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ, 2559) ขอ้มูล
จากร่างพระราชบญัญติัเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก เม่ือวนัท่ี 11 เมษายน 2560 กล่าววา่ ภาค
ตะวนัออกของประเทศไทยเป็นพื้นท่ีท่ีมีศกัยภาพทางเศรษฐกิจสูง หากมีการพฒันาพื้นท่ีอยา่ง
ต่อเน่ือง เป็นระบบและสอดคลอ้งกบัหลกัการพฒันาอยา่งย ัง่ยนืแลว้จะเป็นการเพิ่มขีดความสามารถ
ในการแข่งขนัของประเทศโดยรวม โดยเฉพาะอยา่งยิง่การส่งเสริมใหมี้การประกอบพาณิชยกรรม 
และอุตสาหกรรมท่ีใชเ้ทคโนโลยขีั้นสูง ทนัสมยัและเป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้มในพื้นท่ีดงักล่าว แต่
กฎหมายท่ีใชบ้งัคบัอยูใ่นปัจจุบนัไม่เอ้ือต่อการด าเนินพฒันาพื้นท่ีดงักล่าว ท าใหไ้ม่สามารถพฒันา
พื้นท่ีภาคตะวนัออกไดอ้ยา่งเตม็ศกัยภาพทั้งการจดัท าระบบสาธารณูปโภคขั้นพื้นฐานของ
หน่วยงานของรัฐต่าง ๆ ยงัขาดความต่อเน่ืองและเช่ือมโยงกนั สมควรก าหนดให้ภาคตะวนัออกเป็น
เขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออกท่ีมีการวางแผนการใชป้ระโยชน์พื้นท่ีชดัเจนแน่นอน โดยสอดคลอ้ง
กบัหลกัการพฒันาอยา่งย ัง่ยนื มีการบูรณาการการจดัท าโครงสร้างพื้นฐานและสาธารณูปโภคให้
ต่อเน่ืองและเช่ือมโยงกนัทั้งในและนอกเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก พฒันาเมืองให้มีความ
ทนัสมยัระดบันานาชาติท่ีเหมาะสมต่อการอยู่อาศยัและการประกอบกิจการ การพฒันา EEC เป็น
ตวัอยา่งการบูรณาการการพฒันาท่ีค านึงถึงการต่อเน่ืองเช่ือมโยงดา้นโครงสร้างพื้นฐาน การใชท่ี้ดิน
ใหเ้กิดประโยชน์กบัประเทศสูงสุด โดยมีการจดัวางต าแหน่งสถานประกอบการและต าแหน่งการจดั
วางระบบสาธารณูปการท่ีเหมาะสม และอยูบ่นพื้นฐานความสัมพนัธ์ระหวา่งชุมชนประชาชนใน
พื้นท่ี และผูป้ระกอบการกิจการ รวมทั้งการใหบ้ริการภาครัฐแบบเบด็เสร็จครบวงจร ซ่ึงแน่นอน
ประชาชนในพื้นท่ีจะมีระบบสาธารณูปโภคและส่ิงแวดลอ้มท่ีดีขึ้นจากการพฒันาท่ีระบบ อยา่งไรก็
ตาม การพฒันาโครงการต่าง ๆ ใน EEC เป็นการต่อยอดจากการพฒันาโครงการท่ีมี 
อยูเ่ดิม ซ่ึงสอดคลอ้งกบัหลกัปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียง โดยค านึงถึงการสร้างนวตักรรมท่ีเป็นมิตร
ต่อส่ิงแวดลอ้ม เพื่อสร้างความมัน่คง มัง่คัง่ และยัง่ยนื โดยถือวา่ การพฒันา EEC เป็นกลไก
ขบัเคล่ือน ‘ประเทศไทย 4.0’ แบบกา้วกระโดด และเป็นพื้นท่ีเป้าหมายแรกในการสร้างการลงทุน
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อุตสาหกรรมเป้าหมาย สร้างระบบการถ่ายโอนเทคโนโลยขีั้นสูงสู่คนไทย ดว้ยการพฒันาเศรษฐกิจ
แบบมีส่วนร่วม (ประชาชนไดป้ระโยชน์อะไรจากการพฒันา EEC?, 2560)  
 นโยบายของรัฐบาลท่ีชดัเจนตอ้งการใหไ้ทยเป็นศูนยก์ลางการคมนาคมขนส่งทางอากาศ
และภูมิภาค ท าใหเ้กิดการขยายตวัทางอุตสาหกรรมและธุรกิจการบินอยา่งต่อเน่ือง เกิดความ
ตอ้งการสนามบินเพื่อรองรับการเจริญเติบโต อีกทั้งรัฐบาลไดเ้สริมศกัยภาพระบบโครงสร้าง 
โลจิสติกส์ในภูมิภาคท่ีสามารถเช่ืองโยงการขนส่งทั้งภายในประเทศและประเทศเพื่อนบา้นใน
ภูมิภาคนั้น เน่ืองจากสนามบินอู่ตะเภาตั้งอยูบ่นต าแหน่งยุทธศาสตร์ท่ีเหมาะสมโดยอยูใ่นพื้นท่ีท่ีมี
การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจสูง ใกลแ้หล่งท่องเท่ียว แหล่งผลิตสินคา้อุตสาหกรรมและแหล่งผลิต
สินคา้เกษตรท่ีส าคญั ประกอบกบัอยูบ่นถนนสายหลกัของประเทศ ใกลเ้ส้นทางรถไฟและท่าเรือ
ขนาดใหญ่ จึงถูกพิจารณาจากภาครัฐและเอกชนวามีศกัยภาพเพียงพอและเร่งผลกัดนัใหเ้ป็น 
ท่าอากาศยานเชิงพาณิชยแ์บบเตม็รูปแบบเพื่อเป็นศูนยก์ลางการขนส่งทางอากาศของภูมิภาคเอเชีย 
(พิสุทธ์ิ แดงเผือก, 2554) 
 ในเขตพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง เป็นส่วนหน่ึงในเขตพื้นท่ีการพฒันาโครงการ 
เขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก (Eastern economic corridor development) มีศกัยภาพในดา้น
เศรษฐกิจ เน่ืองจากมีสถานท่ีตั้งใกลก้บัแหล่งชุมชนท าใหมี้โครงการหมู่บา้นจดัสรรจ านวนมาก 
ประกอบกบัมีโรงงานอุตสาหกรรมจ านวนมากโครงการของรัฐบาลมีการขยายถนนสาย 36  
มอเตอร์เวยพ์ทัยา-บา้นฉาง และรถไฟรางคู่ ขนส่งผูโ้ดยสาร และการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาเป็น
สนามบินพาณิชย ์มีบา้นจดัสรร จ านวนมาก เป็นแหล่งผลไมท่ี้มีเอกลกัษณ์เฉพาะตวัและสามารถ
สร้างรายไดใ้หแ้ก่เกษตรกร ไดแ้ก่ พุทราซุปเปอร์จมัโบซ่ึ้งลูกโตและหวาน มะม่วงพนัธุ์อาร์ทูอีทูมี
ผลใหญ่กลม ขณะสุขเปลือกมีสีเหลืองอมแดง เน้ือสีเหลืองมะนาว รสชาติหวานดีรับความนิยมจาก
คนไทยและต่างประเทศ ดา้นอุตสาหกรรมพาณิชยกรรมและแรงงาน อ าเภอบา้นฉางมีศกัยภาพใน
ดา้นอุตสาหกรรม พาณิชยกรรม หา้งสรรพสินคา้ ธนาคาร เน่ืองจากมีโรงงานอุตสาหกรรมในพื้นท่ี
จ านวนมาก ดา้นทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้ม อ าเภอบา้นฉางมีศกัยภาพในดา้นทรัพยากร
ธรรมชาติ เน่ืองจากมีพื้นท่ีป่าและทะเลท่ีสวยงามพฒันาเป็นแหล่งท่องเท่ียว มีโรงแรม ท่ีพกั 
ร้านอาหาร และบริเวณชายหาด (ท่ีท าการปกครองอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง, 2562) จากท่ีกล่าว
มาขา้งตน้ เขตพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉางจึงนบัวา่เป็นเขตจุดยทุธศาสตร์หน่ึงในการพฒันาเศรษฐกิจของ
ประเทศ มีศกัยภาพในการรองรับการเปลี่ยนแปลงเพื่อพฒันาความเจริญเติบโตทางดา้นเศรษฐกิจ 
แต่อยา่งไรก็ตามปัจจยัหน่ึงท่ีมีความส าคญัอยา่งมาก คือ ประชาชนผูท่ี้อาศยัอยูใ่นอาณาบริเวณ
สนามบินอู่ตะเภา จะตอ้งมีความรู้ ความเขา้ใจและสามารถการรับรู้นโยบายนั้น ๆ อยา่งถูกตอ้ง เพื่อ
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ขบัเคล่ือนนโยบายสาธารณะอยา่งมีประสิทธิผลนั้น จะตอ้งใหป้ระชาชนมีส่วนร่วมในกิจกรรมอนั
ก่อใหเ้กิดการพฒันาชุมชนและประเทศต่อไป  
 จากปัญหาท่ีกล่าวมาขา้งตน้ผูว้ิจยัไดมี้ความตระหนกัถึงความส าคญัของปัญหาขา้งตน้ จึง
ไดท้ าการศึกษางานวิจยัเร่ือง การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และ
เมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 
 

ค ำถำมกำรวิจัย 
 1. ปัจจยัส่วนบุคคลส่งผลต่อการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบิน 
อู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง แตกต่างกนัหรือไม่ 
 2. ระดบัการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบิน 
ภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง อยูใ่นระดบัใด 
 3. ขอ้เสนอแนะในการสร้างการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบิน 
อู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ในภาพรวมเป็นอยา่งไร 
 เพื่อน าผลการวิจยัไปปรับปรุงพฒันา และเสนอแนวการปรับปรุงพฒันา การส่ือสาร
ส่งเสริมการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาค
ตะวนัออก ต่อไป 
 

วัตถุประสงค์ของกำรวิจัย 
 1. เพื่อศึกษาการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมือง
การบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 
 2. เพื่อเปรียบเทียบระดบัการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา 
และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง  
 3. เพื่อศึกษาขอ้เสนอแนะในการสร้างการรับรู้ใหก้บัประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 
  

ขอบเขตของกำรวิจัย 
  ขอบเขตดา้นเน้ือหา 
 การศึกษาคร้ังน้ีผูวิ้จยัมุ่งศึกษา การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบิน 
อู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ใน 5 มิติ (รัตน์ดาวรรณ 
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ถนอมรอด, 2561) ไดแ้ก่ 1. ดา้นการรับรู้ในนโยบาย 2. ดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน 3. ดา้น
การบริหารจดัการ 4. ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร และ 5. ดา้นการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน 
 ขอบเขตดา้นพื้นท่ี 
 พื้นท่ีศึกษาคือ เขตพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 
 ขอบเขตดา้นประชากร 
 กลุ่มประชากรท่ีจะใชศึ้กษา คือ ประชาชนในเขตพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 
จ านวนทั้งส้ิน 74,516 คน โดยเป็นประชาชนท่ีมีช่ืออยูใ่นทะเบียนราษฎรตามสถิติ ณ เดือนธนัวาคม 
2561 (ท่ีท าการปกครองอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง, 2562) 
 ขอบเขตดา้นระยะเวลา 
 การวิจยัน้ีศึกษาตั้งแต่ เดือนกนัยายน พ.ศ. 2562 – มีนาคม พ.ศ. 2563 เป็นระยะเวลา 7 
เดือน 
 

ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ 
 1. หน่วยงานผูรั้บผิดชอบโครงการสามารถน าผลการวิจยัไปพฒันา ปรับปรุงแกไ้ข 
การส่ือสาร และส่งเสริมการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมือง 
การบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 
 2. องคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินในพื้นท่ี สามารถน าผลการวิจยัไปต่อยอดพฒันาพื้นท่ี  
เพื่อสร้างการรับรู้ และรองรับความตอ้งการของประชาชนในพื้นท่ีได ้ 
 3. ผลการวิจยัและขอ้เสนอแนะ สามารถน าไปประยกุต ์ต่อยอดงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบั  
การรับรู้ในโครงการต่าง ๆ ของประชาชนในการพฒันาชุมชน ใหแ้ก่นกัวิชาการ นิสิต รวมถึงผูท่ี้
สนใจศึกษา คน้ควา้งานท่ีเก่ียวขอ้งต่อไป 
  

นิยำมศัพท์เฉพำะ 
 การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาค
ตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง หมายถึง การไดรั้บขอ้มูลข่าวสารของประชาชนของ
อ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง เก่ียวกบัโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาค
ตะวนัออก ประกอบดว้ย 5 ดา้น ไดแ้ก่ 1. ดา้นการรับรู้ในนโยบาย 2. ดา้นการพฒันาโครงสร้าง
พื้นฐาน 3. ดา้นการบริหารจดัการ 4. ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร และ 5. ดา้นการมีส่วนร่วม
ของภาคประชาชน 



6 
 

 ดา้นการรับรู้ในนโยบาย หมายถึง การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง เก่ียวกบัความ
ชดัเจนของวิสัยทศัน์ แนวทางการด าเนินการและเป้าหมายของการพฒันา การประชาสัมพนัธ์ถึง 
หลกัการแนวทางการพฒันา วตัถุประสงคแ์ละเป้าหมายของการพฒันาตามโครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ใหป้ระชาชนทราบ 
 ดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน หมายถึง การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อต่อโครงการ
พฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ท่ีมีต่อ
ความพร้อมของการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน อาทิ ไฟฟ้า น ้าประปา การจดัการจราจร การออกแบบ
วางผงัเมืองของอ าเภอบา้นฉาง เพื่อรองรับโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาค
ตะวนัออก 
 ดา้นการบริหารจดัการ หมายถึง การรับรู้ของประชาชน ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 
ท่ีมีต่อการบริหารจดัการการปฏิบติังานขององคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินทุกแห่ง ในพื้นท่ีอ าเภอบา้น
ฉาง เพื่อรองรับโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ไดแ้ก่ การมี
บุคลากร งบประมาณ และส่ิงอ านวยความสะดวกท่ีเพียงพอต่อการพฒันาชุมชน 
 ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร หมายถึง การรับรู้ของประชาชนในอ าเภอบา้นฉาง 
จงัหวดัระยอง ท่ีมีต่อการอนุรักษท์รัพยากร ธรรมชาติ อาทิ แหล่งบ าบดัน ้าเสีย การจดัการขยะมูล
ฝอยและส่ิงปฏิกูล ฯลฯ ในพื้นท่ีภายหลงัการด าเนินโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการ
บินภาคตะวนัออกรวมถึงมีมาตรการควบคุมมลพิษทางเสียงและฝุ่ นละออง และรณรงคเ์พื่อรักษา
ทรัพยากร ธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้ม  
 ดา้นการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน หมายถึง การรับรู้ของประชาชนในอ าเภอบา้นฉาง 
จงัหวดัระยอง ท่ีมีต่อการส่งเสริมใหป้ระชาชนในพื้นท่ีเขา้มามีส่วนร่วมในการเขา้ไปเป็น
อาสาสมคัร สมาชิก หรือเครือข่ายต่าง ๆ เพื่อร่วมกนัพฒันาชุมชนตามโครงการพฒันาสนามบินอู่
ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก 
 โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก หมายถึง เป็นโครงการ
พฒันาโครงสร้างพื้นฐาน ตามนโยบายเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก (EEC) เป็นสนามบิน
นานาชาติหลกัแห่งท่ี 3 ของประเทศไทยและธุรกิจต่อเน่ือง เป็นเขตส่งเสริมเขตเศรษฐกิจพิเศษภาค
ตะวนัออก เพื่อรองรับการขยายตวัของพื้นท่ี EEC และเช่ือมโยงการขนส่งผูโ้ดยสารกบัสนามบิน
ดอนเมือง และสนามบินสุวรรณภูมิ และเป็น Aviation hub ท่ีส าคญัในภูมิภาค 
 ประชาชน หมายถึง บุคคลท่ีพ านกัอาศยัอยูใ่นเขตอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ซ่ึงเป็น
กลุ่มประชาชนท่ีมีช่ืออยูใ่นทะเบียนราษฎรตามส านกัทะเบียนอ าเภอบา้นฉาง 
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บทที ่2 
กำรทบทวนวรรณกรรม 

  
 การวิจยัเร่ือง การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ผูว้ิจยัไดศึ้กษา
จากเอกสาร แนวคิดและทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้งกบังานวิจยั แบ่งออกเป็นส่วนต่าง ๆ ดงัน้ี 
 1. แนวคิดและทฤษฎีเก่ียวกบัการรับรู้ 
 2. เขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก 
 3. โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก 
 4. บริบทของอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 
 5. งานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง 
 6. กรอบแนวคิดในการวิจยั 
 7. สมมติฐานการวิจยั 
 

แนวคิดและทฤษฎีเกีย่วกับกำรรับรู้ 
 1. ความหมายของการรับรู้ 
 ลินซี และ ทอมสัน (Lindzey & Thomson, 1975, pp. 90-135 อา้งถึงใน  
(ประภาเพญ็ สุวรรณ และสวิง สุวรรณ, 2534) กล่าววา่ การรับรู้คือกระบวนการทางจิตวิทยาพื้นฐาน
ของบุคคล เพราะถา้ปราศจากการรับรู้แลว้ บุคคลไม่มีความจ า ความคิด หรือการเรียนรู้  
การรับรู้เก่ียวกบัเหตุการณ์ต่าง ๆ นั้นประกอบดว้ยขั้นตอนคือ เม่ือบุคคลรับพลงัจากส่ิงเร้าซ่ึงจะเร้า
ประสาทสัมผสั แลว้ประสาทสัมผสัจะส่งรหสัพลงังานผา่นเส้นประสาท และเส้นประสาทจะสร้าง
ขอ้มูลต่อไปยงัสมอง ซ่ึงขั้นสุดทา้ยของกระบวนการการจะเป็นการรับรู้เก่ียวกบัส่ิงเร้านั้น ๆ  
  การรับรู้ เป็นกระบวนการท่ีอินทรียห์รือส่ิงมีชีวิตพยายามท าความเขา้ใจกบั
ส่ิงแวดลอ้ม โดยผา่นทางประสาทสัมผสั กระบวนการน้ีเร่ิมตน้จากการท่ีใชอ้วยัวะสัมผสัจากส่ิงเร้า 
และจดัระบบส่ิงเร้าใหม่ภายในระบบการคิดในสมอง ท าใหเ้ราทราบวา่ส่ิงเร้าหรือส่ิงแวดลอ้มท่ี
สัมผสันั้นคืออะไร มีความหมายอยา่งไร มีลกัษณะอยา่งไร (ชูชีพ อ่อนโคกสูง, 2518) 
  กรรณิการ์ สุวรรณโคตร (2528) กล่าววา่ การรับรู้เป็นกระบวนการท่ีบุคคลใชเ้ลือกจดั
ประเภท และแปลความหมายของส่ิงเร้าจากส่ิงแวดลอ้มท่ีมากระตุน้ประสาทรับการสัมผสั และ
พาดพิงขอ้มูลท่ีแปลน้ีไปสู่การกระท าท่ีมีความหมาย ดงันั้นพฤติกรรมของบุคคลจะตอบสนองต่อ
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ส่ิงเร้าท่ีไดรั้บอยา่งไร ขึ้นอยู่กบัผลการทางานของกระบวนการรับรู้น้ี และยงักล่าวอีกวา่การรับรู้ ท า
ใหบุ้คคลตระหนกัถึงตนเอง บุคคลอ่ืน ส่ิงของ และเหตุการณ์ในส่ิงแวดลอ้มในโลกแห่งความเป็น
จริงการรับรู้ใหค้วามหมายหรือความส าคญัต่อบุคคลนั้น และมีอิทธิพลต่อการแสดงพฤติกรรม 
ออกแต่ละบุคคล มีการรับรู้ต่อส่ิงเร้าในสถานการณ์เดียวกนัไดแ้ตกต่างกนัไปตามประสบการณ์ 
กาลเวลา ความสนใจ ความตอ้งการ สภาวะอารมณ์ เป้าหมาย สถานภาพ บทบาทของตน 
ในครอบครัว โลกของงาน และสันทนาการส่วนบุคคล การรับรู้และการแปลความหมายของส่ิงเร้า
ขึ้นอยูก่บัปัจจยัหลายประการ เช่น ความตั้งใจ ความสนใจ ความรู้ ความจ า ประสบการณ์ สภาพ
อารมณ์ ความคาดหวงั ความเช่ือ ทศันคติ สติปัญญา จิตส านึก วุฒิภาวะ และสัมพนัธภาพกบัผูอ่ื้น 
 สุภทัรา เฮงวาณิชย ์(2541) ใหค้วามหมายของการรับรู้วา่ หมายถึงการสัมผสัท่ีสามารถ
ส่ือความหมาย เป็นการแปลหรือตีความแห่งการสัมผสัท่ีไดรั้บออกมาเป็นส่ิงหน่ึงส่ิงใดท่ีมี
ความหมายอนัเป็นส่ิงรู้จกัและเขา้ใจกนั ในการแปลหรือตีความหมายของการสัมผสันั้นจ าเป็นท่ีจะ
ใชป้ระสบการณ์เดิมหรือความจดัเจนแต่หนหลงั แต่หากคนเราไม่มีความรู้เดิมหรือลืมเร่ืองนั้น ๆ 
ไป ก็จะไม่มีการรับรู้ส่ิงนั้น ๆ จะมีก็เพียงแต่ท่ีสัมผสักบัส่ิงเร้าเท่านั้น กระบวนการของการรับรู้จึง
หมายถึง กระบวนการท่ีคาบเก่ียวระหวา่งความรู้สึกความเขา้ใจ การคิด การเรียนรู้ การตดัสินใจ 
และเป็นการแสดงพฤติกรรม ซ่ึงสามารถเขียนเป็นแผนภูมิดงัน้ี 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 2-1 กระบวนการรับรู้ 
   
 สุธรรม รัตนโชติ (2553) ไดก้ล่าววา่การรับรู้ หมายถึง ความจริง (Reality) ของส่ิงนั้น 
หมายความวา่ ความจริงของส่ิงต่าง ๆ คือ การรับรู้ต่อส่ิงนั้น ๆ นัน่เอง ไม่มีใครรู้วา่ตวัตนจริง ๆ ของ
ส่ิงนั้นเป็นอยา่งไร แต่รับรู้วา่ส่ิงนั้นคืออะไร การรับรู้จึงเป็นความจริงของส่ิงนั้น บุคคลจะถูกรุม
ลอ้มดว้ยส่ิงเร้าซ่ึงมาจากส่ิงแวดลอ้มผา่นเขา้มาในความรู้สึกสัมผสั (Senses) โดยการเห็น ไดย้นิ  
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ไดก้ล่ิน ไดร้ส และสัมผสั หรือประสาทสัมผสั ตา หู จมูก ลิ้น และผิวกาย และบุคคลจะเลือกรับรู้
เฉพาะท่ีสนใจ 
 จากความหมายขา้งตน้สรุปไดว้า่ การรับรู้ (Perception) หมายถึง กระบวนการทาง
จิตวิทยาท่ีบุคคลไดรั้บความรู้สึกในเหตุการณ์ต่าง ๆ แลว้แปลความหมายหรือตีความหมายจากส่ิง
เร้าท่ีไดรั้บเขา้มา ผา่นการวิเคราะห์โดยอาศยัความจ า ความรู้และประสบการณ์เดิมท่ีมีอยู่ ออกมา
เป็นความรู้ความเขา้ใจ 
 2. ลกัษณะของการรับรู้ 
 สมฤดี วิศยเวทย ์(2536) จากการรวบรวมขอ้มูลไดก้ล่าวถึงลกัษณะของการรับรู้ ดงัน้ี  
 1. การรับรู้เป็นส่ิงท่ีตอ้งอาศยัจิตจึงจะเกิดขึ้นได ้ถา้ปราศจากจิตการรับรู้จะมีไม่ได ้ 
 2. การรับรู้คือการรับรู้ขอ้มูลบางอยา่งเขา้มาไวใ้นใจ รอยประทบัเป็นการรับรู้ท่ีจิตท า
หนา้ท่ีเป็นเพียงตวัรับ คือยอมใหข้อ้มูลบางอยา่งผา่นเขา้มาทางประสาทสัมผสัและไม่มีอ านาจท่ี 
จะสร้างขอ้มูลมาเอง  
 3. การรับรู้แต่ละคร้ังเกิดขึ้นแลว้ก็ส้ินสุด มีลกัษณะเป็นการเกิดดบั ๆ ไม่คงท่ีและ
ติดต่อกนัเป็นระบวนการต่อเน่ืองท่ีไม่ใช่หน่ึงเดียวตลอด ระหวา่งการรับรู้แต่ละคร้ังมีช่องวา่งไม่ได้
เช่ือมต่อกนั  
 4. การรับรู้แต่ละคร้ังมีลกัษณะเฉพาะของตวัเอง จ ากดัอยูภ่ายในขอบเขตของตวัเอง โดย
ไม่เก่ียวขอ้งกบัการรับรู้คร้ังอ่ืน ดงันั้น จึงเป็นอิสระไม่ผกูพนักนัและแยกออกจากกนัไดอ้ยา่ง
เด็ดขาดกบัการรับรู้คร้ังต่อไป 
 3. กระบวนการของการรับรู้ 
 กระบวนการของการรับรู้ (Process) เป็นกระบวนการท่ีคาบเก่ียวกนัระหวา่งเร่ืองความ
เขา้ใจ การคิด การรู้สึก (Sensing) ความจ า (Memory) การเรียนรู้ (Learning) การตดัสินใจ (Decision 
making) การรับรู้จะเกิดขึ้นได ้ตอ้งเป็นไปตามขั้นตอนของกระบวนการดงัน้ี (วิไลวรรณ  
ศรีสงคราม, 2559) 
 ขั้นท่ี 1 ส่ิงเร้า (Stimulus) มากระทบอวยัวะสัมผสัของอินทรีย ์
 ขั้นท่ี 2 กระแสประสาทสัมผสัว่ิงไปยงัระบบประสาทส่วนกลาง ซ่ึงมีศูนยอ์ยูท่ี่สมองเพื่อ
สั่งการ ตรงน้ีเกิดการรับรู้ (Perception) 
 ขั้นท่ี 3 สมองแปลความหมายออกมาเป็นความรู้ความเขา้ใจโดยอาศยั ความรู้เดิม 
ประสบการณ์เดิม ความจ า เจตคติ ความตอ้งการ ปทสัถาน บุคลิกภาพ เชาวน์ปัญญา ท าใหเ้กิดการ
ตอบสนองอยา่งใดอยา่งหน่ึง การรับรู้ ( Perception ) 
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 สุธรรม รัตนโชติ (2553) ไดก้ล่าววา่ กระบวนการรับรู้ (Perception process) เป็น
กระบวนการทางความคิด (Cognitive process) ท่ีประกอบดว้ย ส่ิงเร้า (Stimuli)  
ซ่ึงอยูใ่นส่ิงแวดลอ้มของการด าเนินชีวิต กระบวนการรับรู้ ประกอบดว้ย การสังเกต เลือก และการ
แปลความหมาย และก่อใหเ้กิดการตอบสนอง (Response) โดยมีทศันคติ ความรู้สึก แรงจูงใจ 
พฤติกรรม เหล่าน้ีเป็นตน้ โดยมีกระบวนการดงัน้ี 
 1. การเลือกรับรู้ (Perceptual selection) 
 เม่ือบุคคลเปิดรับต่อส่ิงเร้าและตั้งใจรับต่อส่ิงเร้าท่ีเขา้มากระทบแลว้ บุคคล 
จะเลือกสรรเฉพาะส่ิงเร้าท่ีตรงกบัความตอ้งการ และทศันคติของตนเท่านั้น ในแต่ละกรณีดงักล่าว  
บุคคลจะเลือกเปิดรับต่อส่ิงเร้าโดยอาศยัพื้นฐานทางจิตวิทยาของตนเองเป็นหลกั และดว้ยเหตุท่ีส่ิง
เร้าโดยเฉพาะอยา่งยิง่การโฆษณาประชาสัมพนัธ์ซ่ึงมีอยูม่ากมายหลายรูปแบบกระบวนการเลือก
รับรู้จึงแบ่งออกเป็น 3 ขั้นตอน คือ การเปิดรับ การตั้งใจรับและการเลือกรับรู้รายละเอียด 
 2. การจดัองคป์ระกอบการรับรู้ (Perceptual Organization) 
 การจดัองคป์ระกอบการรับรู้ หมายถึงการท่ีบุคคลจดัขอ้มูลจากแหล่งต่าง ๆ  
เขา้ดว้ยกนัใหเ้ป็นระเบียบเพื่อใหมี้ความหมายท่ีเขา้ใจไดม้ากขึ้นและเพื่อใหส้ามารถแสดง
พฤติกรรมตอบสนองไดถู้กตอ้งหลกัพื้นฐานของการจดัองคป์ระกอบการรับรู้คือ “การรวมกลุ่ม” 
(Integration) ซ่ึงหมายความว่า บุคคลรับรู้ส่ิงเร้าในลกัษณะเป็นภาพรวม (An organized whole) 
ไม่ไดม้องส่ิงเร้าแต่ละส่วนท่ีแยกกนัการมองเป็นภาพรวมจะช่วยใหก้ารประมวลขอ้มูลเพื่อใหเ้ขา้ใจ
ความหมายไดง้่ายเขา้ซ่ึงสอดคลอ้งตามหลกั จิตวิทยาของเกสตลัท ์(Gestale psychology) ท่ีกล่าวไว้
วา่ “ส่วนรวมมีความส าคญัมากกวา่ส่วนยอ่ยรวมกนั” (The whole is greater than the sum of the 
parts) 
 4. กลไกของการรับรู้ 
 กลไกการรับรู้เกิดขึ้นจากทั้งส่ิงเร้าภายนอกและภายในอินทรียมี์อิทธิพลต่อพฤติกรรม 
อวยัวะรับสัมผสั (Sensory organ) เป็นเคร่ืองรับส่ิงเร้าของมนุษย ์ส่วนท่ีรับความรู้สึกของอวยัวะ  
รับสัมผสัอาจอยูลึ่กเขา้ไปขา้งในซ่ึงมองจากภายนอกไม่เห็น อวยัวะรับสัมผสัแต่ละอย่างมีประสาท 
รับสัมผสั (Sensory nerve) ช่วยเช่ือมอวยัวะรับสัมผสักบัเขตแดนการรับสัมผสัต่าง ๆ ท่ีสมอง และ
ส่งผา่นประสาทมอเตอร์ (Motor nerve) ไปสู่อวยัวะมอเตอร์ (Motor organ) ซ่ึงประกอบไปดว้ย
กลา้มเน้ือและต่อมต่าง ๆ ท าใหเ้กิดปฏิกิริยาตอบสนองของอวยัวะมอเตอร์ และจะออกมาในรูปใด
ขึ้นอยูก่บั การบงัคบับญัชาของระบบประสาท ส่วนสาเหตุท่ีมนุษยเ์ราสามารถไวต่อความรู้สึก ก็
เพราะเซลประสาทของประสาทรับสัมผสัแบ่งแยกแตกออกเป็นก่ิงกา้นแผไ่ปติดต่อกบัอวยัวะ  
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รับสัมผสั และท่ีอวยัวะรับสัมผสัมีเซลรับสัมผสัท่ีมีคุณสมบติัเฉพาะตวัจึงสามารถท าใหม้นุษย ์รับ
สัมผสัได ้จิตใจติดต่อกบัโลกภายนอกไดโ้ดยการสัมผสั คนตาบอดแมอ้ธิบายใหฟั้งวา่สีแดง สีเขียว
เป็นอยา่งไร เขาก็จะเขา้ใจให้ถูกตอ้งไม่ไดเ้ลย เพราะเร่ืองสีจะตอ้งรู้ดว้ยตา เคร่ืองมือสัมผสัอยา่ง
หน่ึงก็ท าหนา้ท่ีอยา่งหน่ึง คนหูหนวกยอ่มไม่รู้สึกถึงลีลาความไพเราะของเสียงเพลง ดงันั้นการสอน
จึงเนน้วา่ “ใหส้อนโดยทางสัมผสั” การรับรู้นบัวา่เป็นพื้นฐานส าคญัของการเรียนรู้ การรับรู้ท่ี
ถูกตอ้งจึงจะส่งผลใหไ้ดรั้บความรู้ท่ีถูกตอ้ง นกัเรียนตอ้งไดก้ารรับรู้ท่ีถูกตอ้งมิฉะนั้นความรู้ท่ีรับไป
ก็ผิดหมด มนุษยย์อ่มมีพฤติกรรมสนองตอบส่ิงแวดลอ้มกระบวนการของการรับรู้เป็นส่ิงแรกท่ี
มนุษยส์นองตอบต่อส่ิงแวดลอ้มและระบบประสาท อวยัวะสัมผสัเป็นปัจจยัส าคญัของกระบวนการ
รับรู้ตอ้งมี ความสมบูรณ์จึงจะสามารถรับรู้ส่ิงเร้าไดดี้ เพราะอวยัวะสัมผสัรับส่ิงเร้าท่ีมากระทบ
ประสาทรับสัมผสัส่งกระแสประสาทไปยงัสมองเพื่อใหส้มองแปลความหมายออกมาเกิดเป็นการ
รับรู้ และอวยัวะสัมผสัของมนุษยมี์ขีดความสามารถจากดั กล่ินอ่อนเกินไป เสียงเบาเกินไป แสง
นอ้ยเกินไปยอ่มจะรับสัมผสัไม่ได ้ดงันั้นประเภท ขนาด คุณภาพของส่ิงเร้าจึงมีผลต่อการรับรู้และ
การตอบสนอง ส่ิงเร้าบางประเภทไม่สามารถกระตุน้อวยัวะสัมผสัของเราได ้เช่น คล่ืนวิทย ุ
(มหาวิทยาลยัราชภฏัสวนสุนนัทา, 2553) 
 5. ปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการรับรู้ 
 กนัยา สุวรรณแสง (2544) ไดก้ล่าวถึงปัจจยัท่ีเป็นตวัก าหนดการรับรู้ไวว้า่ส่ิงเร้าอยา่ง
เดียวกนัอาจจะท าใหค้นสองคนสามารถรับรู้ต่างกนัได ้การท่ีมนุษยส์ามารถรับรู้ส่ิงต่าง ๆ ไดต้อ้ง
อาศยัปัจจยัหลายอยา่งและจะรับรู้ไดดี้มากนอ้ยเพียงใดขึ้นอยูก่บัส่ิงท่ีมีอิทธิพลต่อการรับรู้เช่น 
ประสบการณ์ วฒันธรรม การศึกษา ดงันั้นการท่ีบุคคลจะเลือกรับรู้ส่ิงเร้าใจอยา่งใดอยา่งหน่ึง
ในขณะใดขณะหน่ึงนั้นจึงขึ้นอยูก่บัปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการรับรู้ ปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการรับรู้มี 2 
ประเภท คือ 
 1. อิทธิพลท่ีมาจากภายนอก ไดแ้ก่ ความเขม้และขนาดของส่ิงเร้า (Intensively and size)
การกระท าซ ้า ๆ (Repetition) ส่ิงท่ีตรงกนัขา้ม (Contrast) การเคล่ือนไหว (Movement) 
 2. อิทธิพลท่ีมาจากภายใน ไดแ้ก่ แรงจูงใจ (Motive) การคาดหวงั (Expectancy) ความ
สนใจ อารมณ์ความคิดและจิตนาการ ความรู้สึกต่าง ๆ ท่ีบุคคลไดรั้บปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการรับรู้
แบ่งออกเป็น 2 ลกัษณะ คือ ประการแรกลกัษณะของผูรั้บรู้กบัประการท่ีสองลกัษณะของส่ิงเร้า 
ดงัน้ี 
 ปัจจยัการรับรู้มี 2 ประเภท คือ 
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 1. ลกัษณะของผูรั้บรูลกัษณะของผูรั้บรู้ พิจารณาจากการท่ีบุคคลจะเลือกรับรู้ส่ิงใดก่อน
หรือหลงัมากหรือนอ้ยอยา่งไรนั้นขึ้นอยูก่บัลกัษณะของผูรั้บรู้ดว้ยเป็นส าคญัประการหน่ึง ปัจจยัท่ี
เก่ียวกบัผูรั้บรู้สามารถแบ่งออกไดเ้ป็น 2 ดา้น คือ ดา้นกายภาพกบัดา้นจิตวิทยา 
  1.1 ดา้นกายภาพ หมายถึง อวยัวะสัมผสั เช่น หู ตา จมูก และอวยัวะสัมผสัอ่ืน ๆ ปกติ
หรือไม่ มีความรู้สึกรับสัมผสัสมบูรณ์เพียงใด ความสมบูรณ์ของอวยัวะรับสัมผสั จะท าใหรั้บรู้ไดดี้
การรับรู้บางอยา่งเกิดจากอวยัวะรับสัมผสั 2 ชนิดท างานร่วมกนั เช่น ลิ้นและจมูกช่วยกนัรับรู้รส 
การรับรู้จะมีคุณภาพดีขึ้นถา้เราไดรั้บสัมผสัหลายทาง เช่น เห็นภาพและไดย้นิเสียงในเวลาเดียวกนั
ท าใหเ้ราแปลความหมายของส่ิงเร้าไดถู้กตอ้ง 
  1.2 ดา้นจิตวิทยา ปัจจยัทางดา้นจิตวิทยาของคนท่ีมีอิทธิพลต่อการรับรู้นั้นมีหลาย
ประการ เช่นความจ า อารมณ์ ความพร้อม สติปัญญา การสังเกตพิจารณา ความสนใจความตั้งใจ 
ทกัษะค่านิยม วฒันธรรม ประสบการณ์เดิม เป็นตน้ ส่ิงเหล่าน้ีเป็นผลจากการเรียนรู้เดิมและ
ประสบการณ์เดิม 
 นอกจากปัจจยัส าคญัดงักล่าวแลว้ยงัมีปัจจยัอ่ืน ๆ ท่ีมีอิทธิพลต่อการับรู้อีก ไดแ้ก่ 
สมรรถภาพของอวยัวะสัมผสั ความสามารถของสมอง และประสาทสัมผสัท่ีจะไดรั้บ เลือกจดั
หมวดหมู่และตอบสนอง รวมทั้งขนาดและชนิดของส่ิงเร้า ดงัเช่น บุคคลจะรับรู้ส่ิงเร้าไดดี้และ
รวดเร็ว ถา้ส่ิงเร้านั้นมีความเขม้มาก ขนาดของส่ิงเร้านั้นใหญ่มากและสะดุดตา โดยเฉพาะส่ิงเร้า
ใหม่ ๆ ท่ีเราไม่คุน้เคย บุคคลจะใส่ใจและเกิดการรับรู้ หากพบวา่ความแตกต่างกนัของส่ิงเร้าเกิดขึ้น
และส่ิงเร้านั้นเกิดขึ้นชา้ ๆ และมีการเคล่ือนไหวบุคคลจะรับรู้ต่อส่ิงเร้านั้นไดดี้และรวดเร็ว 
 

เขตพฒันำพเิศษภำคตะวนัออก (Eastern Economic Corridor: EEC)  
 จากการรายงานของส านกังานคณะกรรมการนโยบายเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก  
ไดอ้ธิบายถึงความเป็นมาวา่ การพฒันาเชิงพื้นท่ีในลกัษณะการพฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษของ
ประเทศไทยในอดีตมีเพียงคร้ังเดียว คือโครงการพฒันาพื้นท่ีบริเวณชายฝ่ังทะเลตะวนัออก (Eastern 
Seaboard) ท่ีเกิดขึ้นเม่ือกวา่ 35 ปีก่อน และใหผ้ลประโยชน์อยา่งใหญ่หลวง อยา่งไรก็ตาม ประเทศ
ไทยก็ไม่ไดด้ าเนินการพฒันาในเชิงพื้นท่ีพิเศษอีก การพฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษ จึงเป็นยทุธศาสตร์
ของรัฐบาลท่ีจะสร้างความมัน่ใจใหแ้ก่นกัลงทุนทั้งในและต่างประเทศและแสดงถึงความตั้งใจของ
รัฐบาลในการพลิกฟ้ืนการลงทุนประเทศไทยอยา่งเป็นรูปธรรม เป็นระบบและวดัผลได ้รวมทั้ง
สามารถสร้างผลประโยชน์ใหก้บัประเทศในอนาคต 
 ความส าเร็จในอดีตของโครงการพฒันาพื้นท่ีบริเวณชายฝ่ังทะเลตะวนัออก (Eastern 
Seaboard: ESB) เม่ือปี พ.ศ. 2524 โดยก าหนดพื้นท่ีเป้าหมายในการด าเนินการระยะแรกท่ี



13 
 

ประกอบดว้ย 1. บริเวณมาบตาพุด จงัหวดัระยอง ซ่ึงมีเป้าหมายในการพฒันาอุตสาหกรรมหลกัท่ีใช้
ก๊าซธรรมชาติเป็นวตัถุดิบและอุตสาหกรรมต่อเน่ือง และ 2. บริเวณแหลมฉบงั จงัหวดัชลบุรี 
ส าหรับเป้าหมายในการพฒันาอุตสาหกรรมเบาและอุตสาหกรรมเพื่อการส่งออกท่ีไม่มีปัญหา
ส่ิงแวดลอ้ม และต่อมาในปี พ.ศ. 2539 ไดมี้การศึกษาขยายพื้นท่ีในการพฒันาใหค้รอบคลุม 8 
จงัหวดัของภาคตะวนัออก 
 โครงการพฒันาพื้นท่ีบริเวณชายฝ่ังทะเลตะวนัออกถือเป็นกลไกส าคญัในการยกระดบั
เศรษฐกิจของภาคตะวนัออกและเศรษฐกิจโดยรวมของประเทศตลอดระยะเวลาท่ีผา่นมา โดยเป็น
ตวัเร่งในการผลกัดนัการลงทุนใหป้ระเทศกา้วเขา้สู่การพฒันาภาคอุตสาหกรรมอยา่งแทจ้ริง ตั้งแต่
อุตสาหกรรมผลิตแบบเบา เช่น อุตสาหกรรมเส้ือผา้และส่ิงทอ จนถึงอุตสาหกรรมหนกั เช่น 
อุตสาหกรรมยานยนต ์อิเลค็ทรอนิคส์ ปิโตรเคมีท่ีมีการพฒันามากขึ้นเป็นล าดบั 
 เขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออกเกิดจากแนวคิดการพฒันาเชิงพื้นท่ีบนพื้นท่ีท่ีมีศกัยภาพมี
ความพร้อมท่ีจะยกระดบักลุ่มอุตสาหกรรม 5 อุตสาหกรรมเดิมซ่ึงกระจายตวัอยูใ่นพื้นท่ี และ
สามารถต่อยอดโครงสร้างพื้นฐานกลุ่ม 5 อุตสาหกรรมใหม่ตามนโยบายขบัเคล่ือนของภาครัฐใน 3 
จงัหวดัไดแ้ก่จงัหวดัฉะเชิงเทรา จงัหวดัชลบุรีและจงัหวดัระยอง โดยมีเป้าหมายเพื่อใหเ้ศรษฐกิจ
ไทยเติบโตในระยะยาว 
  ในการน้ี คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบหลกัการโครงการพฒันาระเบียงเศรษฐกิจภาค
ตะวนัออก (EEC : Eastern Economic Corridor Development) เม่ือวนัท่ี 29 มิถุนายน 2559 เป็นตน้
มาจนถึงปัจจุบนัรวมระยะเวลา 1 ปีกวา่ท่ีผา่นมา เขตเศรษฐกิจชั้นน าของอาเซียน ด าเนินการใน 3 
จงัหวดัภาคตะวนัออก ไดแ้ก่ จงัหวดัชลบุรี ระยอง และฉะเชิงเทรา โดยจงัหวดัระยอง เป็นเมือง
การศึกษาและวิทยาศาสตร์ เมืองนานาชาติ ธุรกิจทนัสมยั และเมืองอุตสาหกรรมปิโตรเคมีและ
อุตสาหกรรมพลงังาน  
  ในส่วนของจงัหวดัระยอง นั้น มีประสบการณ์การพฒันามาตั้งแต่จากการท่ีรัฐบาลมี
นโยบายในการพฒันาพื้นท่ีบริเวณชายฝ่ังทะเลตะวนัออกเร่ิมตั้งแต่ปี 2524 หรือ Eastern Seaboard 
นบัถึงวนัน้ีเป็นระยะเวลากวา่ 35 ปี ซ่ึงไดส้ร้างมูลค่าเพิ่มทางดา้นเศรษฐกิจแก่จงัหวดัระยอง  
และประเทศไทยอยา่งมหาศาล 
 โครงการพฒันาอิสเทิร์นซีบอร์ดเป็นจุดก าเนิดแห่งการปฏิวติัอุตสาหกรรมของประเทศ
ไทย 
 1. พฒันาเป็นผูน้ าในอุตสาหกรรมเพื่อการส่งออก เช่น อุตสาหกรรมส่ิงทออุตสาหกรรม
อิเลก็ทรอนิกส์อุตสาหกรรมยานยนตแ์ละช้ินส่วน 
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 2. สร้างอุตสาหกรรมพื้นฐานท่ีแขง็แกร่ง สู่ธุรกิจพลงังานและปิโตรเคมีท่ีครบวงจร:นิคม
อุตสาหกรรมมาบตาพุด:อุตสาหกรรมโรงกลัน่น ้ามนัโรงแยกก๊าซธรรมชาติ อุตสาหกรรม  
ปิโตรเคมี อุตสาหกรรมพลาสติกและเคมีภณัฑ์ 
 3. ประสบความส าเร็จในการพฒันาโครงสร้างพื้นฐานเพื่ออุตสาหกรรม: เช่น ท่าเรือ
แหลมฉบงั มอเตอร์เวย ์รถไฟทางคู่  
 ความส าเร็จของโครงการพฒันาอิสเทิร์นซีบอร์ด 
 1. เป็นจุดหมายปลายทางของนกัลงทุนต่างประเทศ 
 2. เพิ่มมูลค่าการส่งออก 12 % เพิ่มการเติบโตของภาคอุตสาหกรรม 12 % 
 3. สร้างการขยายตวัของเศรษฐกิจถึง 7 % ต่อปีตลอดระยะเวลา 20 ปีแรกท่ีผา่นมา 
 การท่ีรัฐบาลก าหนดโครงการพฒันาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวนัออก ในพื้นท่ีน้ีอีกคร้ัง 
จึงไม่ไดเ้ร่ิมจากศูนย ์แต่จะเป็นการเติมเตม็การพฒันาท่ีขาดหายไปเน่ืองจาก Eastern Seaboard ได้
มองเฉพาะมิติทางดา้นเศรษฐกิจและอุตสาหกรรมเป็นหลกั แต่ระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวนัออก ได้
มองการพฒันาในทุกมิติทั้งเศรษฐกิจ อุตสาหกรรม ส่ิงแวดลอ้ม การท่องเท่ียว การเกษตร เป็นตน้ 
 จะเห็นวา่หลงัจาก Eastern Seaboard ประเทศไทยไม่ไดมี้โครงลงทุนพฒันาเชิงพื้นท่ี 
ขนาดใหญ่อีกเลย แต่ประเทศอ่ืน ๆ ไดล้งทุนยกระดบัอุตสาหกรรมอยา่งต่อเน่ือง 
 1. ประเทศจีนพฒันาพื้นท่ีชายฝ่ังทะเลภาคตะวนัออก โดยใชเ้วลา 25 ปี เป็นแหล่ง
อุตสาหกรรมเพื่อการส่งออกท่ีส าคญัท่ีสุดของโลก 
 2. ประเทศเมียนมาร์ก าลงัสร้างเขตเศรษฐกิจพิเศษติลาวา และเขตเศรษฐกิจพิเศษทวาย 
ไปพร้อม ๆ กนั     
 3. ประเทศมาเลเซีย ไดก้ าหนด 5 เขตเศรษฐกิจพิเศษ พฒันาอุตสาหกรรมการผลิต
สมยัใหม่และอุตสาหกรรมหลกั เช่น เขตเศรษฐกิจพิเศษอิสกนัดาร์ สามารถรักษาความสามารถใน
การแข่งขนั และมีอตัราการขยายตวัทางเศรษฐกิจไดถึ้ง 6 % ในปี 2557 
 4. ประเทศเวียดนาม ไดเ้ปิดนิคมอุตสาหกรรมการผลิตทัว่ประเทศ มีการสร้างนิคม
อุตสาหกรรมไฮเทค ปาร์ค ในโฮจิมิน ดานงัและฮานอยพร้อม ๆ กนัโดยเนน้ อุตสาหกรรมแรงงาน 
และอุตสาหกรรมปิโตรเคมีเช่นเดียวกบัประเทศไทยเม่ือ 30 ปี และประสบความส าเร็จในการ
ส่งออกถึง 16% ต่อปีในช่วง 3 ปีท่ีผา่นมา (2555-2557) 
 5. ประเทศอินโดนีเชีย เปิดเขตเศรษฐกิจพิเศษ 8 แห่งทัว่ประเทศ เพื่อพฒันาอุตสาหกรรม
เกษตร อิเลก็ทรอนิกส์ และท่องเท่ียว 
 6. ประเทศอินเดีย เปิดประเทศ เปิดเขตเศรษฐกิจพิเศษกวา่ 20 แห่งทัว่ประเทศ เพื่อการ
พฒันาอุตสาหกรรมเบาและอุตสาหกรรมหนกั 
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 ทั้งน้ียงัไม่นบัรวมการกลบัเขา้สู่เศรษฐกิจโลกของ รัสเซีย และยโุรปตะวนัออก ไม่วา่จะ
เป็นโปแลนด ์ฮงัการี สาธารณรัฐเช็ค สโลวาเกีย 
 ‘เขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก’ หรือ EEC คือการดึง 1. ทุน 2. ความรู้ยคุใหม่ และ  
3. ความกา้วหนา้ทางเทคโนโลย ีซ่ึงจะช่วยใหก้ารพฒันาเมืองและเศรษฐกิจเติบโตแบบกา้วกระโดด 
ทดแทนความชะงกังนัทางเศรษฐกิจ มุ่งพฒันาประเทศให้เช่ือมโยงกบัโลกอีกคร้ัง 
  EEC จึงมีความหมายอยา่งยิง่ต่อ ‘ความกา้วหนา้ใหม่ของประเทศ’ เพราะการน าความรู้
และเทคโนโลยใีหม่มาสร้างและพฒันานวตักรรมในกระแสใหม่ จะเป็นปัจจยัหลกัท่ีขบัเคล่ือนและ
สร้างการเติบโตทางเศรษฐกิจแบบกา้วกระโดดท่ามกลางคลื่นความเปล่ียนแปลงอยา่งมีนยัส าคญั 
ทั้งในดา้นภูมิเศรษฐกิจและภูมิรัฐศาสตร์โลก อนาคตใหม่ EEC การเติบโตของพื้นท่ี EEC จะเป็น
พลงัท่ีส่งผลต่อความกา้วหนา้ใหม่ของประเทศในทุกมิติ 
 EEC เป็นยทุธศาสตร์การพฒันาท่ีเติบโต สอดคลอ้งเหมาะสมกบัท่ีตั้งทางภูมิศาสตร์และ
การเช่ือมโลกในแต่ละภูมิภาคยอ่ย ซ่ึงเป็นกลยทุธ์การเคล่ือนประเทศไปสู่ความกา้วหนา้ยคุใหม่ท่ีมี
ทิศทางสอดรับกบัสภาพของแต่ละสังคม – เศรษฐกิจ แต่ละภูมิภาค – ถ่ินยา่น ท่ีซ่ึงการลงทุน – การ
สร้างเศรษฐกิจ – การปรับตวัสู่อุตสาหกรรม 4.0  
 EEC จะตอ้งเกิดขึ้น และตอ้งขบัเคล่ือนให้เร็วท่ีสุด ขนาดเศรษฐกิจในแต่ละประเทศจะมี
ขนาดใหญ่ขึ้นเร่ือย ๆ ประเทศไทยจะถูกกดดนัมากขึ้นในดา้นของการลงทุน รัฐบาลไทยจึงตอ้งเร่ง
ผลกัดนัใหเ้กิดขึ้นเป็นการลงทุนใหม้ากขึ้นเพื่อสร้างขีดความสามารถในการแข่งขนั  
 

 
ภาพท่ี 2-2 พื้นท่ีเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก (EEC) 
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  จงัหวดัฉะเชิงเทรา จงัหวดั ชลบุรี และจงัหวดัระยอง ทั้ง 3 จงัหวดัภาคตะวนัออกยงั
พฒันาไม่เตม็ท่ียงัไม่เช่ือมต่อเพื่อรองรับความเจริญออกไปจากกรุงเทพฯ จึงมีความพร้อมท่ีจะ
ขยายตวัอีกคร้ังหน่ึงพื้นท่ีชายฝ่ังทะเลภาคตะวนัออกของไทยไดเ้ปรียบ 
 1. มีช่ือเสียงรู้จกักนัดีในกลุ่มนกัลงทุนต่างประเทศทัว่โลก 
 2. มีกลุ่มอุตสาหกรรมอยูแ่ลว้ 
 3. มีสาธารณูปโภคในระดบัดีประหยดัเงินในการลงทุนเบ้ืองตน้ 
 4. มีโครงสร้างผสมผสานระหวา่งธุรกิจ เกษตร-อุตสาหกรรม-บริการ-ท่องเท่ียว 
 5. มีประชาชนท่ีมีความคุน้เคยกบักิจกรรมอุตสาหกรรม ทั้งผูล้งทุน และผูรั้บจา้ง 
มืออาชีพ 
 6. มีระบบการท างานระหวา่งชุมชนกบัอุตสาหกรรมในเร่ืองส่ิงแวดลอ้ม คอยก ากบัให้
เกิดมาตรฐานส าหรับเมืองท่ีดี 
 7. จะมีความเช่ือมโยงกบักบันานาชาติในพื้นท่ีอ่ืนของประเทศไทย 
 จงัหวดัระยองมีจุดแขง็ท่ีส าคญั ท่ีเอ้ือประโยชน์ต่อการพฒันา คือ    
 1. เกิดภยัธรรมชาติท่ีนอ้ยมาก ส าหรับปัญหาส าคญั เช่น น ้าท่วมบริเวณลุ่มน ้าทบัมานั้น 
ขณะน้ีจงัหวดัไดจ้ดัสรรงบประมาณผา่นแผนพฒันาจงัหวดั แผนพฒันากลุ่มจงัหวดั 
ภาคตะวนัออก ตลอดจนงบประมาณจากกรมชลประทานมาด าเนินการแกไ้ข ซ่ึงมีความคืบหนา้ไป
มากแลว้ ดงันั้น อีกไม่นานปัญหาน ้าท่วมบริเวณน้ีก็จะหมดไป 
  2. มีต าแหน่งท่ีตั้งท่ีเอ้ืออ านวยต่อการลงทุน โดยเฉพาะการมีชายทะเลยาวกวา่ 100 
กิโลเมตร อีกทั้งใกลก้บัสนามบินอู่ตะเภาท่ีจะไดรั้บการพฒันาเป็น “เมืองมหานครการบิน” และ
ท่าเรือแหลมฉบงั ท่ีจะไดรั้บการพฒันาเป็น “Gateway to Asia” และห่างจากกรุงเทพเพียง  
170 กิโลเมตร 
 3. มีอุตสาหกรรมตน้น ้า กลางน ้า และปลายน ้าอยูแ่ลว้ และไม่มีในท่ีแห่งอ่ืน โดยเฉพาะ 
ปิโตรเคมี ก๊าซธรรมชาติ  
 4. มีโครงสร้างพื้นฐานท่ีดีรองรับ เช่น อ่างเก็บน ้า ไฟฟ้า สามารถรองรับไดอี้ก  
10– 20 ปี และหากไดรั้บการพฒันาอีกไม่มาก ก็จะสามารถรองรับไดใ้นระยะยาว 
 5. โครงสร้างทางเศรษฐกิจ และวิถีชุมชนท่ีผสมผสานกนัอยา่งลงตวั สามารถเช่ือมโยง
การพฒันา และเอ้ือประโยชน์กนัและกนัไดท้ั้งภาคอุตสาหกรรม ภาคการท่องเท่ียว ภาคเกษตรกรรม  
 6. ภาคเอกชน และองคก์ารปกครองส่วนทอ้งถ่ินท่ีค่อนขา้งแขง็แกร่ง โดยเฉพาะองคก์าร
บริหารส่วนจงัหวดั หอการคา้ สภาอุตสาหกรรม สภาอุตสาหกรรมการท่องเท่ียว โดยเฉพาะ
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ผูบ้ริหารองคก์รเหล่าน้ีมีวิสัยทศัน์ท่ีกวา้งไกล มีส่วนร่วมกบัจงัหวดัในการผลกัดนัการพฒันาเป็น
อยา่งมาก 
 7. ประชาชนท่ีมีความคุน้เคยกบักิจกรรมอุตสาหกรรม และจากประสบการณ์หรือตน้ทุน
จาก Eastern Seaboard ท่ีมีมากวา่ เกือบ 40 ปี ระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวนัออก หรือ EEC จึงไม่ได้
เร่ิมจากศูนย ์ 
 กรอบแนวคิดการพฒันาเชิงพื้นท่ี  
 แบ่งการพฒันาเป็นเขตอุตสาหกรรม เขตพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน และเขตพฒันาเมือง  
 1. ฉะเชิงเทรา เป็นเมืองท่ีรองรับการขยายตวัของกรุงเทพมหานคร โดยมุ่งเนน้การพฒันา
เป็นเมืองอยูอ่าศยั ท่ีตอบสนองความตอ้งการของผูมี้รายไดร้ะดบักลาง และรองรับการขยายหรือ
เคล่ือนยา้ยหน่วยงานรัฐจากในพื้นท่ีกรุงเทพมหานคร รวมไปถึงการเป็นศูนยก์ลางโลจิสติกส์ 
เช่ือมโยงภาคตะวนัออกกบัประเทศเพื่อนบา้น เช่น กมัพูชา สปป.ลาว และจีน เน่ืองจากสามารถ
เช่ือมต่อกบัจงัหวดัชายแดน เช่น สระแกว้ ไดอ้ยา่งรวดเร็ว โดยเส้นทางบก  
 2. ชลบุรี มีศกัยภาพพฒันาไปสู่การเป็นศูนยก์ลางการศึกษาและพฒันาทกัษะนานาชาติ 
เพื่อรองรับความตอ้งการดา้นแรงงานมีฝีมือสาหรับกลุ่มอุตสาหกรรมต่าง ๆ อีกทั้งยงัพฒันาเป็น
เมืองพกัตากอากาศส าหรับการอยูอ่าศยั เพื่อบุคลากรชาวต่างประเทศท่ีท างานในเขตเศรษฐกิจการ
ลงทุนพิเศษ โดยมีสาธารณูปโภคและส่ิงอ านวยความสะดวกต่าง ๆ เช่น โรงเรียนนานาชาติ 
ศูนยก์ารคา้นานาชาติ เป็นตน้  
 3. แหลมฉบงัและศรีราชา เป็นศูนยก์ลางของอุตสาหกรรมสมยัใหม่ของอาเซียน โดย
มุ่งเนน้การลงทุนในอุตสาหกรรมผลิตขั้นสูง เช่น อุตสาหกรรมเทคโนโลยดีา้นหุ่นยนต ์
อุตสาหกรรมอิเลก็ทรอนิกส์และคอมพิวเตอร์ขั้นสูง อุตสาหกรรมยานยนตส์มยัใหม่ นอกจากน้ี ยงัมี
การลงทุนระบบ โลจิสติกส์ยุคดิจิทลั เพื่อเช่ือมโยงการขนส่งทางบก ทางทะเล และทางอากาศ เพื่อ
ยกระดบัเป็นประตูสู่กลุ่มเศรษฐกิจ อนุภูมิภาคลุ่มน ้าโขง ท่ีมีการเช่ือมต่อกบัประเทศจีน เวียดนาม 
ลาว กมัพูชา เมียนมาร์ อนัจะก่อใหเ้กิดกลุ่มธุรกิจท่ีเก่ียวขอ้งมากมาย เช่น ธุรกิจการจดัเก็บและ
กระจายสินคา้สมยัใหม่ ธุรกิจเรือขนส่งสินคา้และบริหารท่าเรือ  
 4. พทัยาและอู่ตะเภา เป็นกลุ่มพื้นท่ีท่ีมีศกัยภาพในการพฒันาไปสู่อุตสาหกรรมท่ี
หลากหลาย เช่น เขตพื้นท่ีพทัยาสามารถยกระดบัเป็นผูน้ าดา้นการท่องเท่ียวระดบัภูมิภาค ท่ีสามารถ
ตอบสนองความตอ้งการท่ีกวา้งขวาง ทั้งในดา้นอุตสาหกรรมการแพทยเ์ชิงท่องเท่ียว  
(Medical tourism) อุตสาหกรรมการจดัอบรมสัมมนาและการจดัประชุมต่าง ๆ และการสร้าง
อุตสาหกรรมท่องเท่ียวสาหรับผูมี้รายไดสู้ง ในขณะท่ีพื้นท่ีอู่ตะเภา สามารถพฒันาต่อยอดไปสู่การ
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สร้างอุตสาหกรรมขนส่งสินคา้เชิงพาณิชย ์อุตสาหกรรมซ่อมบ ารุงอากาศยาน เขตปลอดภาษีต่าง ๆ 
ธุรกิจต่อเรือและท่าเรือน ้าลึก เป็นตน้  
 5. ระยอง เป็นจงัหวดัท่ีม่ีพื้นฐานดา้นอุตสาหกรรมท่ีแขง็แรง โดยเฉพาะอยา่งยิง่
อุตสาหกรรมปิโตรเลียมและ ปิโตรเคมี ซ่ึงสามารถพฒันาต่อยอดทั้งในดา้นการผลิตและการวิจยั ให้
สอดคลอ้งกบักระแสอุตสาหกรรมเทคโนโลยชีีวภาพต่าง ๆ ในทศวรรษหนา้ เช่น อุตสาหกรรมผลิต
เช้ือเพลิงชีวภาพ (Biofuel) อุตสาหกรรมพลาสติกชีวภาพ (Bio plastic) รวมไปถึงการพฒันา
อุตสาหกรรมเทคโนโลยกีารเกษตรและอาหารระดบัสูงท่ีเป็นมาตรฐานสากล 
 

 
ภาพท่ี 2-3 การแบ่งการพฒันาเป็นเขตอุตสาหกรรม เขตพฒันาโครงสร้างพื้นฐานและ 
 เขตพฒันาเมือง 
 

 พระราชบญัญติัเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก พ.ศ. 2561 มีผลบงัคบัใช ้วนัท่ี 15 
พฤษภาคม 2561 มาตรา 39 วรรค 2 การก าหนดอุตสาหกรรมเป้าหมายพิเศษ คณะกรรมการนโยบาย
จะประกาศก าหนดจากอุตสาหกรรมเป้าหมายทั้งหมดหรือบางส่วน หรืออุตสาหกรรมอ่ืน
นอกเหนือจากอุตสาหกรรมเป้าหมาย โดยอาจรวมถึงอุตสาหกรรมการบริการ อุตสาหกรรมการ
ท่องเท่ียวและการจดัประชุม หรืออุตสาหกรรมอ่ืนใดดว้ยก็ได ้แต่อยา่งนอ้ยตอ้งประกอบดว้ย
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อุตสาหกรรมดา้นต่าง ๆ ท่ีมีการพฒันา ตามมาตรา 39 วรรค 1 เพื่อประโยชน์ในการพฒันา
อุตสาหกรรมของประเทศไปสู่การใชเ้ทคโนโลยขีั้นสูง สร้างนวตักรรม และเป็นมิตรกบั
ส่ิงแวดลอ้ม รวมทั้งการพฒันาขีดความสามารถในการแข่งขนัในดา้นต่าง ๆ ประกาศ
คณะกรรมการนโยบายเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก เร่ือง การก าหนดอุตสาหกรรมเป้าหมาย
พิเศษในพื้นท่ีเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก 
 

 
 
ภาพท่ี 2-4 ภาพอุตสาหกรรมเป้าหมายของประเทศ 
 
 การต่อยอด 5 อุตสาหกรรมเดิม (First S-Curve) คือ  
 1. อุตสาหกรรมยานยนตส์มยัใหม่ (Next-generation Automotive) อุตสาหกรรมยานยนต์
ถือเป็นรากฐานส าคญัในการพฒันาเศรษฐกิจของประเทศไทย ปัจจุบนัมีมูลค่าถึงร้อยละ 5.8 ของ
ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ (GDP) และยงัเป็นอุตสาหกรรมท่ีไดรั้บผลกระทบอยา่งมากจาก
เทคโนโลยสีมยัใหม่ ดงันั้นเพื่อสนบัสนุนการเติบโตในอนาคตอยา่งต่อเน่ือง จึงมุ่งเนน้พฒันาเป็น
ฐานการผลิตยานยนตไ์ฟฟ้า (EV) โดยเร่ิมจากการประกอบร่วมกบัผูผ้ลิต (OEM) เพื่อน าไปสู่
อุตสาหกรรมแบตเตอรร่ีและระบบขบัเคล่ือนรถไฟฟ้าขยายธุรกิจในห่วงโซ่คุณค่าของอุตสาหกรรม
ยานยนต ์โดยเฉพาะในดา้นการออกแบบและจดัท าตน้แบบ (Surface integration design & 
prototyping) ส่งเสริมการใชเ้ทคโนโลยกีารผลิตท่ีมีประสิทธิภาพและความแม่นย  าสูง (Catalytic 
manufacturing) และพฒันาธุรกิจอุปกรณ์อิเลก็ทรอนิกส์และช้ินส่วนรถยนตท่ี์กา้วทนัมาตรฐานโลก 
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เช่น ช้ินส่วนระบบความปลอดภยั ช้ินส่วนระบบก าลงัส่ง (Transmission system parts) และผลิต
จกัรยานยนต ์(ขนาดมากกวา่ 248 cc) โดยมีการขึ้นรูปช้ินส่วนของเคร่ืองยนต ์เป็นตน้ 
 2. อุตสาหกรรมอิเลก็ทรอนิกส์อจัฉริยะ (Smart electronics) อุตสาหกรรมอิเลก็ทรอนิกส์
ถือเป็นเสาหลกัส าคญัในภาคการส่งออกของประเทศไทย ปัจจุบนัมีมูลค่าถึงร้อยละ 24 ของรายได้
การส่งออกของประเทศ นอกจากน้ีประเทศไทยยงัเป็นผูผ้ลิตส าคญัระดบัโลกในอุตสาหกรรม
ฮาร์ดดิสกแ์ละวงจรรวม (Integrated circuits) อีกดว้ย ซ่ึงการผลิตผลิตภณัฑอิ์เลก็ทรอนิกส์ใน
ปัจจุบนัมีการพฒันาอยา่งรวดเร็วและต่อเน่ือง ถูกขบัเคล่ือนดว้ยเทคโนโลย ีเคร่ืองรับรู้ (Sensors) 
และวงจรรวม (Integrated circuits) ท่ีมีขนาดเลก็ลงและมีความซบัซอ้นมากขึ้น จึงท าให้มีการ
ส่งเสริมอุตสาหกรรมย่อยท่ีผลิตอุปกรณ์ซ่ึงใชเ้ทคโนโลยรีะดบัสูงมากขึ้น ไดแ้ก่ ยกระดบั
อุตสาหกรรมการผลิตวงจรรวมท่ีมีความซบัซอ้นขึ้น ผลิตระบบอิเลก็ทรอนิกส์ท่ีใชใ้นยานยนต ์และ
อุปกรณ์ท่ีใชก้บัผลิตภณัฑท่ี์ใชเ้ทคโนโลยสูีง เช่น อุปกรณ์โทรคมนาคม การออกแบบและผลิต
ระบบท่ีอยูอ่าศยัอจัฉริยะ และเคร่ืองใชไ้ฟฟ้าอจัฉริยะ (Smart appliances) ซ่ึงเช่ือมต่อกบัเครือข่าย
อินเทอร์เน็ตได ้(Internet of things) การออกแบบผลิตอุปกรณ์ระบบอิเลก็ทรอนิกส์ประเภทสวมใส่ 
เช่น Fitbits การออกแบบทางอิเลก็ทรอนิกส์ การออกแบบวงจรอิเลก็ทรอนิกส์ขนาดเลก็ 
(Microelectronics) และการออกแบบระบบฝังตวั (Embedded systems) รวมถึงการผลิตสารหรือ
แผน่ไมโครอิเลก็ทรอนิกส์ เป็นตน้ 
 3. อุตสาหกรรมการท่องเท่ียวกลุ่มรายไดดี้และการท่องเท่ียวเชิงสุขภาพ (Affluent, 
medical and wellness tourism) อุตสาหกรรมท่องเท่ียวเป็นอีกหน่ึงก าลงัส าคญัในการขบัเคล่ือน
เศรษฐกิจ ทั้งน้ีประเทศไทยถือไดว้า่เป็นผูน้ าดา้นการท่องเท่ียวเชิงสุขภาพในภูมิภาคเอเชีย
ตะวนัออกเฉียงใต ้จากนโยบายท่ีเนน้เร่ืองการเพิ่มคุณภาพของนกัท่องเท่ียวต่างประเทศ และไทย
เท่ียวไทย อยา่งไรก็ตาม แนวโนม้การเปล่ียนแปลงของเศรษฐกิจโลกส่งผลต่ออุตสาหกรรมการ
ท่องเท่ียว จึงมีการเพิ่มทิศทางส าหรับอุตสาหกรรมท่องเท่ียวในอนาคต ดงัน้ี คือ  
  3.1 ยกระดบัประสบการณ์และคุณค่าจากการท่องเท่ียว (Value proposition) 
 เพื่อดึงดูดกลุ่มนกัท่องเท่ียวท่ีมีรายไดป้านกลางถึงสูงจากประเทศแถบเอเชียแปซิฟิก 
  3.2 การจดัระเบียบและส่งเสริมใหมี้กิจกรรมท่ีหลากหลายตามสถานท่ีท่องเท่ียว 
เพือ่เพิ่มคุณค่าและประสบการณ์ เช่น กีฬาทางน ้า (Water sports)  
  3.3 การสนบัสนุนธุรกิจทางการแพทยแ์ละศูนยฟ้ื์นฟูสุขภาพ (Wellness and 
rehabilitation) โดยต่อยอดจากอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวเชิงสุขภาพ (Medical tourism) 
 ท่ีเขม้แขง็ 
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  3.4 รวมทั้งส่งเสริมประเทศไทยในการเป็นศูนยร์วมของการแสดงสินคา้และ
นิทรรศการระดบันานาชาติ (MICE)  
 4. การเกษตรและเทคโนโลยีชีวภาพ (Agriculture and biotechnology) ภาคการเกษตร
เป็นสาขาอุตสาหกรรมท่ีมีผลิตภณัฑม์วลรวมมากท่ีสุดในประเทศไทย มีมูลค่าถึงร้อยละ 8.4 ของ
ผลิตภณัฑม์วลรวมของประเทศ (GDP) นอกจากน้ี ยงัมีสัดส่วนแรงงานสูงถึงร้อยละ 40 ส่งผลให้
การเกษตรเป็นอุตสาหกรรมท่ีมีความส าคญัยิง่ต่อเศรษฐกิจไทย อยา่งไรก็ดี ปัจจุบนัภาคเกษตรกรรม
ในไทยยงัมีผลิตภาพแรงงานอยูใ่นระดบัค่อนขา้งต ่า จึงมีการมุ่งเนน้ส่งเสริมศกัยภาพและยกระดบั
จากการน าเทคโนโลยทีางการเกษตรใหม่ ๆ มาใช ้เพื่อส่งผลใหเ้กิดการพฒันากลุ่มอุตสาหกรรมยอ่ย
ท่ีเป็นเป้าหมาย ไดแ้ก่ ธุรกิจเทคโนโลยกีารเกษตรขั้นสูง เช่น การใชร้ะบบเคร่ืองรับรู้ (Sensors) การ
ใชเ้ทคนิคการวิเคราะห์ขอ้มูลระดบัสูง (Advance datalytics) และระบบอตัโนมติั การลงทุนและการ
วิจยัทางเทคโนโลยชีีวภาพ (Biotechnology) เช่น การปรับปรุง พนัธุ์พืชและสัตว ์อุตสาหกรรมการ 
คดัคุณภาพ บรรจุ เก็บรักษาพืชผกั ผลไม ้หรือดอกไมท่ี้ใชเ้ทคโนโลยขีั้นสูง เช่น การใชร้ะบบ
เซ็นเซอร์ตรวจสอบเน้ือในผลไม ้และกิจการผลิตผลิตภณัฑจ์ากยางธรรมชาติ 
 5. อุตสาหกรรมการแปรรูปอาหาร (Food for the future) อุตสาหกรรมการแปรรูปอาหาร
เป็นอุตสาหกรรมท่ีมีความส าคญัอยา่งสูงต่อประเทศไทย เน่ืองจากเป็นอุตสาหกรรมท่ีใชจ้ านวน
แรงงานมาก มีมูลค่าการลงทุนสูงท่ีสุด มีมูลค่าเพิ่มสูงท่ีสุด และมีการลงทุนดา้นวิจยัและพฒันาสูง
ท่ีสุดเม่ือเทียบกบัสาขาต่าง ๆ ของภาคอุตสาหกรรมการผลิตไทย 
 โดยในปัจจุบนัมีแนวโนม้การเปล่ียนแปลงในตลาดอาหารทัว่โลกอยู ่3 แขนง ซ่ึงอาจ
ส่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรมการแปรรูปอาหาร ไดแ้ก่ ความตอ้งการมาตรฐานความปลอดภยัและ
ความสามารถในการตรวจสอบยอ้นกลบั (Traceability) ท่ีสูงขึ้นจากผูบ้ริโภคอาหาร การเพิ่มขึ้นของ
ความตอ้งการบริโภคอาหารเพื่อสุขภาพและผลิตภณัฑอ์าหารเสริม และการพฒันาผลิตภณัฑจ์าก
แหล่งโปรตีน ซ่ึงประเทศไทยสามารถใชก้ารเปล่ียนแปลงเหล่าน้ี เป็นโอกาสในการยกระดบั
อุตสาหกรรมอาหารแปรรูป โดยส่งเสริมอุตสาหกรรมต่าง ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง ดงัน้ี อุตสาหกรรมเก่ียวกบั
การเพิ่มมาตรฐานดา้นการตรวจสอบยอ้นกลบั อุตสาหกรรมวิจยัและผลิตโภชนาการเพื่อสุขภาพ
อาหารท่ีมีการเติมสารอาหาร (Fortified foods) และการผลิตอาหารไทยไขมนัต ่า อาหารท่ีให้
พลงังานต ่าและน ้าตาลต ่า เป็นตน้ 
 การเติม 5 อุตสาหกรรมอนาคต (New S-Curve) ซ่ึงเป็นอุตสาหกรรมใหม่ท่ีประเทศไทย
มีศกัยภาพในการแข่งขนัและมีผูส้นใจลงทุน ประกอบดว้ย 
 1. อุตสาหกรรมหุ่นยนตเ์พื่อการอุตสาหกรรม (Robotics) ปัจจุบนัประเทศไทยมี
อุตสาหกรรมท่ีมีฐานการผลิตขนาดใหญ่ท่ีมีแนวโนม้วา่จะมีการใชว้ิทยาการหุ่นยนตแ์ละระบบ
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อตัโนมติัในสายการผลิตมากขึ้น เช่น อุตสาหกรรมยานยนตแ์ละอุตสาหกรรมอิเลก็ทรอนิกส์ เป็น
ตน้ ซ่ึงจะช่วยเพิ่มศกัยภาพของประเทศในการสร้างอุตสาหกรรมการผลิตหุ่นยนต ์เน่ืองจาก
อุตสาหกรรมเหล่าน้ีนอกจากจะเพิ่มความตอ้งการระบบหุ่นยนตใ์นประเทศแลว้ ยงัมีวิทยาการองค์
ความรู้ และบุคลากรท่ีสามารถไดรั้บการส่งเสริมไดอี้กดว้ย ดงันั้น ประเทศไทยจึงมีการวางแผน
สร้างฐานการผลิตหุ่นยนตเ์พื่อตอบสนองความตอ้งการในประเทศและภูมิภาคอาเซียนโดยตรง 
ไดแ้ก่  
 2. หุ่นยนตท่ี์ใชใ้นอุตสาหกรรมการผลิตยานยนต ์โดยเฉพาะหุ่นยนตท่ี์ใชใ้นการเช่ือม
โลหะ ซ่ึงมีจ านวนมากเป็นอนัดบัหน่ึงของจ านวนหุ่นยนตท่ี์น าเขา้มาในภูมิภาคอาเซียน หรือ
นบัเป็นร้อยละ 38 ของจ านวนหุ่นยนตท่ี์น าเขา้ทั้งหมด โดยหุ่นยนตเ์หล่าน้ี มกัจะมาในรูปแบบแขน
หุ่นยนตท่ี์มีแกนเคล่ือนท่ีแบบหมุน (Articulated robot) 
 3. รองลงมาคือ หุ่นยนตท่ี์ใชใ้นกระบวนการผลิตอดัฉีดพลาสติก ท่ีมีการน าเขา้มากเป็น
อนัดบัสองในภูมิภาค หรือร้อยละ 19 ของจ านวนหุ่นยนตท่ี์น าเขา้ทั้งหมด โดยหุ่นยนตเ์หล่าน้ีเป็น
แขนหุ่นยนตท่ี์มีทั้งรูปแบบแกนเคล่ือนแบบหมุน และรูปแบบแกนเคล่ือนท่ีแบบเชิงเส้น (Linear 
gantry robot)  
  4. และหุ่นยนตท่ี์มีความเช่ียวชาญเฉพาะดา้น เช่น หุ่นยนตด์ าน ้า และหุ่นยนตท่ี์ใชใ้น
ปฏิบติัการทางการแพทย ์โดยมุ่งเนน้รูปแบบท่ีผลิตมาเพื่อสรีระของผูป่้วยชาวเอเชีย ซ่ึงการผลิต
หุ่นยนตป์ระเภทหลงัน้ี จะเป็นการพฒันาหลงัจากท่ีประเทศไทยมีประสบการณ์จากการผลิต
หุ่นยนตแ์บบแขนกลมาแลว้ 
 อุตสาหกรรมการบินและโลจิสติกส์ (Aviation and logistics) อุตสาหกรรมการขนส่ง  
โลจิสติกส์เป็นอีกอุตสาหกรรมท่ีประเทศไทยมีความไดเ้ปรียบทางดา้นภูมิศาสตร์ จึงเป็น
อุตสาหกรรมส าคญัท่ีช่วยสนบัสนุนอุตสาหกรรมอ่ืน ๆ ส่วนอุตสาหกรรมการบินเป็นอุตสาหกรรม
ท่ีคาดวา่จะโตเร็วท่ีสุดในกลุ่มอุตสาหกรรมใหม่ โดยดา้นการผลิตและซ่อมบ ารุงคาดว่าจะมีอตัรา
การขยายตวัอยูท่ี่ร้อยละ 3.4 ขณะท่ีดา้นการขนส่งทางอากาศคาดวา่จะเติบโตร้อยละ 2.8 ซ่ึงเป็น
อุตสาหกรรมใหม่ท่ีประเทศไทยยงัไม่มี ดงันั้นจึงตอ้งพฒันาอุตสาหกรรมการขนส่งและการบิน
แบบครบวงจร โดยครอบคลุม 5 ชนิดธุรกิจ ดงัน้ี 
 1. กิจการสาธารณูปโภคและบริการเพื่อการขนส่ง เช่น Inland Container Depot (ICD) 
กิจการขนถ่ายสินคา้ส าหรับเรือบรรทุกสินคา้ กิจการขนส่งทางรางและ สนามบินพาณิชย  ์
 2. ศูนยร์วมกิจการโลจิสติกส์ทนัสมยั เช่น การขนส่งทางอากาศ (Air cargo)  
ศูนยก์ระจายสินคา้ระหวา่งประเทศดว้ยระบบท่ีทนัสมยั (International Distribution Center: IDC) 
การขนส่งแบบ Cold chain และการขนส่งท่ีใช ้Big data and analytics 
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  2.1 การบริการซ่อมบ ารุงอากาศยาน (Maintenance, Repair and Overhaul: MRO) ท่ี
มุ่งเนน้การซ่อมบ ารุงโครงสร้างเคร่ืองบินล าตวัแคบ (Narrow-body airframe maintenance) ซ่ึงจะมี
จ านวนเพิ่มขึ้นอยา่งมากในภาคพื้นเอเชีย 
   2.2 การพฒันาพื้นท่ีโดยรอบท่าอากาศยานใหเ้ป็นเขตอุตสาหกรรมส าหรับธุรกิจท่ีมี
มูลค่าสูง (High-value manufacturing) เช่น ธุรกิจท่ีตอ้งการความเร็วจากการขนส่งทางอากาศ 
(Time-sensitive products)  
   2.3 การใหบ้ริการฝึกอบรมนกับินและลูกเรือ (Pilot and Cabin Crew) และบุคลากร 
ดา้นเทคนิค (Technician) รวมถึงดา้นซ่อมบ ารุงและพนกังานภาคพื้น (Ground Staff) 
  ทั้งหมดน้ี เพื่อพฒันาและต่อยอดศกัยภาพใหป้ระเทศไทยเป็นศูนยก์ลางการขนส่งทาง
อากาศของอนุภูมิภาคลุ่มน ้าโขง (Greater Mekong sub regional: GMS) 
 3. อุตสาหกรรมเช้ือเพลิงชีวภาพและเคมีชีวภาพ (Biofuels and Biochemical) 
อุตสาหกรรมเช้ือเพลิงชีวภาพและเคมีชีวภาพ เป็นกลุ่มอุตสาหกรรมท่ีจะเติบโตเร็วในอนาคต และ
เป็นอุตสาหกรรมท่ีประเทศไทยมีศกัยภาพสูง เน่ืองจากมีความพร้อมทางดา้นวตัถุดิบทางการเกษตร 
เช่น การท่ีประเทศไทยเป็นผูส่้งออกมนัส าปะหลงัรายใหญ่ท่ีสุดของโลก และมีอุตสาหกรรมเคมี
และอุตสาหกรรมเช้ือเพลิงเอทานอลท่ีพฒันาแลว้ ขณะท่ีการสร้างอุตสาหกรรมเคมีชีวภาพครบ
วงจรโดยการพฒันาอุตสาหกรรมกลางน ้าการผลิตกรดแลคติกและกรดซกัซินิกจากเอทานอล จะ
เป็นสะพานเช่ือมระหวา่งอุตสาหกรรมตน้น ้า (ผลิตเอทานอล) และปลายน ้า (อุตสาหกรรมเคมี) 
เพื่อยกระดบัอุตสาหกรรมเช้ือเพลิงชีวภาพท่ีมีอยู ่ไปสู่การผลิตเช้ือเพลิงชีวภาพรุ่นท่ีสอง (เช้ือเพลิง
ชีวภาพท่ีผลิตจากวตัถุดิบท่ีไม่เป็นอาหาร เช่น ซงัขา้วโพดและชานออ้ย) และเพิ่มการวิจยัและพฒันา
เทคโนโลยกีารผลิตเช้ือเพลิงชีวภาพรุ่นท่ีสาม (เช้ือเพลิงชีวภาพท่ีผลิตจากสาหร่ายท่ีสามารถ 
เพาะเล้ียงได ้  
 4. อุตสาหกรรมดิจิทลั (Digital) การส่งเสริมการลงทุนในอุตสาหกรรมดิจิทลัจะ
ก่อใหเ้กิดธุรกิจพฒันาและให้บริการซอฟตแ์วร์ ทั้ง Embedded software, enterprise software และ
digital content และสามารถพฒันาเป็นพื้นท่ีนิคม Software Park มารองรับธุรกิจพาณิชย์
อิเลก็ทรอนิกส์ทั้งในและต่างประเทศ (Domestic and international e-commerce player) รวมถึงการ
ยกระดบัภาคการคา้ปลีกของไทยสู่การใชช่้องทางอิเลก็ทรอนิกส์ได ้อีกทั้งยงัเป็นการสร้าง
ส่ิงแวดลอ้มท่ีเอ้ือต่อการเร่ิมตน้ธุรกิจ (Start up) ส าหรับผูบ้ริโภคในประเทศ และดึงดูด
ผูป้ระกอบการ E-commerce ต่างชาติใหเ้ขา้มาลงทุนในประเทศไทย 
 ขณะเดียวกนั ยงัมีแผนท่ีจะจดัตั้งศูนยร์วบรวมและวิเคราะห์ขอ้มูลผูบ้ริโภค (Analytics 
and data center) เพื่อใหบ้ริการการวิเคราะห์ขอ้มูลเจาะลึกของตลาด (Consumer insights) แก่ธุรกิจ
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ทั้งในและต่างประเทศ โดยสามารถพฒันาเป็นพื้นท่ีนิคม Data center ท่ีใหบ้ริการเก่ียวกบัหน่วย
จดัเก็บขอ้มูลและการประมวลผลออนไลน์ (Cloud computing) และการป้องกนัอนัตรายในโลก
ออนไลน์ (Cyber SECURity) เพื่อใหธุ้รกิจต่าง ๆ มีความคล่องตวัและเติบโตไดด้ว้ยการใชร้ะบบ
ดิจิทลั 
 นอกจากน้ี ยงัมีโครงการพฒันาเมืองอจัฉริยะ (Smart city) โดยใชเ้ทคโนโลยกีารเช่ือมต่อ
อินเทอร์เน็ตของ อุปกรณ์ต่าง ๆ (Internet of things - enabled smart city) ซ่ึงจะเป็นการพฒันาต่อ
ยอดอุตสาหกรรมโทรคมนาคมและอิเลก็ทรอนิกส์เพื่อการยกระดบัคุณภาพชีวิต รวมทั้งมีแผนตั้ง
ศูนยน์วตักรรม วิจยัและออกแบบ ส าหรับอุตสาหกรรมยานยนตอ์นาคต โดยพฒันาศกัยภาพเพื่อ
โอกาสในการจ าหน่ายนวตักรรมสู่ประเทศก าลงัพฒันาอ่ืน ๆ ในภูมิภาคใกลเ้คียง เช่นเดียวกบัการ
ส่งเสริมอุตสาหกรรมส่ือสร้างสรรคแ์ละแอนิเมชัน่ (Creative media and animation) โดยต่อยอดจาก
ศกัยภาพดา้นการออกแบบ เพื่อยกระดบัสู่การเป็นเจา้ของเน้ือหาและร่วมลงทุนกบับริษทัสตูดิโอแอ
นิเมชัน่ระดบัโลก 
 5. อุตสาหกรรมการแพทยค์รบวงจร (Medical Hub) อุตสาหกรรมการแพทยค์รบวงจร
เป็นการสร้างอุตสาหกรรมใหม่ต่อยอดจากธุรกิจการรักษาพยาบาล และการท่องเท่ียวเชิงสุขภาพท่ี
ประเทศไทยมีฐานเดิมท่ีแขง็แรง โดยเพิ่มธุรกิจดา้นอุปกรณ์ทางการแพทยจ์ากพื้นฐานดา้น
อิเลก็ทรอนิกส์และโทรคมนาคม และอุตสาหกรรมเวชภณัฑจ์ากพื้นฐานดา้นการเกษตรและเคมี
ชีวภาพ อุตสาหกรรม ซ่ึงอุตสาหกรรมการแพทยค์รบวงจรเป็นอุตสาหกรรมท่ีมีอตัราการ
เจริญเติบโตเฉล่ียร้อยละ 3.2 และเป็นอุตสาหกรรมท่ีเติบโตค่อนขา้งเร็วในกลุ่มประเทศท่ีพฒันาแลว้ 
 ทั้งน้ีการแพทยค์รบวงจรของไทยประกอบดว้ย 3 ส่วน ไดแ้ก่ 
  5.1 การใหบ้ริการสมยัใหม่ คือ การใหบ้ริการดา้นการแพทยผ์า่นอินเทอร์เน็ตและ
สมาร์ทโฟน (eHealth and mHealth) โดยใชเ้ทคโนโลยกีารเช่ือมต่อและระบบเวชระเบียน
อิเลก็ทรอนิกส์ (Electronic Medical Records: EMRs) เพื่อใหค้  าปรึกษาทางการแพทยแ์ละใหบ้ริการ
รักษาทางไกลกบัผูป่้วยทั้งในและต่างประเทศ เพื่อเป็นทางเลือกแทนการเสียค่ารักษา หรือเพื่อ
ใหบ้ริการผูป่้วยในพื้นท่ีห่างไกล 
   5.2 การวิจยัและผลิตอุปกรณ์ทางการแพทย ์เพื่อการวินิจฉัยและติดตามผลระยะไกล 
(Remote health monitoring devices) ซ่ึงมีรากฐานมาจากการพฒันาของเคร่ืองรับรู้ (Sensors) และ
อุปกรณ์การวดัสมยัใหม่ โดยอุปกรณ์วินิจฉยัและติดตามผลระยะไกล สามารถตอบสนองความ
ตอ้งการของกลุ่มผูบ้ริโภคท่ีตอ้งการวินิจฉยัโรคดว้ยตนเอง เช่น วดัความดนัโลหิต วดัอตัราการเตน้
ของหวัใจ เป็นตน้ 
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   5.3 การวิจยัยาและผลิตเวชภณัฑ ์การวิจยัยาและการผลิตยาท่ีทนัสมยันั้น เพื่อลด
กระบวนการและลดระยะเวลาการทดลองยาสมยัใหม่ โดยจะมุ่งเนน้ท่ีการผลิตยาชีวะวตัถุคลา้ยคลึง 
(Biosimilar) ซ่ึงคือยาสามญัของยาชีวะวตัถุตน้แบบ (Biologic) ท่ีมีการวิจยัและจดสิทธิบตัรแต่
สิทธิบตัรหมดอายลุงแลว้ ซ่ึงปัจจุบนัยาชีวะวตัถุมีการเติบโตอยา่งรวดเร็วจนมีขนาดใหญ่กวา่ยา
สามญัทัว่ไป 
 นอกจากน้ี ยงัมีอุตสาหกรรมเป้าหมายท่ี EEC สนบัสนุน คือ อุตสาหกรรมวิจยัและ
พฒันาอุตสาหกรรม IHQ และ ITC (กิจการส านกังานใหญ่ขา้มประเทศ (International 
Headquarters: IHQ) และกิจการบริษทัการคา้ระหวา่งประเทศ (International Trading Centers: ITC) 
และอุตสาหกรรมไฟฟ้าจากขยะ 
 แผนภาพรวมเพื่อการพฒันาเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก จดัท าตามมาตรา 29  
ของพระราชบญัญติัเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก พ.ศ. 2561 ท่ีก าหนดใหส้ านกังาน
คณะกรรมการนโยบายเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก จดัท าแผนภาพรวมฯ และเสนอต่อ
คณะกรรมการนโยบายเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก (คณะกรรมการนโยบายฯ) เพื่อใหค้วาม
เห็นชอบ และเม่ือคณะกรรมการนโยบายใหค้วามเห็นชอบแลว้ ใหเ้ป็นหนา้ท่ีของหน่วยงานของรัฐ 
ท่ีเก่ียวขอ้งในการด าเนินงาน 
 วตัถุประสงค ์
  1. เพื่อส่งเสริมการพฒันากิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีทนัสมยัและเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้ม  
เพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขนัของประเทศ 
  2. เพื่อใหมี้โครงสร้างพื้นฐานและระบบสาธารณูปโภคท่ีมีประสิทธิภาพ มีความต่อเน่ือง 
ประชาชนสามารถเขา้ถึงไดโ้ดยสะดวกและเช่ือมโยงกนัอยา่งเป็นระบบโดยสมบูรณ์ 
 3. เพื่อพฒันาเมืองใหน่้าอยู ่มีความทนัสมยัระดบันานาชาติท่ีเหมาะสมต่อการอยู่อาศยั
อยา่งสะดวกปลอดภยัเขา้ถึงไดโ้ดยทัว่หนา้ สามารถประกอบกิจการอยา่งมีคุณภาพ และยกระดบั
คุณภาพชีวิตของประชาชนในพื้นท่ีเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก 
  4. เพื่อเสริมสร้างบทบาทของประเทศไทยในฐานะประตูของภูมิภาคเอเชียในบริบทโลก 
 เป้าหมายการพฒันาก าหนดเป็น 3 ระดบั ไดแ้ก่ ระดบัการพฒันาประเทศ ระดบัการ
พฒันาพื้นท่ี เขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก และระดบัการพฒันาพื้นท่ี 3 จงัหวดั (ฉะเชิงเทรา ชลบุรี 
และ ระยอง) โดยมี 
 ตวัช้ีวดัของการพฒันา ดงัน้ี 
 เป้าหมายระดบัประเทศ 
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 1. เป็นพื้นท่ีแรกท่ีมีการพฒันาเศรษฐกิจและสังคมอยา่งเป็นระบบ มีกฎหมาย องคก์ร
ด าเนินการและมีภารกิจชดัเจน เป็นตวัอยา่งของการพฒันาพื้นท่ีอ่ืน ๆ ในอนาคต 
  2. รายไดป้ระชาชาติขยายตวัไม่ต ่ากวา่ร้อยละ 5 ต่อปี 
 3. สะสมและน าเทคโนโลยมีาใชป้ระโยชน์ในการสร้างรายไดแ้ละสร้างความสะดวก
ใหก้บัคนไทยทุกคนทุกระดบั 
  เป้าหมายระดบัเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก (ฉะเชิงเทรา ชลบุรี และระยอง) 
 การยกระดบัการลงทุนในทุกดา้นไม่ต ่ากวา่ 1.5 ลา้นลา้นบาท ใน 5 ปีแรก เพื่อใหเ้กิดฐาน
เทคโนโลยใีหม่ของประเทศ และเกิดการพฒันาคน ความรู้และเทคโนโลย ีใหก้า้วทนัโลกอนาคต 
 เป้าหมายระดบัจงัหวดั 
 1. เป้าหมายจงัหวดัฉะเชิงเทรา เป็นเมืองน่าอยู ่และศูนยก์ลางโลจิสติกส์ (logistics hub) 
เช่ือมโยงภาคตะวนัออกกบัประเทศเพื่อนบา้น เช่น กมัพูชา ลาว และจีน ภายใน 10 ปี 
 2. เป้าหมายจงัหวดัชลบุรี เป็นเมืองท่องเท่ียวเชิงคุณภาพและการศึกษา เป็นศูนยก์ลางทาง
การเงินและการวิจยัและพฒันา ภายใน 10 ปี 
 3. เป้าหมายจงัหวดัระยอง เป็นเมืองนวตักรรม การวิจยัและพฒันา และการท่องเท่ียว
เกษตรภายใน 10 ปี 
 กรอบเวลาของการด าเนินการพฒันา 
 แผนภาพรวมเพื่อการพฒันาเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก มีกรอบเวลาการด าเนินการ
เป็น 3 ระยะสอดคลอ้งกบัเป้าหมายการเห็นผลสัมฤทธ์ิ ดงัน้ี 
  1. เป้าหมายระยะเร่งด่วน (สัมฤทธ์ิผลใน 1 ปี ใชง้บประมาณปี พ.ศ. 2560-2561) 
  2. เป้าหมายระยะปานกลาง (สัมฤทธ์ิผลใน 2-5 ปี ใชง้บประมาณปี พ.ศ. 2562-2564) 
 3. เป้าหมายระยะถดัไป (สัมฤทธ์ิผลใน 10-15 ปี ใชง้บประมาณตั้งแต่ปี พ.ศ. 2565) 
 แนวทางการพฒันาเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก 
 แนวทางการพฒันาเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก ประกอบดว้ย 6 แนวทางหลกั โดย
จดัล าดบัความส าคญัของโครงการส าคญัท่ีตอ้งด าเนินการในระยะเร่งด่วน เพื่อสร้างความเช่ือมัน่ให้
นกัลงทุนทั้งนกัลงทุนไทยและต่างประเทศ 
 แนวทางท่ี 1  พฒันาโครงสร้างพื้นฐานและระบบสาธารณูปโภค โดยเฉพาะการเช่ือมโยง
ระบบคมนาคมขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ (Multi modal transport) อยา่งไร้รอยต่อ (Seamless) ทั้ง
ทางถนน ทางราง ทางน ้า และทางอากาศ รวมทั้งระบบโลจิสติกส์ท่ีเก่ียวขอ้ง เพื่อเช่ือมโยงพื้นท่ี
เศรษฐกิจหลกัของเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก ทั้งพื้นท่ีอุตสาหกรรม ท่องเท่ียว และกบัประเทศ
เพื่อนบา้นรวมทั้งประสานการพฒันาระบบคมนาคม โลจิสติกส์ และโครงการ EEC Track การ
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ปรับปรุงแผนภาพรวมและการขยายพื้นท่ี ตลอดจนการเตรียมสาธารณูปโภค โดยเฉพาะดา้นไฟฟ้า
และน ้าประปาใหพ้ร้อมและเพียงพอ เพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขนัของเขตพฒันาพิเศษ
ภาคตะวนัออก ดงัน้ี 
 1. การเพิ่มขีดความสามารถของระบบโลจิสติกส์ในการขนส่งสินคา้ทางถนน และรถไฟ
เช่ือมโยงท่าเรือแหลมฉบงักบัพื้นท่ีเศรษฐกิจอ่ืน ๆ  
  1.1 การยกระดบัท่าเรือแหลมฉบงั ระยะท่ี 3 ใหส้ามารถรองรับการขนส่งสินคา้ทาง
รถไฟไดม้ากขึ้น และสามารถรองรับระบบการขนถ่ายสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ท่ีทนัสมยัดว้ยระบบ
อตัโนมติั  
  1.2 การยกระดบัท่าเรือมาบตาพุด ระยะท่ี 3 เพิ่มความสามารถในการขนถ่ายสินคา้
เหลวในอนาคต  
  1.3 การพฒันารถไฟทางคู่เช่ือม ท่าเรือ แหลมฉบงั มาบตาพุด และจุกเสมด็ ท่ีเช่ือมโยง
เขา้สู่พื้นท่ีอุตสาหกรรม ยกระดบัโลจิสติกส์ดา้นการขนส่งสินคา้อยา่งไร้รอยต่อ  
เพื่อลดตน้ทุนดา้นโลจิสติกส์  
  1.4 การพฒันาถนน ทางหลวง ทางหลวงพิเศษ ใหส้ามารถเช่ือมโยงแหล่ง
อุตสาหกรรม แหล่งท่องเท่ียว เมือง อยา่งทัว่ถึง 
  1.5 ยกระดบัสนามบินอู่ตะเภา (ท่ีปัจจุบนัสามารถรองรับผูโ้ดยสารได ้3-5 ลา้นคน) 
ใหร้องรับไดถึ้ง 60 ลา้นคน ใน 20 ปีขา้งหนา้ และสนามบินอู่ตะเภาจะเป็นสนามบินหลกัแห่งท่ีสาม
ของกรุงเทพฯ ท่ีจะช่วยลดความแออดัของสนามบินดอนเมือง และสนามบินสุวรรณภูมิ และจะเป็น
เคร่ืองยนตเ์ศรษฐกิจตวัใหม่ เหน่ียวน าใหเ้กิดการเติบโตของธุรกิจต่อเน่ือง ในพื้นท่ีเขตพฒันาพิเศษ
ภาคตะวนัออกท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุตสาหกรรมการบิน อีกทั้งพื้นท่ีรอบสนามบินจะไดรั้บการพฒันาเป็น
แหล่งธุรกิจตามแนวคิด Aerotropolis  
   1.6 พฒันาระบบรถไฟความเร็วสูงเช่ือมโยงสนามบินอู่ตะเภา กบัสุวรรณภูมิ และ 
ดอนเมือง แบบไร้รอยต่อ (Seamless) เกิดการเช่ือมต่อกรุงเทพฯ กบัพื้นท่ีภาคตะวนัออก เหน่ียวน า
ใหเ้กิดการขยายตวั และกระจายความเจริญของเมือง การคา้และบริการ จากกรุงเทพฯ สู่พื้นท่ีในเขต
พฒันาพิเศษพิเศษภาคตะวนัออก รวมทั้งในระยะยาว จะเช่ือมต่อสู่ระยอง จนัทบุรี ตราด และเขา้สู่
ประเทศเพื่อนบา้น ในขณะท่ีจงัหวดัฉะเชิงเทรา จะเช่ือมต่อกบัรถไฟความเร็วสูงสาย
ตะวนัออกเฉียงเหนือ เขา้สู่หนองคาย ลาว และจีน พฒันาสาธารณูปโภค ใหพ้ร้อมทั้งคุณภาพ และ
ความเพียงพอ โดยเฉพาะไฟฟ้าและแหล่งน ้าดิบ เพื่อให้เพียงพอต่อความตอ้งการของ
ภาคอุตสาหกรรม ภาคการคา้และบริการ ท่ีจะขยายตวัอยา่งมาก 
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  2. พฒันาสาธารณูปโภค ใหพ้ร้อมทั้งคุณภาพ และความเพียงพอ โดยเฉพาะไฟฟ้าและ
แหล่งน ้าดิบ เพื่อใหเ้พียงพอต่อความตอ้งการของภาคอุตสาหกรรม ภาคการคา้และบริการ ท่ีจะขยาย
ตวัอยา่งมาก 
 แนวทางท่ี 2 การพฒันาอุตสาหกรรมเป้าหมายท่ีใชเ้ทคโนโลยขีั้นสูงและนวตักรรม เพื่อ
ปรับโครงสร้างทางทางเศรษฐกิจสู่อุตสาหกรรมท่ีมีมูลค่าสูง และมีการใชน้วตักรรมและเทคโนโลยี
ขั้นสูง เป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้มในพื้นท่ีเขตส่งเสริมเศรษฐกิจพิเศษ เพื่อสะสมทุนเทคโนโลยแีละ
เป็นฐานในการพฒันาต่อยอดต่อไป พร้อมทั้งใหสิ้ทธิประโยชน์พิเศษจูงใจใหล้งทุน เพื่อรัฐจะ
สามารถบริหาร ก ากบั และติดตามการพฒันาศูนยบ์ริการเบด็เสร็จ รวมทั้งประกาศเขตส่งเสริมพิเศษ
ในพื้นท่ีนิคมอุตสาหกรรมซ่ึงมีการควบคุมคุณภาพส่ิงแวดลอ้มท่ีไดม้าตรฐาน จดัตั้งกองทุนส่งเสริม
การพฒันาและป้องกนัผลกระทบในพื้นท่ี ตลอดจนการประชาสัมพนัธ์ เพื่อน าไปสู่ความส าเร็จใน
การแข่งขนัระยะยาว 
 แนวทางท่ี 3 การพฒันาและส่งเสริมการท่องเท่ียว เพื่อยกระดบัการท่องเท่ียวในเขต
พฒันาพิเศษภาคตะวนัออกสู่การท่องเท่ียวระดบัโลกอยา่งย ัง่ยนื รองรับนกัท่องเท่ียวกลุ่มรายไดดี้ 
กลุ่มเชิงสุขภาพ และนกัท่องเท่ียวกลุ่มธุรกิจ (B-leisure) โดยยกระดบัแหล่งท่องเท่ียวท่ีมีแนวคิด
สร้างสรรคแ์ละนวตักรรม เช่น การท่องเท่ียว MICE และการท่องเท่ียวเชิงสุขภาพ การท่องเท่ียว
ชุมชน รวมทั้งดูแลคุณภาพของแหล่งท่องเท่ียวธรรมชาติ ทั้งชายหาด และเกาะต่าง ๆ ใหอ้ยูใ่น
สภาพท่ีดี พฒันาโครงสร้างพื้นฐานดา้นคมนาคมให้เช่ือมโยง และเขา้ถึงแหล่งท่องเท่ียวหลกัท่ี
ส าคญัไดส้ะดวกขึ้น ตลอดจนพฒันาบุคลากรดา้นการท่องเท่ียวใหพ้ร้อมรองรับการขยายตวัของ
อุตสาหกรรมการท่องเท่ียวและธุรกิจต่อเน่ืองทั้งระบบ 
 แนวทางท่ี 4 การพฒันาบุคลากร การศึกษา การวิจยั เทคโนโลย ีและนวตักรรม เพื่อผลิต
บุคลากร และงานวิจยัใหต้รงความตอ้งการของอุตสาหกรรม ทาใหเ้กิดฐานความรู้ เทคโนโลยี 
งานวิจยัท่ีมีประสิทธิภาพส าหรับอุตสาหกรรมขั้นสูง จดัท าหลกัสูตรศึกษาและการอบรมแรงงาน 
เตรียมบุคลากรในทุกระดบัเพื่อรองรับระบบเศรษฐกิจดิจิทลั โดยมีมาตรการภาครัฐสนบัสนุนพร้อม
ทั้งพฒันาโครงสร้างพื้นฐานทางวิทยาศาสตร์ เทคโนโลย ีและนวตักรรม ท่ีมีลกัษณะผสมผสาน
เทคโนโลยหีลายสาขาเพื่อหลอมรวมใหเ้กิดนวตักรรมชั้นน า น าไปสู่การพฒันาเศรษฐกิจและความ
อยูดี่กินดีของประชาชนอยา่งย ัง่ยนื 
 แนวทางท่ี 5 การพฒันาเมืองใหม่อจัฉริยะน่าอยู ่มหานครการบินภาคตะวนัออก และ
ศูนยก์ลางการเงิน เพื่อสร้างสภาพแวดลอ้มเมืองใหมี้คุณภาพชีวิตขั้นสูง สนบัสนุนนวตักรรม 
กิจกรรมท่ีสร้างมูลค่าสูงขึ้น พฒันาใหเ้กิดกิจกรรมทางธุรกิจและอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวเน่ืองกบั 
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การบิน โลจิสติกส์ อากาศยาน และธุรกิจภายในสนามบินอู่ตะเภา จดัตั้งส านกังานและพฒันาเมือง
ใหม่อจัฉริยะตวัอยา่งน าร่อง น าเทคโนโลยสีารสนเทศและการส่ือสารมาเพิ่มประสิทธิภาพในการ
บริหารจดัการเมือง และธุรกรรมทางการเงิน เพื่อยกระดบัคุณภาพชีวิตของประชาชนท่ีเขา้อยูอ่าศยั
ใหมี้ความสะดวกสบาย ปลอดภยั มีสังคมคุณภาพและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอ้ม พร้อมทั้งมีกิจกรรม
ทางเศรษฐกิจท่ีมีการจา้งงานในพื้นท่ี 
 แนวทางท่ี 6 การพฒันาโครงสร้างพื้นฐานดา้นดิจิทลั พฒันาโครงสร้างพื้นฐานดา้น
ดิจิทลัสนบัสนุนการด าเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมต่าง ๆ รองรับพื้นท่ีเศรษฐกิจหลกั พื้นท่ี
เมืองอจัฉริยะ และสถาบนัการศึกษา การท่องเท่ียว การคน้ควา้และงานวิจยั รวมทั้งยกระดบัคุณภาพ
ชีวิตของประชาชนในพื้นท่ี อุตสาหกรรมเป้าหมายท่ีใชเ้ทคโนโลยขีั้นสูง รวมทั้งพฒันาระบบ
อินเทอร์เน็ตท่ีมีคุณภาพท่ีดี เป็น Enabling Factor และความตอ้งการจากอุตสาหกรรมและธุรกิจอ่ืน 
ๆ ใหส้ามารถแข่งขนัไดใ้นระยะยาว เป็นจุดดึงดูดในการลงทุนของบริษทัชั้นน าของโลก สร้างความ
เขม้แขง็ในระยะยาวของเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก 
 ประโยชน์ท่ีคาดวา่จะไดรั้บ 
  ระดบัประเทศ 
 1. อตัราการการขยายตวัของผลิตภณัฑม์วลรวมภายในประเทศ เฉล่ียช่วงปี  
2561-2580 ท่ีร้อยละ 5.04 ต่อปี 
 2. มูลค่าการสะสมทุนถาวรสุทธิ เพิ่มขึ้น 4 เท่าในช่วง 20 ปี จากปี 2561 (คาดการณ์ 
42,245,674  ลา้นบาท) ถึง ปี 2580 (คาดการณ์ 165,680,524 ลา้นบาท) (การสะสมทุนถาวร หมายถึง 
ค่าใชจ่้ายเพื่อการไดม้าซ่ึงสินทรัพยถ์าวร (Fixed assets) ใด ๆ เช่น ส่ิงปลูกสร้าง เคร่ืองจกัรเคร่ืองมือ
ท่ีใชใ้นกระบวนการผลิตสินคา้ และบริการท่ีมีอายกุารใชง้านเกินกวา่ 1 ปีท่ีสามารถก่อใหเ้กิด
ผลผลิตทางเศรษฐกิจ 
 3. อนัดบัของ ความสามารถในการเรียนรู้เทคโนโลยขีองภาคธุรกิจ (Firm-level 
technology absorption) ท่ีจดัท าโดย WEF เป็นอนัดบั 2 ของอาเซียน ในปี 2580 (The Global 
Competitiveness Report 2017-2018 จดัท าโดยธนาคารโลก Firm-level technology absorption เป็น 
ตวัขบัดา้นประสิทธิภาพ (Efficiency Driven) ในองคป์ระกอบดา้นความพร้อมของเทคโนโลย ี
(Technology readiness) โดยในอาเซียน อนัดบั 1. สิงคโปร์ 2. มาเลเซีย 3. อินโดนีเซีย และ 4. ไทย 
 ระดบัเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก (ฉะเชิงเทรา ชลบุรี และระยอง)  
 1. อตัราขยายตวัของผลิตภณัฑม์วลรวมในพื้นท่ี EEC เฉล่ียช่วง 20 ปี (2561-2580) ท่ี 
ร้อยละ 6.30 ต่อปี  
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 2. การจา้งงานในพื้นท่ี EEC เพิ่มขึ้น 1.3 ลา้นคน ในช่วง 20 ปี (2561-2580) อตัราการ
ขยายตวั ของการจา้งงานท่ีเฉล่ียร้อยละ 2.5 ต่อปี  
 3. ก าลงัคนเพียงพอ มีคุณสมบติัตรงกบัอุตสาหกรรมเป้าหมายไม่นอ้ยกวา่ร้อยละ 90 
 4. โครงสร้างพื้นฐานส าคญั เช่น โครงข่ายรถไฟความเร็วสูง เช่ือม 3 สนามบิน และ
สนามบินอู่ตะเภา ท่าเรือแหลมฉบงั ระยะท่ี เป็นตน้ พฒันาแลว้เสร็จตามแผนท่ีก าหนดไว ้และเปิด
ด าเนินการไดใ้นปี 2567  
 5. จ านวนนกัท่องเท่ียว ชาวต่างชาติและชาวไทยในช่วง 20 ปี (2561-2580) 
มีอตัราส่วนขยายตวัร้อยละ 11.3 และ 7.6 ต่อปี 
 6. การลงทุนในอุตสาหกรรมเป้าหมายท่ีใชเ้ทคโนโลยสูีง คิดเป็น ไม่นอ้ยกวา่ร้อยละ 50 
ในเขตส่งเสริมอุตสาหกรรม ในอีก 20 ปี (2580)  
 7. การลงทุนพฒันาเมืองใหม่อจัฉริยะน่าอยู ่อยา่งนอ้ย 1 เมือง ในอีก 20 ปี (2580) 
 ระดบัจงัหวดั 
 จงัหวดัฉะเชิงเทรา  
 1. เป็นศูนยก์ลางโลจิสติกส์ (Logistics hub) เช่ือมภาคตะวนัออก กบัประเทศเพื่อนบา้น 
เช่น กมัพูชา ลาว และจีน ภายในปี 2571  
 2. อตัราการขยายตวัของผลิตภณัฑม์วลรวม เฉล่ียช่วง 20 ปี (2561-2580) ท่ีร้อยละ 6.5 
ต่อปี  
 3. การจา้งงานเพิ่มขึ้นประมาณ 3.4 แสนคน ในช่วง 20 ปี (2561-2580) หรือคิดเป็นอตัรา
การขยายตวัของการจา้งงานท่ีเฉล่ียร้อยละ 3.1 ต่อปี  
 4. จ านวนนกัท่องเท่ียว (ผูม้าเยอืน) ชาวต่างชาติ และชาวไทย ในช่วง 20 ปี (2561-2580) 
ขยายตวัท่ีเฉล่ียร้อยละ 1.3 ต่อปี และ 12.2 ต่อปี 
 จงัหวดัชลบุรี  
 1. จะเป็นเมืองท่องเท่ียวเชิงคุณภาพและการศึกษา เป็นศูนยก์ลางทางการเงินและการวิจยั
และพฒันา ภายในปี 2571  
 2. อตัราการขยายตวัของผลิตภณัฑม์วลรวมของจงัหวดัชลบุรี เฉล่ียช่วง 20 ปี (2561-
2580) ท่ีร้อยละ 6.89 ต่อปี 
 3. จ านวนนกัท่องเท่ียว (ผูม้าเยอืน) ชาวต่างชาติ และชาวไทย ในช่วง 20 ปี (2561-2580) 
ขยายตวัเฉล่ียร้อยละ 11.4 ต่อปี และ 14.3 ต่อปี 
 4. การจา้งงานเพิ่มขึ้น 6.1 แสนคนในช่วง 20 ปี (2561-2580) ขยายตวัเฉล่ียร้อยละ 2.3 
ต่อปี 
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 จงัหวดัระยอง  
 1. ระยองจะเป็นเมืองนวตักรรม การวิจยัและพฒันา และการท่องเท่ียวเกษตร ภายในปี 
2571  
 2. อตัราการขยายตวัของผลิตภณัฑม์วลรวมของจงัหวดัระยอง เฉล่ียช่วง 20 ปี (2561-
2580) ท่ีร้อยละ 5.6 ต่อปี  
 3. จ านวนนกัท่องเท่ียว (ผูม้าเยอืน) ชาวต่างชาติและชาวไทย ในช่วง 20 ปี  
(2561-2580) ขยายตวัเฉล่ียร้อยละ 9.8 ต่อปี และ 8.8 ต่อปี 
 4. การจา้งงานเพิ่มขึ้น 3.2 แสนคนในช่วง 20 ปี (2561-2580) ขยายตวัเฉล่ียร้อยละ 2.3 
ต่อปี 
 การติดตามผลการด าเนินการ/ระดบันโยบาย 
 จะเห็นวา่ โครงสร้างระบบสาธารณูปโภคในพื้นท่ี EEC เป็นปัจจยัพื้นฐานส าคญัท่ีจะช่วย
ยกระดบัเศรษฐกิจใหป้ระเทศอยา่งกา้วกระโดด เร่ิมจากการสร้างและปรับขยายเส้นทางถนนสาย
ต่าง ๆ ท่ีมุ่งสู่ภาคตะวนัออก ทั้งเส้นทางหลกัและเส้นทางยอ่ยรวมกวา่ 20 สาย ท่ีเช่ือมผา่นชลบุรี 
ระยอง และฉะเชิงเทรา เม่ือแลว้เสร็จจะช่วยใหก้ารเดินทางสะดวก รวดเร็ว ลดความแออดัจากสภาพ
ปัจจุบนั  
 จากถนนเช่ือมโยงกบั รถไฟรางคู่ เม่ือสร้างระบบรางคู่แลว้เสร็จ สินคา้บรรทุกและตูค้อน
เทนเนอร์ทั้งหลายจะไปอยูใ่นระบบรางทั้งหมด ความสะดวกปลอดภยัเพิ่มขึ้น  
 สาธารณูปโภคพื้นฐานส าคญัท่ีจะน าไปสู่การปรับตวัแบบกา้วกระโดดคือ รถไฟความเร็ว
สูงเช่ือมต่อ 3 สนามบิน จะเขา้มาสร้างการขยายตวัทางเศรษฐกิจตามแนวเส้นทางคมนาคมท่ี
เช่ือมต่อกบัเมืองยอ่ยตามสถานีและเส้นทางท่ีรถไฟผา่น ช่วยใหเ้ดินทางไดอ้ยา่งรวดเร็ว ประหยดั  
การลงทุนก็กระจายตวัไปทัว่ทุกพื้นท่ี นอกจากนั้นยงัช่วยพฒันาการเติบโตทางเศรษฐกิจอีก
หลากหลายมิติ โดยเฉพาะ “ภาคการท่องเท่ียว” ซ่ึงจะสร้างรายไดใ้หเ้กษตรกรไปจนถึง
ภาคอุตสาหกรรมโดยรวม หรือทุกกลุ่มสังคม  
  รถไฟรางคู่เช่ือม 3 ท่าเรือ ไดแ้ก่ ท่าเรือสัตหีบ ท่าเรือแหลมฉบงั และท่าเรือ 
มาบตาพุดท่ีจะเขา้มาลดค่าใชจ่้ายดา้นการขนส่งสินคา้ โลจิสติกส์ ทั้งยงัช่วยลดความแออดับน 
ทอ้งถนนและลดอุบติัเหตุไดอ้ยา่งมีนยัส าคญั 
  อู่ตะเภา เมืองมหานครการบินภาคตะวนัออก จะเป็นศูนยก์ลางของประตู 
เช่ือมโลก เพื่อสร้างเมืองใหม่และท าใหเ้ศรษฐกิจขยายตวัเติบโตในทุกมิติการพฒันา โดยเฉพาะการ
ท่องเท่ียว การคมนาคม ซ่ึงตามแบบมหานครการบินท่ีวางแผนไว ้เม่ือมีการเปิดบริการครบทั้งระบบ
จะขยายตวัรองรับการเดินทางของผูค้นไดถึ้งกวา่ 50 ลา้นคน เศรษฐกิจในพื้นท่ีจะขบัเคล่ือนใหไ้ทย
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เป็นศูนยก์ลางการบินท่ีโดดเด่นในการเช่ือมอาเซียนและโลก การขยายตวัของสนามบินและการ
พฒันามหานครการบินอู่ตะเภาน้ีจะท าใหไ้ทยเป็นศูนยก์ลางการคมนาคมทางอากาศของภูมิภาคโดย
ปริยาย ทั้งต าแหน่งท่ีตั้งทางภูมิศาสตร์และศกัยภาพการบริหารจดัการการเดินอากาศ ซ่ึงเป็นปัจจยั
ส าคญัท่ีจะยกระดบัขีดความสามารถในการแข่งขนัอยา่งกา้วกระโดด และมีศกัยภาพท่ีจะเช่ือมต่อ
จากสนามบินและมหานครการบินไปยงัทุกท่ีบนภาคพื้นดินดว้ยรถไฟความเร็วสูงเช่ือม 3 สนามบิน 
และเช่ือมกบัรถไฟความเร็วสูงท่ีสามารถเช่ือมต่อไปยงัทุกภูมิภาคของไทยและอาเซียน 
 ขณะท่ี การพาณิชยน์าวี – การขนส่งทางเรือ กลุ่มโลจิสติกส์ซ่ึงมีตน้ทุนต ่าสุดซ่ึงจะช่วย
ใหก้ารส่งออก – น าเขา้ของทุกอุตสาหกรรมในประเทศเติบโตอยา่งรวดเร็ว จากการท่ีไทยมีท่าเรือ
ขนส่งท่ีส าคญัอยา่ง มาบตาพุด แหลมฉบงั ขณะเดียวกนัก็มีท่าเรือพาณิชยส์ัตหีบ เป็นท่าเรือท่ีรองรับ
การขยายตวัดา้นการคมนาคมและการท่องเท่ียว รวมทั้งยงัมีท่าเรือธรรมชาติอยา่ง เกาะสีชงั  
  ภาพรวมของสาธารณูปโภคท่ีเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก จะเป็นพื้นฐานของการ
สร้างความเติบโต ความกา้วหนา้ใหม่ ปรับฐานเศรษฐกิจไทยใหเ้ติบโตขยายตวัขึ้นทั้งในระดบั
ทอ้งถ่ินและระดบัประเทศ ซ่ึงจะส่งผลต่อความสะดวก ปลอดภยั ทนัสมยั และมีคุณภาพชีวิตท่ีดีขึ้น
ในอนาคตจากการเติบโตของเมืองอยา่งมีแบบแผน มีผงัเมืองท่ีชดัเจน และมีการพฒันาข่ายงาน
สาธารณสุข การบริหารทอ้งถ่ิน จนถึงการศึกษา ฯลฯ ท่ีสอดรับการขยายตวัของเศรษฐกิจตามการ
ส่งเสริมอุตสาหกรรมเป้าหมาย น าไปสู่การพฒันาอยา่งย ัง่ยนืใหแ้ก่ภาคตะวนัออก และจะเป็น
ตน้แบบการพฒันาภูมิภาคอ่ืน ๆ ต่อไป (ส านกังานคณะกรรมการนโยบายเขตพฒันาพิเศษภาค
ตะวนัออก, 2562)  
 

โครงกำรพฒันำสนำมบินอู่ตะเภำ และเมืองกำรบินภำคตะวันออก 
 การพฒันาสนามบินอู่ตะเภาใหเ้ป็น เมืองการบินภาคตะวนัออก เป็นเป้าหมายระยะ 5 ปี
แรก และในระยะเวลา 10 ปี จะยกระดบัเป็น มหานครการบินภาคตะวนัออก รองรับการขยายตวัใน
ขอบเขตประมาณ 30 กิโลเมตร รอบสนามบิน คือประมาณเมืองพทัยาถึงระยอง 
 ขีดความสามารถในการรองรับปริมาณผูโ้ดยสารของสนามบินดอนเมืองอยูท่ี่ 30 ลา้นคน
ต่อปี แต่สถิติเม่ือปี 2561 ตอ้งแบกรับผูโ้ดยสารถึง 40.5 ลา้นคน ขีดความสามารถในการรองรับ
ผูโ้ดยสารของสนามบินสุวรรณภูมิอยูท่ี่ปีละ 45 ลา้นคน แต่เม่ือปี 2561 ตอ้งแบกรับผูโ้ดยสารถึง 
62.8 ลา้นคน 
  การขยายทั้งสนามบินดอนเมืองและสนามบินสุวรรณภูมิ ก็ตอ้งเผชิญกบัขอ้จ ากดัหลาย
อยา่ง โดยเฉพาะอยา่งยิง่ขอ้จ ากดัดา้นขนาดพื้นท่ี ดงันั้น การพฒันาสนามบินอู่ตะเภา จึงเป็นทั้ง
ทางเลือกและทางออกท่ีดีท่ีสุด อยา่งไรก็ตาม ประสิทธิภาพการใหบ้ริการของสนามบินอู่ตะเภา 
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จ าเป็นตอ้งมีโครงการรถไฟฟ้าความเร็วสูงระดบั 250 กิโลเมตรต่อชัว่โมง มารองรับ เพื่ออ านวย
ความสะดวกแก่ผูโ้ดยสารให้สามารถเดินทางเขา้สู่กรุงเทพฯ ได ้ดว้ยเวลาไม่เกิน 1 ชัว่โมง แบบ
เดียวกบัการเดินทางระหวา่งสนามบิน นาริตะ – โตเกียว ในญ่ีปุ่ น หรือ สนามบินอินชอน-กรุงโซล 
ในเกาหลีใต ้
  เร่ืองเดิม 
  1. มติคณะกรรมการนโยบายเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก คร้ังท่ี 4/2561 วนัท่ี 4 
ตุลาคม 2561 เห็นชอบหลกัการของโครงการสนามบินนานาชาติอู่ตะเภาและเมืองการบินภาค
ตะวนัออก ตามขอ้เสนอของ สกพอ. ท่ีไดผ้า่นความเห็นชอบของคณะกรรมการเฉพาะกิจเพื่อ
บริหารเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก ในการประชุมคร้ังท่ี 2/2561 เม่ือวนัท่ี 1 ตุลาคม 2561 แลว้ 
และใหด้ าเนินการตามประกาศคณะกรรมการนโยบาย โดยนาเสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาใหค้วาม
เห็นชอบต่อไป 
  2. มติคณะรัฐมนตรีในการประชุมเม่ือวนัท่ี 30 ตุลาคม 2561 อนุมติัในหลกัการ
โครงการสนามบินนานาชาติอู่ตะเภาและเมืองการบินภาคตะวนัออก (โครงการฯ) ตามมติ
คณะกรรมการนโยบายเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก และใหก้ระทรวงกลาโหม กระทรวงการคลงั 
กระทรวงคมนาคม กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้ม ส านกังบประมาณ กองทพัเรือ 
สกพอ. และหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งเร่งด าเนินการในส่วนท่ีเก่ียวขอ้งใหเ้ป็นไปตามกรอบระยะเวลาท่ี
ก าหนดไว ้ทั้งน้ี ให้ด าเนินการใหถู้กตอ้ง โปร่งใส เป็นไปตามขั้นตอนของกฎหมาย ระเบียบ และมติ
คณะรัฐมนตรีท่ีเก่ียวขอ้งอยา่งเคร่งครัดดว้ย 
  หลกัการ 
  วตัถุประสงคใ์หเ้ป็นสนามบินนานาชาติหลกัแห่งท่ี 3 ของประเทศไทยและธุรกิจ
ต่อเน่ือง เป็นเขตส่งเสริมเขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวนัออก เพื่อรองรับการขยายตวัของพื้นท่ี EEC 
และเช่ือมโยงการขนส่งผูโ้ดยสารกบัสนามบินดอนเมือง และสนามบินสุวรรณภูมิ และเป็น 
Aviation hub ท่ีส าคญัในภูมิภาค ตั้งอยูใ่นพื้นท่ี ต าบลพลา อ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง และพื้นท่ี
โดยรอบประมาณ 6,500 ไร่ ตั้งอยูใ่นพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง และอ าเภอสัตหีบ จงัหวดัระยอง 
สนามบินอู่ตะเภาจะถูกประกาศเป็น “เขตส่งเสริมระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวนัออก: เมืองการบิน 
ภาคตะวนัออก” (Special EEC zone: eastern airport city) โครงการอยูใ่นพื้นท่ี ต าบลพลา อ าเภอ
บา้นฉาง จงัหวดัระยอง และพื้นท่ีโดยรอบประมาณ 6,500 ไร่ ตั้งอยูใ่นพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง และ
อ าเภอสัตหีบ จงัหวดัระยอง โดยปัจจุบนั ท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา มีทางว่ิง 1 ทางว่ิง ขนาด
มาตรฐานยาว 3,500 เมตร กวา้ง 60 เมตร และมี 52 หลุมจอด ซ่ึงหากใชท้างว่ิงน้ีเตม็ศกัยภาพ จะ
สามารถรองรับปริมาณผูโ้ดยสารได ้20 ลา้นคนต่อปี อาคารผูโ้ดยสารหลงัท่ี 1 รองรับผูโ้ดยสารทั้ง
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ในและระหวา่งประเทศประมาณ 700,000 คนต่อปี และหลงัจากอาคารผูโ้ดยสารหลงัท่ี 2 เปิด
ใหบ้ริการจะมีขีดความสามารถในการรองรับผูโ้ดยสารไดป้ระมาณ 3 ลา้นคนต่อปี 
 โครงการน้ีเป็นโครงการพฒันาเพื่อยกระดบัสนามบินอู่ตะเภาขึ้นเป็นสนามบินหลกัของ
พื้นท่ี EEC และเป็นสนามบินหลกัแห่งท่ี 3 ของกรุงเทพฯ ครอบคลุมพื้นท่ี 6,500 ไร่ ภายในเขต
สนามบินอู่ตะเภาเดิม (ประกาศเป็นเขตส่งเสริมเศรษฐกิจพิเศษ) ประกอบไปดว้ย 6 กิจกรรมใหม่ 
ไดแ้ก่ 
 1. อาคารผูโ้ดยสารแห่งท่ี 3 - อาคารคลงัสินคา้และโลจิสติกส์ 
 2. ศูนยก์ารคา้และธุรกิจ – ศูนยซ่์อมบ ารุงอากาศยาน 
 3. เขตการคา้เสรีเพื่ออุตสาหกรรมการบิน – ศูนยฝึ์กบุคลากรการบิน 
 

 
 
ภาพท่ี 2-5 พื้นท่ีโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาและเมืองการบินภาคตะวนัออก 
 
 ขอบเขตการรับผิดชอบ 
 รัฐ 
 1.ทางว่ิงท่ี 2 ทางขบั และระบบท่ีเก่ียวขอ้ง 
 2. ศูนยซ่์อมบ ารุงอากาศยาน (MRO Complex 500 ไร่) 
 3. ศูนยฝึ์กอบรมบุคลากร 
 4. สาธารณูปโภค ไฟฟ้า ประปา น ้าเสีย 
 5. หอบงัคบัการบิน ระบบควบคุมจราจรทางอากาศ และอ่ืน ๆ  
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 เอกชน 
 1. อาคารผูโ้ดยสารหลงัท่ี 3 (Passenger Terminal Building) 
 2. ศูนยก์ารขนส่งภาคพื้น (Ground Transportion Centre) 
 3. ศูนยธุ์รกิจการคา้ (Commercial Gateway)  
 4. เขตประกอบการเสรี (Cargo Viillage or Free Trading) และธุรกิจเก่ียวเน่ือง 
 5. MRO ส่วนท่ีเอกชนรับผิดชอบ 
 6. จ่ายค่าเช่าและส่วนแบ่งเป็นรายไดรั้ฐ 
 7. เช่ือมต่อระบบสาธารณูปโภคและบ ารุงรักษา 
 เขตพื้นท่ีด าเนินการ 
 1. เมืองการบินภาคตะวนัออก 6,500 ไร่ บริเวณท่าอากาศยานนานาชาติ 
อู่ตะเภา 
 2. เขตชั้นใน มหานครการบินภาคตะวนัออก 10 กิโลเมตร รอบท่าอากาศยาน (ประมาณ 
140,000 ไร่) โดยครอบคลุมชุมชนส าคญั ไดแ้ก่ สัตหีบและบา้นฉาง  
 3. เขตชั้นกลาง มหานครการบินภาคตะวนัออก 30 กิโลเมตร จากท่าอากาศยาน (เมือง
พทัยา ถึง เมืองระยอง) ซ่ึงสามารถเดินทางไดด้ว้ยรถไฟความเร็วสูง 17-19 นาที และ  
ถนนไม่เกิน 40 นาที โดยครอบคลุมชุมชนส าคญั ไดแ้ก่ เมืองพทัยา เมืองระยอง แหลมฉบงั  
 4. เขตชั้นนอก มหานครการบินภาคตะวนัออก 60 กิโลเมตร จากท่าอากาศยาน (จงัหวดั
ชลบุรี และจงัหวดัระยอง) ซ่ึงสามารถเดินทางไดด้ว้ยรถไฟความเร็วสูง 30-35 นาที และถนน  
ไม่เกิน 60 นาที โดยครอบคลุมชุมชนส าคญั ไดแ้ก่ ศรีราชา บา้นค่าย บา้นบึง 
 มีกิจกรรมหลกั 6 กลุ่ม คือ 
 1. กลุ่มอาคารผูโ้ดยสาร และศูนยธุ์รกิจการคา้ (Commercial gateway) อาคารผูโ้ดยสาร
ขยายเป็น 3 ระยะคือ 15-30-60 ลา้นคนต่อปี ในระยะ 5-10-15 ปีตามล าดบั โรงแรม หา้งสรรพสินคา้ 
อาคารส านกังาน กลุ่มธุรกิจบนัเทิง เช่ือมต่อดว้ย สถานีรถไฟความเร็วสูงอยูช่ั้นใตดิ้นของอาคาร
ผูโ้ดยสาร และ ทางด่วนเช่ือมถนนภายนอกกบัอาคารผูโ้ดยสาร 
  2. กลุ่มธุรกิจอุตสาหกรรมอากาศยาน ประกอบดว้ยเขตการคา้เสรี (Free trade zone) เพื่อ
ประกอบการคา้และอุตสาหกรรม กลุ่มธุรกิจคาร์โก กลุ่มธุรกิจซ่อมอากาศยาน 
 3. ศูนยฝึ์กอบรมบุคคลการอากาศยาน และธุรกิจขนส่งสินคา้ทางอากาศและ โลจิสติกส์ 
(Air cargo) 
 4. กลุ่มอุตสาหกรรมเทคโนโลยป้ีองกนัประเทศ 
  5. ศูนยก์ารแพทยเ์ฉพาะดา้น 
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  6. ท่าเรือพาณิชยส์ัตหีบ  
 กองทพัเรือไดจ้า้งบริษทั AECOM เป็นท่ีปรึกษาวางแผนแม่บทและจดัท า 
ผงัหลกั เม่ือวนัท่ี 29 ธนัวาคม 2560 ซ่ึงมีก าหนดส่งมอบงานในวนัท่ี 29 ธนัวาคม 2561 
 โดยในเบ้ืองตน้ มีกิจกรรมต่าง ๆ ประกอบดว้ย 1. ทางว่ิงและทางขบัท่ี 2 
2. อาคารผูโ้ดยสารหลงัท่ี 3 (Terminal 3) 3. ศูนยซ่์อมบ ารุงอากาศยาน (MRO)  
4. ศูนยฝึ์กอบรมบุคลากรดา้นการบิน 5. อาคารขนส่งสินคา้ทางอากาศ และโลจิสติกส์ (Air cargo)  
6. เขตประกอบการเสรี (Free trade zone) 7. ศูนยธุ์รกิจการคา้ (Commercial Gateway) 
 โดยอาคารผูโ้ดยสารจะมีรถไฟความเร็วสูงเช่ือม 3 สนามบินและไดว้า่จา้งบริษทั KPMG 
ศึกษาความเป็นไปไดข้องโครงการเขตส่งเสริมระเบียงเศรษฐกิจพิเศษเมืองการบินภาคตะวนัออก 
เม่ือวนัท่ี 15 กุมภาพนัธ์ 2561 ซ่ึงมีก าหนดจดัท ารายงานการศึกษาและวิเคราะห์โครงการแลว้เสร็จ
เดือนกรกฎาคม 2561 เพื่อส่งใหห้น่วยงานรัฐ ท่ีเก่ียวขอ้งพิจารณา  
 แผนด าเนินการ 
 แผนงานโครงการพฒันาท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภาและเมืองการบินภาคตะวนัออก 
การบริหารโครงการหลกัภายใตโ้ครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาและเมืองการบินภาคตะวนัออก 
จะตอ้งทราบถึงขั้นตอนการด าเนินงานท่ีเก่ียวขอ้งและขอ้จ ากดัของการพฒันาพื้นท่ีเพื่อใชจ้ดัล าดบั
กิจกรรมต่าง ๆ ท่ีมีผลต่อการด าเนินโครงการโดยภาพรวม ซ่ึงพอสรุปได ้ดงัน้ี 1. งานก่อสร้างศูนย์
ซ่อมบ ารุงอากาศยานแห่งใหม่ และร้ือถอนศูนยซ่์อมบ ารุงอากาศยาน อู่ตะเภาของการบินไทย 
ปัจจุบนัซ่ึงเป็นศูนยซ่์อมขนาดใหญ่ตั้งอยูบ่ริเวณกลางพื้นท่ีพฒันาของโครงการ จ าเป็นตอ้งมีการร้ือ
ถอนออกจากพื้นท่ีและเพื่อใชร้องรับการก่อสร้างอาคารผูโ้ดยสารหลงัท่ี 3 (Terminal 3) รวมทั้ง
เพื่อใหก้ารบินไทยสามารถด าเนินกิจการซ่อมบ ารุงอากาศยานไดอ้ยา่งต่อเน่ือง จ าเป็นท่ีจะตอ้งมีการ 
ก่อสร้างศูนยซ่์อมบ ารุงอากาศยานแห่งใหม่ (ระยะท่ี 1) รวมทั้งก่อสร้างทางขบั (Bypass taxiway) 
เช่ือมต่อกบั ทางว่ิงท่ี 1 (Runway 1) ท่ีใชง้านในปัจจุบนัใหแ้ลว้เสร็จก่อนการร้ือถอนศูนยซ่์อมบ ารุง
อากาศยานปัจจุบนัของ การบินไทย 2) งานก่อสร้างทางว่ิงท่ี 2 และศึกษาผลกระทบทางส่ิงแวดลอ้ม 
และสุขภาพ (EHIA) ซ่ึงรายงาน EHIA จะตอ้งเสนอขอความเห็นชอบจากส านกังานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้ม (สผ.) และคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ (กก.วล.) 
ใหเ้ป็นไปตามกฎหมายเพื่อใหส้ามารถก่อสร้างทางว่ิงท่ี 2 (Runway 2) อาคารผูโ้ดยสารหลงัท่ี 3 
(Terminal 3) และองคป์ระกอบอ่ืนท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเพิ่มของจ านวนเท่ียวบินได ้นอกจากน้ี จะตอ้ง
พิจารณาระยะเวลาและล าดบัของการก่อสร้างโครงการย่อย ทั้งหมดใหมี้แผนการด เนินโครงการท่ี
สอดคลอ้งกนัและไม่เป็นอุปสรรคซ่ึงกนัและกนั โดยมีเป้าหมายท่ีจะใหก้ารก่อสร้างทางว่ิงท่ี 2 และ
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อาคารผูโ้ดยสารหลงัท่ี 3 ท่ีเป็นโครงการหลกัของท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา ใหแ้ลว้เสร็จ
ใกลเ้คียงกบัโครงการรถไฟความเร็วสูง ประมาณปี 2566  
 การด าเนินการงานส าคญั ดงัน้ี  
 1. รถไฟความเร็วสูงเช่ือม 3 สนามบิน ก าหนดด าเนินการก่อสร้างใหแ้ลว้เสร็จในปี 2566 
 2. อาคารผูโ้ดยสารหลงัท่ี 3 ด าเนินการก่อสร้างใหแ้ลว้เสร็จปลายปี 2566 
 3. แผนการร้ือถอน MRO ตอ้งด าเนินการใหแ้ลว้เสร็จภายในปี 2563 เพื่อให้เร่ิมก่อสร้าง 
อาคารผูโ้ดยสารไดใ้นปี 2564 โดยเร่งรัดก่อสร้าง MRO ใหม่ ใหแ้ลว้เสร็จและสามารถเปิด
ใหบ้ริการไดใ้นปี 2564  
 4. การศึกษา EHIA จะท าควบคู่กบัการออกแบบ Runway 2 โดยจะด าเนินการใหแ้ลว้
เสร็จในปี 2562  
 5. การก่อสร้างทางว่ิงท่ี 2 จะออกแบบใหแ้ลว้เสร็จปลายปี 2563 และจะเร่ิมก่อสร้างภาย
หลงัจากท่ีไดรั้บอนุมติั EHIA แลว้ โดยคาดวา่จะก าหนดแลว้เสร็จปลายปี 2566  
 6. ระบบสาธารณูปโภค กองทพัเรือจะคดัเลือกเอกชนหรือรัฐวิสาหกิจด าเนินการ ก าหนด
ก่อสร้างเพื่อรองรับการเปิดใหบ้ริการ MRO ใหม่ในปี 2564 และก าหนดก่อสร้างใหแ้ลว้เสร็จ
ปลายปี 2566  
 7. นอกจากน้ีส่วนอ่ืน ๆ จะด าเนินการใหแ้ลว้เสร็จภายในปี 2566 และ 2567  
ให ้สอดคลอ้งกบัการเปิดใชง้านท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา 
 ความกา้วหนา้ 
 1. มีผูซ้ื้อซองประมูล 42 ราย โดยเป็นบริษทัไทย 24 ราย เช่น การบินไทย บมจ.การบิน
กรุงเทพ ซีพี คิงเพาเวอร์ รองลงมาเป็นบริษทัจีน 6 ราย ญ่ีปุ่ น 5 ราย ฝร่ังเศส 2 ราย เยอรมนี 2 ราย 
รวมทั้งอินเดีย ตุรกีและมาเลเซียชาติละ 1 ราย ซ่ึงบริษทัต่างชาติท่ีซ้ือซองประมูลมีทั้งผูพ้ฒันา
สนามบินและผูบ้ริหารสนามบิน เช่น VINCI Airport จากฝร่ังเศส 
 2. คณะกรรมการคดัเลือกเอกชนร่วมลงทุนโครงการสนามบินนานาชาติอู่ตะเภาและ
เมืองการบิน ภาคตะวนัออก (คณะกรรมการคดัเลือกฯ) ไดเ้ปิดรับใหเ้อกชนยืน่ขอ้เสนอโครงการฯ 
ในวนัท่ี 21 มีนาคม 2562 เวลา 9.00 น. ถึง 15.00 น. โดยมีผูย้ืน่ขอ้เสนอ 3 กลุ่ม คือ 
    2.1 ผูย้ืน่ขอ้เสนอรายท่ี 1 กลุ่มกิจการร่วมคา้บีบีเอส (BBS joint venture) (กลุ่ม BBS) 
ประกอบดว้ย บริษทั การบินกรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) (Lead firm) บริษทั บีทีเอส กรุ๊ป โฮลด้ิงส์ 
จ ากดั (มหาชน) บริษทั ซิโน-ไทย เอน็จิเนียร่ิง แอนด ์คอนสตรัคชัน่ จ ากดั (มหาชน) 
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  2.2 ผูย้ืน่ขอ้เสนอรายท่ี 2 กลุ่ม Grand Consortium (กลุ่ม Grand) ประกอบดว้ย 1) 
บริษทั พร็อพเพอร์ต้ี เพอร์เฟค จ ากดั (มหาชน) (Lead Firm) บริษทั คริสเตียนีและนีลเส็น (ไทย) 
จ ากดั (มหาชน) บริษทั ไทยแอร์เอเชีย จ ากดั 
  2.3 ผูย้ืน่ขอ้เสนอรายท่ี 3 กลุ่มกิจการคา้ร่วมธนโฮลด้ิงจากดัและพนัธมิตร (กลุ่ม 
ธนโฮลด้ิง) บริษทั ธนโฮลด้ิง จ ากดั (Lead Firm) Orient Success International Limited  
 บริษทั ช. การช่าง จ ากดั (มหาชน) บริษทั บี.กริม จอยน์ เวน็เจอร์ โฮลด้ิง จ ากดั บริษทั อิตาเลียน
ไทย ดีเวล๊อปเมนท ์จ ากดั (มหาชน) 
 อน่ึงในการยืน่ขอ้เสนอของเอกชนขา้งตน้ ปรากฏวา่ผูย้ืน่ขอ้เสนอรายท่ี 3 ไดมี้การยืน่
เอกสารเพิ่ม (เอกสารกล่องท่ี 6 และกล่องท่ี 9) หลงัเวลาท่ีก าหนด ซ่ึงท่ีประชุมคณะกรรมการ
คดัเลือกฯ เม่ือวนัท่ี 10 เมษายน 2562 มีมติไม่พิจารณาเอกสารขอ้เสนอดงักล่าว 
 3. เม่ือวนัท่ี 11 เมษายน 2562 กลุ่มกิจการคา้ร่วมฯ ไดมี้หนงัสือโตแ้ยง้คดัคา้นมติของ
คณะกรรมการคดัเลือกฯ ท่ีไม่รับกล่องขอ้เสนอหมายเลข 6 และ 9 ของกลุ่มกิจการคา้ร่วมฯ เม่ือวนัท่ี 
8 พฤษภาคม 2562 สมาชิกของกลุ่มกิจการคา้ร่วมฯ ไดร่้วมกนัยืน่ฟ้องต่อศาลปกครองกลาง และ
วนัท่ี 14 พฤษภาคม 2562 คณะกรรมการคดัเลือกฯ ไดส่้งเอกสารช้ีแจงขอ้เทจ็จริงเก่ียวกบัการยืน่
ซองและการรับซองขอ้เสนอโครงการฯ รวมถึง กฎหมาย กฎ ระเบียบ ประกาศ และเอกสารท่ี
เก่ียวขอ้ง ต่อศาลปกครองกลาง และวนัท่ี 16 พฤษภาคม 2562 ผูรั้บมอบอ านาจของคณะกรรมการ
คดัเลือกฯ ไดเ้ขา้ใหถ้อ้ยแถลงต่อศาลเพื่อใหไ้ดข้อ้เทจ็จริงเพียงพอประกอบการพิจารณาคาฟ้องหรือ
มีคาสั่งเก่ียวกบัวิธีการชัว่คราวก่อนการพิพากษา โดยในระหวา่งน้ี ศาลอยูร่ะหวา่งการพิจารณารับ
หรือไม่รับคาฟ้องของกลุ่มกิจการคา้ร่วมฯ 
 4. คณะอนุกรรมการฯ ไดพ้ิจารณาร่วมกนัและจดัทารายงานสรุปความเห็น กรณีการ
อุทธรณ์ค าสั่งทางปกครองต่อคณะกรรมการคดัเลือกเอกชนร่วมลงทุนโครงการพฒันาสนามบิน 
อู่ตะเภาและเมืองการบินภาคตะวนัออก โดยมีความเห็นโดยสรุปวา่คณะกรรมการคดัเลือกฯ ได้
ปฏิบติัตามอ านาจหนา้ท่ีตามประกาศคณะกรรมการนโยบายการพฒันาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาค
ตะวนัออก เร่ือง หลกัเกณฑ ์วิธีการ เง่ือนไข และกระบวนการ ในการร่วมลงทุนกบัเอกชนหรือให้
เอกชนเป็นผูล้งทุน พ.ศ. 2560 โดยคณะกรรมการคดัเลือกฯ ไดย้ดึถือเอกสารการคดัเลือกเอกชนเป็น
หลกัในการพิจารณาแลว้ ทั้งน้ี คณะอนุกรรมการฯ มีมติเห็นดว้ยกบัมติของคณะกรรมการคดัเลือกฯ 
ในการพิจารณาหนงัสืออุทธรณ์คาสั่งเร่ืองคดัคา้นมติไม่รับขอ้เสนอของกลุ่มกิจการคา้ร่วม 
ธนโฮลด้ิงฯ ท่ีมีมติยนืไม่รับพิจารณาขอ้เสนอกล่องท่ี 6/10 และกล่องท่ี 9/10 เน่ืองจากไดย้ืน่หลงั
ก าหนดเวลาตามเอกสารการคดัเลือกเอกชน  
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 5. มีแผนการเปิดใหบ้ริการอยา่งเตม็รูปแบบในปี 2566 โดยมีระยะเวลาร่วมลงทุนไม่เกิน 
50 ปี รวมระยะเวลาในการด าเนินการ 3 ปีแรก (ส านกังานคณะกรรมการนโยบายเขตพฒันาพิเศษ
ภาคตะวนัออก, 2562) 
 

บริบทของอ ำเภอบ้ำนฉำง จังหวัดระยอง 
 ขอ้มูลทัว่ไปของอ าเภอบา้นฉาง  
  ความเป็นมาของอ าเภอบา้นฉาง  
 อ าเภอบา้นฉางเดิมเป็นต าบลพลา ขึ้นอยูก่บัอ าเภอเมืองระยอง ต่อมา พ.ศ. 2506 ทหาร
อเมริกนัมาตั้งฐานทพัและใชส้นามบินอู่ตะเภา ท าใหมี้ประชาชนจากหลายทอ้งท่ีเขา้มาประกอบ
อาชีพเป็นผลใหเ้กิดการขยายตวัทางดา้นเศรษฐกิจและมีความเจริญเติบโตขึ้น และยกฐานะเป็นก่ิง
อ าเภอ เม่ือวนัท่ี 7 พฤษภาคม 2519 ต่อมายกฐานะเป็นอ าเภอเม่ือวนัท่ี 16 มีนาคม 2528 จากขอ้สันนิ
ฐานประวติัความเป็นมาแต่ดั้งเดิม มีการรวมตวัเป็นชุมชนไม่นอ้ยกวา่ 150 ปี ผูอ้าวุโสทอ้งถ่ินได้
บอกเล่าท่ีมาของค าวา่ “บา้นฉาง” ดงัน้ี 
 1. เดิมมีฉางเก็บผลิตผลทางการเกษตร จ าพวก น ้ามนัยาง และของป่าอ่ืน ๆ เพื่อน าส่ง
ท่าเรือพลา จึงเรียกช่ือวา่ “บา้นฉาง”  
 2. เดิมเป็นป่าดงดิบมีโขลงชา้งป่าเป็นจ านวนมาก จึงมีช่ือเรียกวา่ “บา้นชา้ง” ซ่ึงต่อมาได้
กลายเป็น “บา้นฉาง” 
 3. เม่ือคร้ังสมเด็จพระเจา้ตากสินมหาราช เดินทพัมาถึงเมืองระยอง มาถึงท่ีน่ีรุ่งสางพอดี
จึงเรียกช่ือ บา้นวา่ “บา้นสาง” ต่อมากลายเป็น “บา้นฉาง” 
  ค าขวญัอ าเภอบา้นฉาง 
  บา้นฉางสะอาด หาดทรายงามหรู มะม่วงนอกฤดู ปลาปูกะปิดี บารมีหลวงพ่อหอม  

 ขอ้มูลสภาพทัว่ไปและการวิเคราะห์สถานการณ์ในปัจจุบนั  
  1. ท่ีตั้ง  
 อ าเภอบา้นฉางเป็นอ าเภอหน่ึงใน 8 อ าเภอ ของจงัหวดัระยอง ท่ีอยูใ่น 
ภาคตะวนัออกของประเทศไทย ตั้งอยูร่ะหวา่งเส้นรุ้งท่ี 12-13 องศาเหนือ และเส้นแวงท่ี 101-102 
องศาตะวนัออก อยูห่่างจากกรุงเทพฯ 175 กิโลเมตร และห่างจากจงัหวดัระยอง 28 กิโลเมตร  
 ภูมิประเทศ  
 เป็นท่ีราบสูง ๆ ต ่า ลาดเอียงไปทางทิศใต ้มีภูเขาเลก็ ๆ หลายแห่ง คือ เขานัง่ยอง 
เขาหว้ยมะหาด และเขาโกรกตะแบก 
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 พื้นท่ี    
 มีพื้นท่ีทั้งหมด 238 ตารางกิโลเมตร หรือ 148,750 ไร่ 
  อาณาเขต ทิศเหนือ   ติดต่อ อ าเภอนิคมพฒันา, อ าเภอบา้นค่าย  
      ทิศตะวนัออก ติดต่อ อ าเภอเมือง 
      ทิศใต ้  ติดต่อ อ่าวไทย 
      ทิศตะวนัตก ติดต่อ อ าเภอสัตหีบ จงัหวดัชลบุรี   

 ดิน ส่วนใหญ่เป็นดินปนทรายและดินร่วน มีดินเหนียวและดินลูกรังเป็นบางแห่งมีแหล่ง 
น ้าธรรมชาติ คือ อ่างเก็บน ้าคลองบางไผ ่ฝายน ้าลน้ 11 แห่ง และมีล าธารเลก็ ๆ ไหลลงทะเล 
 ป่าไม ้มีพื้นท่ีป่าไมป้ระมาณ 20 ตารางกิโลเมตร เป็นป่าสงวนแห่งชาติ ซ่ึงมีสภาพเป็นป่า
เส่ือมโทรม ถูกราษฎรบุกรุกท าไร่เป็นเวลานานแลว้ คงเหลือป่าบนภูเขาประมาณร้อยละ 20 ของ
พื้นท่ีป่า 
 ภูมิอากาศ ไม่ร้อนจดัหรือหนาวจดั มี 3 ฤดู อยูใ่นเขตอิทธิพลของลมมรสุมตะวนัตกเฉียง
ใต ้ปริมาณน ้าฝนเฉล่ีย 119.1 มิลลิเมตร 
 2. ขอ้มูลทางการปกครอง 
 อ าเภอบา้นฉาง แบ่งการปกครองออกเป็น 3 ต าบล 20 หมู่บา้น ดงัน้ี 
 1. ต าบลบา้นฉาง  จ านวน 6 หมู่บา้น 
 2. ต าบลส านกัทอ้น  จ านวน 8 หมู่บา้น 
 3. ต าบลพลา   จ านวน 6 หมู่บา้น 
 เทศบาล มี 4 แห่ง คือ 
 1. เทศบาลเมืองบา้นฉาง 
 2. เทศบาลต าบลบา้นฉาง 
 3. เทศบาลต าบลส านกัทอ้น 
 4. เทศบาลต าบลพลา 
  องคก์ารบริหารส่วนต าบล 1 แห่ง คือ 
 1. องคก์ารบริหารส่วนต าบลส านกัทอ้น  

 3. หน่วยงานต่าง ๆ ในพื้นท่ี  
 หน่วยงานราชการ/รัฐวิสาหกิจ 
 1. ท่ีวา่การอ าเภอบา้นฉาง 
 2. สถานีต ารวจภูธรบา้นฉาง 
 3. ส านกังานพฒันาชุมชนอ าเภอบา้นฉาง 
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 4. ส านกังานวฒันธรรมอ าเภอบา้นฉาง 
 5. ส านกังานสัสดีอ าเภอบา้นฉาง 
 6. ส านกังานปศุสัตวอ์  าเภอบา้นฉาง 
 7. ส านกังานท่ีดิน จงัหวดัระยอง สาขาบา้นฉาง 
 8. ส านกังานเกษตรอ าเภอบา้นฉาง 
 9. ส านกังานประมงอ าเภอบา้นฉาง 
  10. สรรพากรพื้นท่ี สาขาบา้นฉาง 
 11. ส านกังานสาธารณสุขอ าเภอบา้นฉาง 
 12. การไฟฟ้าส่วนภูมิภาคบา้นฉาง 
 13. การประปาส่วนภูมิภาค สาขาบา้นฉาง 
 14. โรงพยาบาลบา้นฉาง 
 หน่วยงานอ่ืน ๆ ในพื้นท่ี 
 1. มูลนิธิพุทธธรรมสงเคราะห์บา้นฉาง 
 2. มูลนิธิสยามรวมใจ 
 4. ประชากรในพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง (ขอ้มูล ณ ธนัวาคม 2561)  
  อ าเภอบา้นฉาง  มีประชากร 74,516 คน 
  ชาย    37,265  คน 
  หญิง    37,251  คน 
  จ านวนครัวเรือน  40,570  ครัวเรือน  

 โดยแบ่งตามพื้นท่ีขององคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินดงัน้ี 
 เทศบาลเมืองบา้นฉาง ชาย 14,971 คน หญิง 15,587 คน รวม 30,558 คน 
 เทศบาลต าบลบา้นฉาง ชาย 6,585 คน หญิง 6,720 คน รวม 13,305 คน 
 เทศบาลต าบลพลา ชาย 4,0403 คน หญิง 4,415 คน รวม 8,818 คน 
 เทศบาลต าบลส านกัทอ้น ชาย 5,501 คน หญิง 5,673 คน รวม 11,174 คน 
 องคก์ารบริหารส่วนต าบลส านกัทอ้น ชาย 5,805 คน หญิง 4,856 คน รวม 10,661 คน 
 เน่ืองจากบุคคลส่วนใหญ่ในพื้นท่ีมีการประกอบอาชีพ ไม่วา่จะเป็นเจา้ของธุรกิจ  
หุน้ส่วน ผูป้ระกอบการลูกจา้ง แรงงาน เป็นพื้นท่ีมีความปลอดภยัสูง ไม่มีปัญหาอาชญากรรมและ 
ยาเสพติดท่ีรุนแรงท าให้ภาพรวมประชากรในพื้นท่ีมีความสุขเน่ืองจาก มีอากาศ อาหาร มีแพทย ์ 
มีความปลอดภยัในชีวิตและทรัพยสิ์น ไม่มีปัญหาการวา่งงาน มีการจา้งงานสูง มีก าลงัซ้ือทาง
เศรษฐกิจสูง รายไดเ้ฉล่ียของประชากรในพื้นท่ี 66,941.92 บาท/คน การใหบ้ริการของการไฟฟ้า 
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ส่วนภูมิภาคอ าเภอบา้นฉาง ครอบคลุมทัว่ถึง และมีส านกังานการประปาส่วนภูมิภาคอ าเภอบา้นฉาง 
ใหบ้ริการน ้าประปาครอบคลุมพื้นท่ีทั้งอ าเภอและรับผิดชอบการจ่ายน ้าประปาในเขตอ าเภอ 
นิคมพฒันา อ าเภอเมืองระยองบางส่วนอีกดว้ย  
 นอกจากน้ี อ าเภอบา้นฉาง ยงัมีสนามบินซ่ึงมีการบินภายในประเทศและจะส่งเสริมให้
เป็นสนามบินนานาชาติ และมีโรงพยาบาลขนาดใหญ่ของกองทพัเรืออยูใ่กลเ้คียง มีหา้งสรรพสินคา้
และร้านสะดวกซ้ือกระจายทัว่พื้นท่ี ในจุดล่อแหลมมีป้อมต ารวจและอาสาสมคัรกูภ้ยัคอยใหบ้ริการ 
ดงันั้น ผูพ้กัอาศยัอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง สามารถใชชี้วิตอยา่งมีความสุข ปลอดภยัในชีวิตและ
ทรัพยสิ์น 

 5. การศึกษา  
 โรงเรียน (สังกดัเขตพื้นท่ีการศึกษา ) อ าเภอบา้นฉาง 22 แห่ง โดยแบ่งออกเป็น 
 1. ระดบัอุดมศึกษา  -   แห่ง 
 2. ระดบัอาชีวศึกษา   2  แห่ง  
 3. ส านกังานคณะกรรมการการศึกษาขั้นพื้นฐาน 20 แห่ง 
  4. โรงเรียนสอนภาษา   4  แห่ง 

 เน่ืองจากพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง ถูกก าหนดใหเ้ป็นท่ีพกัอาศยั ดงันั้น มีประชากรยา้ยถ่ินเขา้
มาพกัอาศยัเพื่อท างานและติดตามครอบครัว ประกอบดว้ยบุคคลหลายช่วงวยั ทั้ง ผูสู้งอาย ุและบุตร
หลานท่ีตอ้งมาศึกษาเล่าเรียนในเขตพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง รวมทั้งบุตรหลานของบุคคลต่างดา้วท่ี
ติดตามผูใ้ชแ้รงงาน สถานศึกษาในพื้นท่ีเป็นท่ีนิยมส าหรับบุคคลท่ีเป็นผูใ้ชแ้รงงานเป็นส่วนใหญ่  
แต่บุคคลผูมี้ฐานะมกัจะใหบุ้ตรหลานเขา้ไปเรียนในโรงเรียนท่ีมีช่ือเส่ียงในเขตอ าเภอเมืองระยอง 
ทั้งน้ี อ าเภอบา้นฉาง มีโรงเรียนเอกชนระดบัอนุบาลและประถมศึกษา ท่ีมีช่ือเสียงท่ีมีระบบการ
เรียนการสอนสากลเนน้เร่ืองภาษาองักฤษ และมีเด็กหลาย ๆ ชาติเขา้มาศึกษาเล่าเรียน เช่น องักฤษ 
เกาหลี อินเดีย ญ่ีปุ่ น ฯลฯ 

  6. สาธารณสุข 
 โรงพยาบาลพยาบาลประจ าอ าเภอ   1  แห่ง 
  โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพประจ าต าบล  9 แห่ง 
  อ าเภอบา้นฉางมีปัญหาทางดา้นสาธารณสุข เช่นเดียวกบัอ าเภอ อ่ืน ๆ ในจงัหวดัระยอง
เน่ืองจากประชากรแฝงท่ีเขา้มาในพื้นท่ี และแรงงานท่ีใชสิ้ทธิประกนัสังคมเขา้มาใชบ้ริการ
นอกเหนือจากบุคคลท่ีมีช่ือในทะเบียนบา้นอีกเท่าตวั ท าใหเ้กิดการแออดั ในการพกัรักษาตวั การใช้
เวลารอตรวจพบแพทยม์ากขึ้น และก่อใหเ้กิดโรคติดต่อจากต่างดา้ว รวมถึงการระบาดของ
ไขเ้ลือดออกท่ีเกิดจากผูม้าอาศยัในบา้นเช่า โรงงาน แคมป์พกัคนงาน เป็นตน้ 
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 7. ศาสนาและวฒันธรรม 
 ศาสนสถาน   21 แห่ง 
  วดั      15 แห่ง 
  มสัยดิ/สุเหร่า        1  แห่ง 
  โบสถพ์ราหมณ์     -  แห่ง 
  ศาลเจา้ท่ีจดทะเบียน  3  แห่ง 

 เดิมประชากรทอ้งถ่ินนั้นมีนอ้ย เม่ือความเจริญเขา้มา ไดมี้บุคคลต่าง ๆ และภาคโรงงาน  
กลุ่มบริษทัปตท. และบริษทั ดาว เคมีคอล ฯ ไดส้นบัสนุนการก่อสร้างศาสนสถานใหมี้ความมัน่คง
ถาวร และมีก่อสร้างสถานปฏิบติัธรรม จงัหวดัระยอง สาขาบา้นฉาง หลายแห่งเช่นท่ีวดั ชากหมาก 
ป่าเรไร ต าบลส านกัทอ้น อ าเภอบา้นฉางจงัหวดัระยอง ซ่ึงเป็นวดัท่ีตั้งของส านกังานเจา้คณะอ าเภอ
บา้นฉาง มีพระครูสันติบุรพทิศ เป็นเจา้อาวาสวดัและด ารงต าแหน่งเจา้คณะอ าเภอบา้นฉาง  
เม่ือปี 2558 มีมสัยดิ 1 แห่งตั้งอยูใ่นหมู่ 5 ต าบลบา้นฉาง อ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ซ่ึงอยูใ่กลก้บั
ชุมชนและตลาดสดของอ าเภอบา้นฉาง  

 สภาพวฒันธรรมและประเพณี ประกอบดว้ย 
  1. ประเพณีท าบุญกลางทุ่ง เป็นประเพณีพื้นบา้นท่ีนิยมจดัในทอ้งท่ีต าบลส านกัทอ้น 
ระหวา่งวนัขึ้น 3 ค  ่า เดือน 3 ของทุกปี ชาวบา้นจะท าขา้วหลามไปร่วมท าบุญท่ีศาลากลางบา้น 
  2. ประเพณีลอยกระทงและแข่งเรือทะเล เป็นประเพณีของชาวประมงลูกน ้าเคม็ 
ชาวบา้นพลานิยมจดัในช่วงเทศกาลลอยกระทง นอกจากจะมีการลอยกระทงแลว้ยงัมีการแข่งขนัเรือ
พายบริเวณชายฝ่ัง 
  3. ประเพณีตกับาตรเทโว เป็นประเพณีท่ีจดัในวนัออกพรรษา มี 2 แห่ง คือ 
  3.1 วดัคีรีภาวนาราม พระสงฆจ์ะเดินลงจากเขามารับบิณฑบาต 
  3.2 วดับา้นฉาง พระสงฆจ์ากทุกวดัมารับบิณฑบาต มีขบวนแห่ทั้งสามโลก 
  4. ประเพณีสงกรานต ์เป็นประเพณีท่ีชาวบา้นฉางจดัเป็นประจ าทุกปี ซ่ึงมีการรดน ้าด า
หวัผูสู้งอาย ุท าบุญเล้ียงพระและเล่นกีฬาพื้นเมืองในหมู่บา้น วนัไหลของอ าเภอบา้นฉางจะเร่ิมตั้งแต่
วนัท่ี 13-19 เมษายน ซ่ึงจะเวียนไปรดน ้าด าหวัและสรงน ้าพระ ตามวดัต่าง ๆ ไดรั้บความนิยม และมี
นกัท่องเท่ียวเขา้มาร่วมกิจกรรม 

 8. การคมนาคม 
 ท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา (ระยอง-พทัยา) หรือท่ีเรียกสั้น ๆ วา่ “สนามบินอู่ตะเภา” 
เป็นสนามบินในพื้นท่ีกองทพัเรือไทยในเขตรอยต่อระหว่าง อ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง และ 
อ าเภอสัตหีบจงัหวดัชลบุรี เดิมถูกใชเ้ป็นสนามบินของกองทพัและอู่ซ่อมอากาศยานของ 
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การบินไทย แต่เน่ืองจากท าเลท่ีไม่ไกลจากสนามบินสุวรรณภูมิ สนามบิน อู่ตะเภา จึงถูกพฒันาใหม่
ขึ้นเป็นสนามบินเชิงพาณิชยแ์ห่งท่ี 3 ในเขตไม่ไกลกรุงเทพฯ เพื่อลดความแออดัของสนามบินหลกั
ส าหรับผูท่ี้ตอ้งการเดินทางมาพทัยาและจงัหวดัอ่ืน ๆ ในภาคตะวนัออก 

 ในปัจจุบนัสนามบินอู่ตะเภาไดรั้บการขยายและเพิ่มอาคารผูโ้ดยสารใหม่ ซ่ึงสามารถ
รองรับผูโ้ดยสารไดถึ้ง 3 ลา้นคนต่อปี สนามบินอู่ตะเภามีทางเขา้ตั้งอยู่ติดกบัถนนสุขมุวิท 
ต าบลพลา อ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ต าแหน่งละติจูดท่ี 12.679900 และลองจิจูดท่ี 101.004997 
ห่างจากตวัเมืองระยองไปทางทิศตะวนัตกประมาณ 35 กิโลเมตร และห่างจากตวัเมืองพทัยาไปทาง
ทิศใตป้ระมาณ 30 กิโลเมตร 

 ในปี พ.ศ. 2560 สนามบินอู่ตะเภาไดมี้การเปิดใหบ้ริการอาคารผูโ้ดยสารใหม่ โดย
แบ่งเป็นอาคารผูโ้ดยสาร 1 มีพื้นท่ีใชส้อย 2,610 ตารางเมตร สามารถรองรับผูโ้ดยสารสูงสุดในช่วง
เร่งด่วนได ้400 คน/ชัว่โมง อาคารผูโ้ดยสาร 2 มีพื้นท่ีใชส้อย 3,000 ตารางเมตร สามารถรองรับ
ผูโ้ดยสารสูงสุดในช่วงเร่งด่วนได ้1,200 คน/ชัว่โมง ทั้งน้ีการพฒันาสนามบินอู่ตะเภายงัมิไดเ้สร็จ
ส้ิน แต่โครงการจะด าเนินการไปจนถึงปี พ.ศ. 2563 ในปัจจุบนัไดมี้การก่อสร้างและพฒันา
สนามบินไปแลว้กวา่คร่ึงของโครงการ โดยแผนการพฒันาสนามบินอู่ตะเภามีขอ้มูลโดยสรุปดงัน้ี 
 เฟสท่ี 1 พฒันาใหร้องรับผูโ้ดยสารจากเดิม 8 แสนคนต่อปี เป็น 5 ลา้นคนต่อปี 
 เฟสท่ี 2 พฒันาใหร้องรับผูโ้ดยสารได ้15 ลา้นคนต่อปี 
 เฟสท่ี 3 ก่อสร้างลู่ว่ิงเคร่ืองบินท่ี 2 ระยะทางไม่ต ่ากวา่ 2.7 พนัเมตร 

 ท่ีจอดรถของสนามบินอู่ตะเภาตั้งอยูล่านกลางแจง้หนา้อาคารผูโ้ดยสาร รองรับการจอด
รถไดป้ระมาณ 100 คนั ซ่ึงคิดค่าบริการเป็นรายชัว่โมง สูงสุดวนัละ 140 บาทส าหรับรถยนต ์4 ลอ้ 

 การเดินทางเขา้-ออกจากสนามบินอู่ตะเภานั้นมี 5 รูปแบบดงัน้ี 
1. รถยนตส่์วนตวั จากตวัเมืองระยองและพทัยา ใชเ้ส้นทางถนนสุขมุวิทเพื่อเขา้สู่ 

สนามบิน 
 2. รถตู ้จากสนามบินสู่ตวัเมืองพทัยาราคา 250 บาท/ คน จากสนามบินสู่ตลาดกม. 10 

ราคา 50-100 บาท/ คน ขึ้นรถไดท่ี้บริเวณอาคารผูโ้ดยสารขาเขา้ 
 3. รถตูบ้ริการร่วม Air Asia มีใหบ้ริการเขา้-ออก สนามบิน 3 จุด สู่ตวัเมืองพทัยา 

(ศูนยก์ารคา้เซ็นทรัลเฟสติวลั พทัยาบีช) สู่ตวัเมืองระยอง (ศูนยก์ารคา้แพชชัน่ บาย แหลมทอง 
ระยอง) และสู่ท่าเรือเกาะเสม็ด 

 4. รถแทก็ซ่ี คิดราคาเหมา ผูโ้ดยสาร 1-3 คน เขา้สู่เมืองระยองหรือพทัยาในราคา 1,000 
บาท หากใชเ้ส้นทางอ่ืนราคาจะเพิ่มขึ้นหรือตามตกลง 

 5. รถเช่า มีบริการจากหลากหลายบริษทัใหเ้ช่ารถชั้นน า 
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 9. ดา้นเศรษฐกิจ 
  9.1 ดา้นการเกษตร  
   ประชาชนในเขตอ าเภอบา้นฉาง ประกอบอาชีพส่วนใหญ่ ดงัน้ี 
    9.1.1 ประชาชนส่วนใหญ่ในพื้นท่ี ยงัคงมีอาชีพเกษตร การท าสวนมะม่วงนอก
ฤดูกาล การท าไร่สับปะรด และปลูกมนัส าปะหลงั โดยเฉพาะพื้นท่ีต าบลส านกัทอ้น  
    9.1.2 รับจา้งในโรงงานอุตสาหกรรมเพราะเน่ืองจากพื้นท่ีติดต่อกบันิคม
อุตสาหกรรมมาบตาพุดและโรงงานอุตสาหกรรมในพื้นท่ีรวมทั้งนิคมอุตสาหกรรมเอเชีย เป็น
พนกังานหา้งสรรพสินคา้ สนามกอลฟ์ โรงแรมรีสอร์ท ส านกังานธุรกิจต่าง ๆ  
   9.1.3 คา้ขายการท าธุรกิจ เป็นอาชีพรองลงมา เน่ืองจากเป็นเมืองท่ีอยูใ่นเขตพื้นท่ีท่ี
มีนกัท่องเท่ียวมาท่องเท่ียวชายทะเล ซ่ึงมีชายหาดท่ีสวยงาม 
  9.2 ดา้นการท่องเท่ียว 
  สถานท่ีท่องเท่ียวท่ีส าคญัของอ าเภอบา้นฉาง ประกอบดว้ย 
  1. หาดพลา หมู่ท่ี 2 และหมู่ท่ี 5 ต าบลพลา อ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง มีความยาว
ประมาณ 2 กิโลเมตร จุดเด่นคืออยูใ่กลก้บัสนามบินนานชาติอู่ตะเภา เป็นชายหาดท่ีมีช่ือเสียงและ
ไดรั้บความนิยมจากนกัเท่ียวมาเป็นระยะเวลานาน ทั้งนกัท่องเท่ียวชาวไทยและชาวต่างชาติ มี
อาหารทะเลจ าหน่ายและมีร้านอาหารทะเลจ านวนหลายแห่ง  
  2. หาดพยนู และหาดน ้าริน มีชายหาดยาวประมาณ 12 กิโลเมตร มีการปรับปรุง
สถานท่ีใหมี้นัง่พกัผอ่นอยา่งเพียงพอมีการจดักิจกรรมชายทะเลของเทศบาลต าบลบา้นฉาง เป็น
ประจ า เช่น งานแข่งขนัเล่นว่าวโตล้มหนาว งานก่อทราย เป็นตน้   

  สถานท่ีท่องเท่ียวเอกชน ประกอบดว้ย  
  1. สนามกอลฟ์กรีนวลัเลย ์สนามกอลฟ์เซนตเ์อนดรู ตั้งอยู่บนถนนสาย 

บา้นฉาง-บา้นขน าไร่ หมู่ท่ี 2 ต าบลส านกัทอ้น อ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยองเป็นสนามกอลฟ์ขนาด
ใหญ่มาตรฐานสากล รวม 36 หลุม  
  2. สนามกอลฟ์เซ็นจูร่ี ตั้งอยู่ริมถนนสุขมุวิท หมู่ท่ี 6 ต าบลบา้นฉาง  
อ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 
   3. สนามกอลฟ์อีสเทร์ินสตาร์ ตั้งอยูท่ี่ หมู่ท่ี 4 ต าบลพลา และ หมู่ท่ี 5 ต าบลบา้นฉาง 
ในสนามกอลฟ์ มีโครงการบา้นจดัสรร และคอนโดมิเนียม ส าหรับเป็นท่ีพกัอาศยัของบุคคลท่ีมี
รายไดค้่อนขา้งสูง หรือเป็นผูบ้ริหารในภาคอุตสาหกรรมท่ีอยูใ่นเขตมาบตาพุด อีกทั้งมีสระวา่ยน ้า 
สนามเทนนิส และฟิตเนส สนามไดร์กอลฟ์ท าใหมี้ผูนิ้ยมเขา้ไปพกัผอ่นเป็นจ านวนมาก   
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   4. ร้านอาหาร ท่ีไดรั้บความนิยมบริเวณชายหาดของอ าเภอบา้นฉาง  
มีความสามารถในการรองรับและบริการลูกคา้ 
  9.3 อุตสาหกรรม 
   ในพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉางมีนิคมอุตสาหกรรมนิคมเอเชีย มีทั้งหมด 7 โรงงาน  
ใชพ้ื้นท่ี 583 ไร่ เงินลงทุน 11,748 ลา้นบาท 

 10. ดา้นอุตสาหกรรมการท่องเท่ียว โรงแรม มีจ านวน 20 แห่ง 
 ในขณะน้ีสนามบินอู่ตะเภา เป็นสนามบินนานาชาติ จึงมีนกัท่องเท่ียวเดินทางเขา้มาใน
พื้นท่ีอ าเภอบา้นฉางมากขึ้น ซ่ึงธุรกิจโรงแรมจะมีโอกาสสูงในการลงทุนขยายกิจกาเพื่อรองรับ
บุคลากรดา้นการท่องเท่ียวปัจจุบนัในพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง มีท่ีพกัราคาตั้งแต่ประมาณ 400-4,000
บาท  
 11. ดา้นทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้ม 
  อ าเภอบา้นฉางท่ีมีพื้นท่ีป่าไมป้ระมาณ 20 ตารางกิโลเมตร เป็นป่าสงวนแห่งชาติ ซ่ึงมี
สภาพเป็นป่าเส่ือมโทรมราษฎรเขา้ท าไร่เป็นเวลานานแลว้ คงเหลือป่าบนภูเขาประมาณ ร้อยละ 20 
ของพื้นท่ีป่าไม ้ปัจจุบนัมีผูเ้ขา้พกัอาศยัครอบครองเป็นจ านวนมาก พื้นท่ีส่วนใหญ่อยูท่างดา้นบน
ของอ าเภอติดต่อกบัอ าเภอเมืองระยอง อ าเภอนิคมพฒันามีสภาพเป็นป่าเขาบนเทือกเขานัง่ยอง 
ตลอดหลายปีท่ีผา่นมาหลงัมีการปิดป่า กรมป่าไม ้ภาคเอกชน อ าเภอบา้นฉางและองคก์รปกครอง
ส่วนทอ้งถ่ินไดร่้วมกนัจดักิจกรรมปลูกป่าเพื่อฟ้ืนฟูสภาพป่าใหมี้ความสมบูรณ์ และเป็นปอดของ
อ าเภอบา้นฉาง ปัจจุบนัมีรีสอร์ทหลายแห่ง มีสถานท่ีและภูมิประเทศส าหรับนกัป่ันจกัรยาน 
ทางดา้นทิศใตข้องอ าเภอเป็นชายทะเล ชายหาดมีการกดัเซาะ แต่สามารถท าประมงพื้นบา้นได ้มี
กลุ่มประมงใชชี้วิตในการท าประมง ซ่ึงมีมูลค่าสูงไดแ้ก่ ปูมา้ ปลาหมึก กุง้แชบ๊วย และสัตวน์ ้า 
ต่าง ๆ อีกมากมาย  

 12. ดา้นความมัน่คงและความสงบเรียบร้อย 
 หน่วยงานดา้นความมัน่คง มีจ านวน 7 แห่งดงัน้ี 
  1. กองการบินทหารเรือกองยุทธการ 
  2. กองพนัทหารปืนใหญ่ต่อสู้อากาศยานกองพนัทหารปืนใหญ่ 
  3. กองบินอิสระปฏิบติัราชการสนาม 106 
  4. กรมต่อสู้อากาศยานท่ี 1 หน่วยบญัชาการต่อสู้อากาศยานและรักษาฝ่ัง 
 5. สถานีต ารวจภูธรอ าเภอบา้นฉาง อตัราก าลงัเจา้หนา้ท่ีต ารวจ จ านวน 97 คน 
  6. อตัราก าลงั อปพร. จ านวน 197 คน 
 7. อตัราก าลงั ชรบ.  จ านวน 80 คน  



47 
 

 วิเคราะห์สถานการณ์ อาชญากรรม สถิติการจบักุมและแนวทางการแกไ้ขปัญหาอ าเภอ
บา้นฉางไม่มีสถานการณ์รุนแรง อุบติัเหตุรุนแรงไม่เคยเกิดขึ้น เน่ืองจากถนนสุขมุวิทเป็นถนนหลกั
ท่ีผา่นตวัเมืองมีความปลอดภยัในการสัญจร ปัญหาอาชญากรรมมีไม่มาก และสามารถจบักุมได้
สร้างความเช่ือมัน่ใหก้บัประชาชนไดร้ะดบัหน่ึง ก าลงัอปพร.จากองคก์รปกครองทอ้งถ่ินทุกแห่ง มี
บทบาทในการอ านวยความสะดวกในดา้นการจราจร การจดังานกิจกรรมต่าง ๆ  
 วิสัยทศัน์และประเด็นยทุธศาสตร์ของแผนพฒันาจงัหวดัระยอง (พ.ศ. 2561-2564) 
 วิสัยทศัน์ 
 “เมืองนวตักรรมกา้วหนา้ พฒันาอยา่งสมดุล บนพื้นฐานความพอเพียง” 
 ประเด็นยทุธศาสตร์ท่ี 1: พฒันาคุณภาพสินคา้และผลิตภณัฑด์า้นการเกษตร ประมง  
ปศุสัตว ์ใหเ้ป็นมาตรฐาน ควบคู่กบัการพฒันาไปสู่เกษตรอุตสาหกรรมและเพื่อการท่องเท่ียว  
 ประเด็นยทุธศาสตร์ท่ี 2: พฒันาศกัยภาพการท่องเท่ียวให้เติบโต ควบคู่กบั ภาคเกษตร
และอุตสาหกรรมอยา่งมีคุณภาพและยัง่ยนื 
 ประเด็นยทุธศาสตร์ท่ี 3: การพฒันาภาคอุตสาหกรรมเขา้สู่อุตสาหกรรมเชิงนิเวศน์และ
สนบัสนุนการด าเนินการท่ีมีความรับผิดชอบต่อสังคม และการสร้างนวตักรรมอยา่งสร้างสรรค์ 
 ประเด็นยทุธศาสตร์ท่ี 4: อนุรักษ ์ฟ้ืนฟู และควบคุมการใชท้รัพยากรธรรมชาติและรักษา
ส่ิงแวดลอ้มบนพื้นฐานของการมีส่วนร่วมของทุกภาคส่วน 
 ประเด็นยทุธศาสตร์ท่ี 5: เสริมสร้างมาตรฐานการด ารงชีวิตและการมีส่วนร่วมของ
ประชาชนตามหลกัปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียง 
 ประเด็นยทุธศาสตร์ท่ี 6: สร้างความเขม้แขง็และเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขนัภาค
พาณิชยกรรมและภาคบริการสู่สากล 
  การประเมินศกัยภาพทางยทุธศาสตร์ของพื้นท่ีอ าเภอ (SWOT Analysis) 

 จุดแขง็ (Strengths) 
 S1 ธุรกิจคา้ขาย ก่อสร้าง บา้นเช่า บา้นจดัสรร เจริญเติบโตดี 
 S2 พื้นท่ีใกลต้วัเมืองระยอง 
 S3 พื้นท่ีเหมาะสมกบัการประกอบกิจการโรงงานอุตสาหกรรม 
 S4 พื้นท่ีเหมาะสมกบัการปลูกสับปะรด ยางพารา 
 S5 ประชาชนสามารถเลือกท างานไดท้ั้งในภาคเกษตรกรรมและอุตสาหกรรม 
 S6 มีแพทยท์างเลือกในพื้นท่ีทางแพทยแ์ผนไทยและแพทยจี์น 
 S7 ประเพณีลอยกระทงลงทะเล 
 S8 วฒันธรรมการร าวงลืมแก่ลืมตายในประเพณีลอยกระทง 
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 S9 มีชมรมป่ันจกัรยานเพื่อการท่องเท่ียวและสุขภาพ 
 S10 มีสนามแข่งเรือพายท่ีใหญ่ท่ีสุดในภาคตะวนัออกท่ีมีศูนยฝึ์กกีฬาเรือพาย 
ราชนาวีอ่างเก็บน ้าคลองบางไผ ่
 จุดอ่อน (Weaknesses) 
 W1 ปัญหาสังคมและยาเสพติดจากปัญหาประชากรแฝง ซ่ึงเป็นแรงงานจาก
ภาคอุตสาหกรรม 
 W2 ปัญหามลพิษจากโรงงานอุตสาหกรรม 
 W3 ปัญหาเกษตรกรไม่มีท่ีดินท ากินเป็นของตนเอง 

 W4 ประชาชนขาดความรู้และทกัษะในการแปรรูปผลิตภณัฑใ์หมี้ความหลากหลาย 
 W5 เกษตรกรรายยอ่ยขาดเงินทุน เทคโนโลยแีละอุปกรณ์ทางการเกษตรท่ีมี
ประสิทธิภาพ 
 W6 หมู่บา้น ชุมชน ขาดศกัยภาพในการรวมกลุ่มพฒันาตนเอง 
 W7 สถานพยาบาลในพื้นท่ี ไม่เพียงพอและขาดแคลนบุคลากรรวมทั้งเคร่ืองมืออุปกรณ์
การแพทยท่ี์ทนัสมยั 
 W8 ปัญหาโจรขโมยชุกชุมและอาชญากรรมท าใหเ้กิดความไม่ปลอดภยัของประชาชน
และนกัท่องเท่ียว 
 W9 อาชีพดั้งเดิมของคนถ่ินลดลงเช่นประมงพื้นบา้น 
 W10 การวางแผนการพฒันาพื้นท่ียงัขาดทิศทางท่ีชดัเจนและไม่มีการเตรียมความพร้อม
ในการรับรองการเจริญเติบโตของชุมชนเมืองอยา่งรวดเร็ว 

 โอกาส (Opportunities)         
 O1 เทคโนโลยแีละนวตักรรมใหม่ ๆ  
 O2 นโยบายรัฐบาลในการสนบัสนุนการลงทุนในอุตสาหกรรมภยัคุกคาม (Threat) 
 O3 มีการแลกเปล่ียนเรียนรู้ดา้นภาษาและวฒันธรรมระหว่างคนไทยกบัคนต่างชาติท่ีเขา้
มาอาศยัในพื้นท่ีจ านวนมาก 
 O4 การส่งเสริมน าปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียงมาใชใ้นการด าเนินชีวิตของคนในพื้นท่ี 
 ภยัคุกคาม (Threats) 
 T1 ภาวะเศรษฐกิจตกต ่า 
 T2 ภยัธรรมชาติ 
 T3 ปัญหาดา้นการคา้มนุษยแ์ละแรงงานผิดกฎหมาย 
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 T4 ประชากรแฝงส่งผลกระทบต่อคุณภาพระบบบริการของภาครัฐทั้งดา้นปัญหาสุขภาพ
การศึกษาและงานบริการภาครัฐทั้งดา้นปัญหาสุขภาพการศึกษาและงานบริการภาครัฐและ
งบประมาณในการบริหารจดัการไม่ครอบคลุมทัว่ถึง (ท่ีท าการปกครองอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดั
ระยอง, 2562) 
 

งำนวิจัยที่เกีย่วข้อง 
 งานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งผูวิ้จยัไดร้วบรวมโดยแยกตามรายละเอียด ดงัน้ี 
 ธิติภณัฑ ์สุตมาศ (2548) ไดว้ิจยัเร่ือง การรับรู้ของพนกังานต่อปัจจยัระบบการบริหาร
ความเส่ียงทัว่ทั้งองคก์าร กรณีศึกษา บริษทั ปิโตรเคมีแห่งชาติ จ ากดั (มหาชน) จากการศึกษาพบวา่
1.พนกังานมีการรับรู้ปัจจยัการบริหารระบบโดยภาพรวมในระดบัปานกลาง 2.พนกังานท่ีมีลกัษณะ
งานต่างกนั มีการรับรู้ปัจจยัในการบริหารระบบไม่แตกต่างกนั 3.พนกังานท่ีปฏิบติัในสถานท่ี
ปฏิบติังานต่างกนั มีการรับรู้ปัจจยัในการบริหารระบบแตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัยิง่ 4.พนกังานท่ี
มีอายงุานต่างกนัมีการรับรู้ปัจจยัในการบริหารระบบไม่แตกต่างกนั 5.พนกังานท่ีเคยไดรั้บขอ้มูล
เก่ียวกบัการบริหารความเส่ียงท่ีต่างกนั มีการรับรู้ปัจจยัในการบริหารระบบแตกต่างกนัอยา่งมี
นยัส าคญัยิง่ 
 เฉลิมศกัด์ิ วงศอุ์คะ (2551) ศึกษาเร่ือง อิทธิพลของการรับรู้เก่ียวกบัการส่งออกและ
ทศันคติเก่ียวกบัเส้นทางระเบียบเศรษฐกิจตะวนัออก – ตะวนัตก ต่อพฤติกรรมการส่งออกของ 
ผูป้ระกอบธุรกิจขนาดกลางและขนาดยอ่มในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ผลการวิจยัพบวา่ ผูป้ระกอบ
ธุรกิจในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือมีการรับรู้เก่ียวกบัการส่งออกของโดยรวมอยูใ่นระดบัมาก  
มีความเห็นดว้ยกบัยทุธศาสตร์บนเส้นทางระเบียงเศรษฐกิจตะวนัออก-ตะวนัตกโดยรวมอยูใ่น
ระดบัมากและยงัพบวา่ลกัษณะของธุรกิจ ไดแ้ก่ จ านวนเงินลงทุนจ านวนพนกังานและยอดขายของ
กิจการลกัษณะของผูป้ระกอบธุรกิจ ไดแ้ก่ อายุระดบัการศึกษาทกัษะดา้นภาษาต่างประเทศและการ
ยอมรับต่อการเปล่ียนแปลงการรับรู้เก่ียวกบัการส่งออก ไดแ้ก่ ความคาดหวงัในการส่งออกการรับรู้
ปัจจยักระตุน้ในการส่งออกการรับรู้ปัญหาและอุปสรรคในการส่งออกและทศันคติเก่ียวกบั
ยทุธศาสตร์บนเส้นทางระเบียงเศรษฐกิจตะวนัออกตะวนัตกมีอิทธิพลต่อการตดัสินใจในการ
ส่งออกของผูป้ระกอบธุรกิจในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 
 อนุรัตน์ อนนัทนาธร (2552) ไดศึ้กษาเร่ือง การรับรู้และการมีส่วนร่วมของประชาชนต่อ
การสร้างโรงผลิตเหลก็ถลุงหลอมเหลวและโรงงานผลิตเหลก็แท่งต าบลแม่น ้าคู ้อ  าเภอปลวกแดง 
จงัหวดัระยอง ผลการศึกษาการรับรู้พบวา่ ประชาชนรับทราบบา้งในการสร้างโรงหลอมถลุงเหลก็มี
ความรู้บา้งในเร่ืองการสร้างโรงหลอมถลุงเหลก็ บริษทัผูป้ระกอบการไม่เคยเขา้มาประชาสัมพนัธ์  
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เร่ืองผลกระทบดา้นส่ิงแวดลอ้มท่ีเกิดจากผลิตหลอมถลุงเหลก็ ทราบวา่กรณีท่ีเกิดผลกระทบ 
ประชาชนจะไดรั้บผลกระทบโดยตรง การมีส่วนร่วมของประชาชนพบวา่ ประชาชนไม่เคยร่วมท า 
ประชาพิจารณ์ ร้อยละ 67.4 ไม่เคยมีส่วนร่วมในโครงการสร้างโรงหลอมถลุงเหลก็ ร้อยละ 72.1  
เคยเป็นกรรมการประชาพิจารณ์ ร้อยละ 89.7 ไม่เคยไปฟังการจดัประชาพิจารณ์ ร้อยละ 71.8 ไม่เคย
ไปแสดงความคิดเห็นในการท าประชาพิจารณ์ ร้อยละ 70.3 ประชาชนคิดวา่การประชาพิจารณ์ 
ไม่เพียงพอและไม่ชดัเจน ร้อยละ 89.5 ดา้นความตอ้งการในการด าเนินการแกปั้ญญาของหน่วยงาน
ภาครัฐ พบวา่ โดยภาพรวมประชาชนมีความตอ้งการอยูใ่นระดบัมาก ส่วนความตอ้งการของ
ประชาชนในการด าเนินการแกปั้ญหา ของหน่วยงานภาครัฐและเอกชน พบวา่ โดยภาพรวม
ประชาชนตอ้งการอยูใ่นระดบัมาก ดา้นขอ้เสนอแนะอ่ืน ๆ เห็นสมควรไม่ใหส้ร้างโรงหลอมถลุง
เหลก็ ปัญหามลพิษทางอากาศ และการเกษตรจะถูกท าลายมากท่ีสุด หากยนืยนัสร้างโรงหลอมถลุง
เหลก็ ประชาชนจะประทว้งใหถึ้งท่ีสุด 
 ณฐักานต ์ตั้งวนาไพร, พินนัทา โรจน์รัตน์ศิริกุล และ ปภสัสร ผลเพิ่ม (2554) ไดศึ้กษา
เร่ือง การศึกษาระดบัการรับรู้ของพนกังานต่อกระบวนการตรวจสอบคุณภาพการซ่อมบ ารุงอากาศ
ยาน ฝ่ายช่าง อู่ตะเภา บริษทั การบินไทย จ ากดั (มหาชน) ผลการวิจยัพบวา่ ระดบัการรับรู้ของ
พนกังานฝ่ายช่างต่อขอ้ก าหนดการตรวจสอบคุณภาพภายในอยูใ่นระดบัมาก ระดบัการรับรู้เก่ียวกบั
องคป์ระกอบพื้นฐานของระบบคุณภาพของฝ่ายช่าง อยูใ่นระดบัมาก และปัจจยัท่ีมีผลต่อการรับรู้
กระบวนการตรวจสอบคุณภาพของพนกังานฝ่ายช่างคือ อายขุองพนกังาน แต่วุฒิการศึกษา 
ต าแหน่งงาน และประสบการณ์ท างานท าให้ระดบัการรับรู้แตกต่างกนัอยา่งไม่มีนยัส าคญัทางสถิติ 
 สมถวิล ผลสอาด (2555) ไดว้ิจยัเร่ือง การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่องานบริการดา้น
สาธารณสุขของเทศบาลต าบลวงัเยน็ อ าเภอแปลงยาว จงัหวดัฉะเชิงเทรา ผลการส ารวจการรับรู้
โดยรวมอยูใ่นระดบัปานกลาง และเม่ือพิจารณารายดา้น พบวา่ ประชาชนมีการรับรู้ในดา้นการ
ฟ้ืนฟูสุขภาพผูป่้วยหลงัออกจากโรงพยาบาลและดูแลผูป่้วยเร้ือรังท่ีบา้น รองลงมาคือ ดา้นการดูแล
สุขภาพผูพ้ิการ ดา้นการควบคุมป้องกนัโรคไม่ติดต่อและดูแลสุขภาพของประชาชนในเขตเทศบาล
วงัเยน็ และดา้นการดูแลส่งเสริมสุขภาพหญิงตั้งครรภแ์ละเด็กแรกเกิด ตามล าดบั 
 เทียนทอง ขนัเล่ือน (2557) ไดศึ้กษาเร่ือง การรับรู้ต่อแผนอพยพประชาชนออกจากพื้นท่ี
เส่ียงภยั: กรณีศึกษาโรงกลั้นน ้ามนัในนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบงั ผลการศึกษา พบวา่ ลกัษณะทาง
กายภาพของเทศบาลนครแหลมฉบงัท่ีมีความอุดมสมบูรณ์ทรัพยากรธรรมชาติท่ีมีทั้งภูเขาและทะเล 
พร้อมดว้ยนโยบายการส่งเสริมเศรษฐกิจจากภาครัฐโดยมาตรการลดภาษีสาหรับผูท่ี้มาลงทุนใน
พื้นท่ีทาใหโ้รงงานอุตสาหกรรมกระจายตวัและมีแนวโนม้เพิ่มขึ้นเร่ือย ๆ โดยเฉพาะกลุ่ม
อุตสาหกรรมปิโตรเลียม ซ่ึงเป็นก๊าซไวไฟและของเหลวไวไฟ เป็นแหล่งคลงัน ้ามนัขนาดใหญ่และ
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มีความหนาแน่นสูง และอยูใ่กลชุ้มชนมาก ลกัษณะการเกิดอุบติัภยัท่ีพบมีความเป็นพิษเฉียบพลนั 
ระคายเคืองต่อผิวหนงั และเป็นอนัตรายต่อระบบทางเดินหายใจ จากตารางแสดงความสัมพนัธ์
ระหวา่งลกัษณะของประชากรกบัการรับทราบขอ้มูลข่าวสารท่ีระดบัช่วงความเช่ือมัน่ Pearson Chi 
–Square ท่ีระดบั0.05 พบวา่ กลุ่มประชากรท่ีเคยทราบวา่มีแผน และไม่เคยทราบวา่มีแผนเพศชาย
และเพศหญิง มีความสัมพนัธ์กนัอยา่งมีนยัส าคญั ช่วงอายตุ่างกนัของกลุ่มประชากรเคยทราบวา่มี
แผน และไม่เคยทราบวา่มีแผน มีความสัมพนัธ์กนัอยา่งมีนยัส าคญั รายไดท่ี้ต่างกนัทราบวา่เคยมี
แผน และไม่เคยมีความสัมพนัธ์กนัอยา่งมีนยัส าคญัส่วนการประกอบอาชีพ ภูมิล าเนาและระยะเวลา
การอยูอ่าศยัของกลุ่มประชากรไม่มีความพนัธ์กนั ในเร่ืองเคยทราบวา่มีแผน และไม่เคยทราบวา่มี
แผน ท่ีระดบันยัส าคญั 0.05 สถานภาพทางสังคมมีผลต่อการรับรู้ ของกลุ่มเส่ียง เช่น เพศ อาย ุอาชีพ 
รายได ้และระยะเวลาการอยู่อาศยั มีผลกระทบต่อการวางแผนในเชิงนโยบายและการวางแผนใน
ระดบัทอ้งถ่ิน ตั้งแต่การเตรียมความพร้อมก่อนเกิดเหตุ ระหวา่งเกิดเหตุ และหลงัเกิดเหตุ 
 รัฐ กนัภยั (2557) ไดว้ิจยัเร่ือง การรับรู้ข่าวสารและการมีส่วนร่วมของประชาชนท่ีส่งผล
ต่อการพฒันาทอ้งถ่ินในเขตองคก์ารบริหารส่วนต าบล จงัหวดัภาคตะวนัตกตอนล่าง ผลการวิจยั
พบวา่ 1. ประชาชนในองคก์ารบริหารส่วนต าบลเขตจงัหวดัภาคตะวนัตกตอนล่าง มีการรับรู้
ข่าวสารจากส่ือโทรทศัน์มากท่ีสุด มีส่วนร่วมในการรับผลประโยชน์จากการพฒันา ในระดบัมาก
ท่ีสุด และมีการพฒันาดา้นการศึกษา ศาสนา และวฒันธรรม ในระดบัมากท่ีสุด และ 2. ค่า
ความสัมพนัธ์ระหวา่งการรับรู้ข่าวสาร และการมีส่วนร่วมของประชาชนกบัการพฒันาทอ้งถ่ินใน
องคก์ารบริหารส่วนต าบลเขตจงัหวดัภาคตะวนัตกตอนล่าง มีความสัมพนัธ์ทางบวกทุกตวัและมี
นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .01 โดยตวัแปรท่ีมีค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์กบัการพฒันาทอ้งถ่ินใน
องคก์ารบริหารส่วนต าบล มากท่ีสุดคือ สัมพนัธ์กบัการมีส่วนร่วมในการรับผลประโยชน์จากการ
พฒันา และตวัแปรท่ีมีค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์กบัการพฒันาทอ้งถ่ินในองคก์ารบริหารส่วน
ต าบล นอ้ยท่ีสุดคือ การรับรู้ข่าวสารจากอินเตอร์เน็ต 
 ภชัษนญัฑ ์จนัตนั (2558) ไดว้ิจยัเร่ือง การรับรู้ของประชาชนเก่ียวกบัการด าเนินงานตาม
แผนพฒันาทอ้งถ่ินของเทศบาลต าบลมะเขือแจ ้อ าเภอเมืองล าพูน จงัหวดัล าพูน จากการศึกษาพบวา่ 
ระดบัการรับรู้เก่ียวกบัการด าเนินงานตามแผนพฒันาทอ้งถ่ินของประชาชน โดยภาพรวมอยูใ่น
ระดบัมาก เม่ือพิจารณาเป็นรายดา้นพบวา่ มีการรับรู้อยูใ่นระดบัปานกลางจ านวน 2 ดา้น ดงัน้ี ดา้น
การวางแผนและการส่งเสริมการลงทุนพาณิชยกรรมการอุตสาหกรรมและการท่องเท่ียว และดา้น
การบริหารจดัการส่วนดา้นอ่ืน ๆ อยูใ่นระดบัมาก การทดสอบสมมติฐานพบวา่ กลุ่มตวัอยา่งท่ีมีเพศ
และรายไดต้่อเดือนท่ีแตกต่างกนั มีระดบัการรับรู้ไม่แตกต่างกนั ส่วนกลุ่มตวัอยา่งท่ีมีอายรุะดบั
การศึกษา และอาชีพท่ีแตกต่างกนัมีระดบัการรับรู้ท่ีแตกต่างกนั ซ่ึงสอดคลอ้งกบัสมมติฐาน 
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 สมชยั ค าพนัธุ์ (2559) ไดว้ิจยัเร่ือง การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อนโยบายกระตุน้
เศรษฐกิจต าบลละ 5 ลา้น กรณีศึกษาต าบลคลองขนาก อ าเภอวิเศษชยัชาญ จงัหวดัอ่างทอง 
ผลการวิจยัพบวา่ ปัจจยัส่วนบุคคลของผูต้อบแบบสอบถามพบวา่ ส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง มีอาย ุ 
51 – 60 ปี อาชีพคา้ขายหรือธุรกิจส่วนตวั รายไดส่้วนใหญ่นอ้ยกวา่หรือเท่ากบั 10,000 บาท 
สถานภาพสมรส และมีการศึกษาระดบัประถมศึกษา ปัจจยัความรู้ความเขา้ใจในนโยบาย กระตุน้
เศรษฐกิจต าบลละ 5 ลา้น พบวา่ ในภาพรวมของประชาชนมีความรู้ความเขา้ใจอยูใ่นระดบัปาน
กลาง เรียงล าดบัแต่ละดา้น ดงัน้ี คือดา้นเป้าหมาย ดา้นผลส าเร็จ ดา้นการติดตามผล และดา้นวิธีการ 
ผลการทดสอบสมมติฐาน พบวา่ ปัจจยัส่วนบุคคลจ าแนกตามอายอุาชีพหลกั รายไดข้องครอบครัว
และระดบัการศึกษาท่ีต่างกนั มีปัจจยัความรู้ความเขา้ใจในนโยบายกระตุน้เศรษฐกิจต าบลละ 5 ลา้น 
ในภาพรวม แตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
 นวลปราง อรุณจิต, รอฮานี เต๊ะชา, และ ฟีรดาวซ์ มูหะมดั (2560) ไดว้ิจยัเร่ือง แนว
ทางการมีส่วนร่วมของนกัศึกษากบัการพฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษนราธิวาส ผลการวิจยัพบวา่  
1.ความตอ้งการและการมีส่วนร่วมโดยรวมอยู่ระดบัปานกลาง เม่ือพิจารณารายดา้นพบวา่  
1.1 การรับรู้ขอ้มูลเบ้ืองตน้เก่ียวกบัเขตเศรษฐกิจพิเศษนราธิวาสโดยรวม อยูใ่นระดบัปานกลาง  
1.2 ความรู้เร่ืองเขตพฒันาเศรษฐกิจพิเศษจงัหวดันราธิวาสโดยรวม อยูใ่นระดบัปานกลาง  
และ1.3 ความตอ้งการในการมีส่วนร่วมพฒันาเขตพฒันาเศรษฐกิจพิเศษจงัหวดันราธิวาสโดยรวม 
อยูใ่นระดบัปานกลาง 2. โดยนกัศึกษามีความตอ้งการมีส่วนร่วม แตกต่างกนัตามอายแุละคณะท่ี
ศึกษาอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 และ 3.ขอ้เสนอแนะแนวทางการมีส่วนร่วมพบมาก
ท่ีสุด คือควรมีการจดักิจกรรมโครงการเก่ียวกบัการพฒันาเขตพฒันาเศรษฐกิจพิเศษจงัหวดั
นราธิวาส เพื่อส่งผลใหเ้กิดประโยชน์ในพื้นท่ีโดยใหป้ระชาชนในพื้นท่ีไดมี้ส่วนร่วมมากยิง่ขึ้น 
 วิภาดา มุกดา (2561) ไดว้ิจยัเร่ือง ปัญหาจากการรับรู้และความคาดหวงัในการเตรียม
ความพร้อมเขา้สู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนของผูป้ระกอบการในเขตเศรษฐกิจพิเศษผลการวิจยั
พบวา่ 1. ภาพรวมของการรับรู้อยูใ่นระดบัปานกลาง ส่วนความคาดหวงัต่ออยูใ่นระดบัมาก 2. ผล
การเปรียบเทียบของการรับรู้และความคาดหวงัจ าแนกตามขอ้มูลทัว่ไปของผูป้ระกอบการ ไม่
แตกต่างกนั 3. ความสัมพนัธ์ระหวา่งการรับรู้และความคาดหวงั มีความสัมพนัธ์ทางบวกอยา่งมี
นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 4. ปัญหาและแนวทางการพฒันาประกอบดว้ย ดา้นเศรษฐกิจ การ
สร้างตลาดขนาดใหญ่เพื่อขยายโอกาสดา้นการคา้และการลงทุนเพิ่มการจา้งงาน ดา้นความมัน่คง
ของมนุษย ์มุ่งสร้างความเป็นธรรม สร้างความเช่ือมัน่ต่อกลไกและกระบวนการยติุธรรม ดา้นสังคม 
การยกระดบัคุณภาพชีวิตของมนุษยใ์หสู้งขึ้น ดา้นส่ิงแวดลอ้ม การรู้จกัใชท้รัพยากรธรรมชาติอยา่ง
คุม้ค่าและการมีจิตส านึกร่วมกนัในการแกไ้ขปัญหาส่ิงแวดลอ้ม ดา้นวฒันธรรม การเปล่ียนแปลง 
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ความคิด ความเช่ือ ทศันคติ ค่านิยม การปลูกฝังสั่งสอนเยาวชนไทยในความหลากหลายของ
วฒันธรรม ดา้นการเมืองความมัน่คง ส่งเสริมความร่วมมือกบัภาครัฐและเอกชน ในการแกไ้ข
ปัญหาภยัคุกคามในรูปแบบใหม่ 
 รัตน์ดาวรรณ ถนอมรอด (2561) ไดว้ิจยัเร่ือง การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อความพร้อม
ของเทศบาลนครแหลมฉบงัในการรองรับโครงการพฒันาพื้นท่ีระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาค
ตะวนัออก EEC ผลการวิจยัพบวา่ 1. ประชาชนในเขตพื้นท่ีเทศบาลนครแหลมฉบงั ท่ีตอบ
แบบสอบถามส่วนใหญ่มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อความพร้อมของเทศบาลนครแหลมฉบงัใน
การรองรับโครงการพฒันาพื้นท่ีระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวนัออก EEC โดยรวมอยู่ในระดบั
มาก เม่ือพิจารณาเป็นรายดา้นพบวา่ อยูใ่นระดบัมากท่ีสุด 2 ดา้น ไดแ้ก่ ดา้นดา้นการบริการจดัการ
ทรัพยากรและดา้นการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน อยูใ่นระดบัปานกลาง 4 ดา้น ไดแ้ก่ ดา้น
ความรู้ในการวางแผน ดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน ดา้นการรับรูในนโยบาย และ ดา้นการ
บริหารจดัการ ตามล าดบั ประชาชนในเขตพื้นท่ีเทศบาลนครแหลมฉบงัท่ีมี เพศ ระดบัการศึกษา 
สถานภาพการสมรส อาชีพ รายไดเ้ฉล่ียต่อเดือน ระยะเวลาท่ีอยูอ่าศยั ไม่ต่างกนัมีการรับรู้ของ
ประชาชนท่ีมีต่อความพร้อมของเทศบาลนครแหลมฉบงัในการรองรับโครงการพฒันาพื้นท่ีระเบียง
เศรษฐกิจพิเศษภาคตะวนัออก EEC ในภาพรวมไม่แตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
ซ่ึงปฏิเสธสมมติฐานการวิจยั แต่เม่ือพิจารณาพบวา่มีปัจจยัส่วนบุคคลดา้น อายุ, อาชีพ, รายไดต้่อ
เดือน, ระยะเวลาท่ีอาศยั มีรายดา้นการบริหารจดัการทรัพยากร แตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัท่ีสถิติท่ี
ระดบั .05 ซ่ึงยอมรับสมมติฐานการวิจยั 
 

กรอบแนวคิดกำรวิจัย 
จากการท่ีผูว้ิจยัไดศึ้กษาคน้ควา้ทบทวนวรรณกรรม แนวคิด ทฤษฎีและงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง

สามารถร่างกรอบแนวคิดในการวิจยัไดด้งัน้ี 
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 ตัวแปรอสิระ            ตัวแปรตำม  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 2-6 กรอบแนวคิดการวิจยั 
 

สมมติฐำนกำรวิจัย 
 ปัจจยัส่วนบุคคลของประชากร ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ท่ีต่างกนัมีการรับรู้ 
ของโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออกแตกต่างกนั 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาค
ตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 
1. ดา้นการรับรู้ในนโยบาย 
2. ดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน 
3. ดา้นการบริหารจดัการ 
4. ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร 
5. ดา้นการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน 

ปัจจยัส่วนบุคคล 
1. เพศ 
2. อาย ุ
3.ระดบัการศึกษา 
4.สถานภาพการสมรส 
5. อาชีพ 
6. รายไดต้่อเดือน 
7. ระยะเวลาท่ีอาศยัอยูใ่นพื้นท่ี 
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บทที ่3 
ระเบียบวธีิวจิัย 

 
 การศึกษาเร่ือง การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมือง 
การบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ใชก้ารวิจยัแบบเชิงปริมาณ (Quantitative 
research ) โดยใชว้ิธีการส ารวจ (Survey) และใชเ้คร่ืองมือการวิจยัเป็นแบบสอบถามผูว้ิจยัแบ่ง
รายละเอียดของเน้ือหาดงัน้ี 
  1. ประชากร และกลุ่มตวัอยา่ง 
  2. เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวิจยั 
  3. วิธีสร้างเคร่ืองมือและการทดสอบเคร่ืองมือ 
  4. การเก็บรวบรวมขอ้มูล 
  5. การวิเคราะห์ขอ้มูล 
  6. สถิติท่ีใชใ้นการวิเคราะห์ขอ้มูล 
 

ประชำกรและกลุ่มตัวอย่ำง 
 1. กลุ่มประชากร 
 ประชากรท่ีใชศึ้กษาคือ ประชาชนในเขตอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง จ านวน 74,516 
คน (ท่ีท าการปกครองอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง, 2562) 
 2. กลุ่มตวัอยา่ง 
 จากกลุ่มประชากร คือ ประชาชนในเขตอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง จ านวน 74,516 
คน โดยเป็นกลุ่มประชาชนท่ีมีช่ืออยูใ่นทะเบียนราษฎร ผูว้ิจยัเลือกก าหนดขนาดของกลุ่มตวัอยา่ง
ดว้ยสูตรการค านวณของยามาเน่ (Yamane, 1973) โดยก าหนดการยอมรับค่าความคลาดเคล่ือน 5% 
ท่ีระดบัความเช่ือมัน่ 95% ไดข้นาดกลุ่มตวัอยา่งทั้งส้ิน 398 ราย 
 สูตร 

  𝑛 = 
𝑁

1+𝑁(𝑒)2
 

 

  𝑛 = 
74,516

1+74,516(0.05)2
 

 
  𝑛 ≈ 398 
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 การสุ่มคดัเลือกกลุ่มตวัอยา่ง ไดก้ าหนดของกลุ่มตวัอยา่งมาจากการค านวณตามวิธีของยา
มาเน่ (Yamane) พบวา่ประชากร 74,516 คน ตอ้งใชก้ลุ่มตวัอยา่ง อยา่งนอ้ย 398 ราย แต่ผูว้ิจยั
ก าหนดกลุ่มตวัอยา่งในการวิจยั จ านวน 400 ราย 
 3. ขั้นตอนการสุ่มตวัอยา่ง 
  การเลือกตวัอยา่งโดยใชว้ิธีการสุ่มตวัอยา่งแบบบงัเอิญ (Accidental selection) 
จากประชาชนในพื้นท่ีขององคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน 5 แห่งในอ าเภอบา้นฉาง ไดแ้ก่  
1. เทศบาลเมืองบา้นฉาง 2. เทศบาลต าบลบา้นฉาง 3. เทศบาลต าบลพลา 4. เทศบาลต าบล 
ส านกัทอ้น 5. องคก์ารบริหารส่วนต าบลส านกัทอ้น ซ่ึงรวมทั้งหมดมีจ านวน 74,516 คน 
  การก าหนดสัดส่วนของกลุ่มตวัอยา่งของประชาชนในพื้นท่ีขององคก์รปกครองส่วน
ทอ้งถ่ินในอ าเภอบา้นฉาง มีรายละเอียดดงัน้ี 
 
ตารางท่ี 3-1 การก าหนดสัดส่วนของกลุ่มตวัอยา่ง 
 

องคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินใน
อ าเภอบา้นฉาง 

จ านวน 
(คน) 

สัดส่วนจากการค านวณ (คน) ขนาด
กลุ่ม

ตวัอยา่ง 
(คน) 

1. เทศบาลเมืองบา้นฉาง 30,558 (400 x 30,558) / 74,516 = 164.03 164 

2. เทศบาลต าบลบา้นฉาง 13,305 (400 x 13,305) / 74,516 = 71.42 72 
3. เทศบาลต าบลพลา 8,818 (400 x 8,818) / 74,516 = 47.33 47 
4. เทศบาลต าบลส านกัทอ้น 11,174 (400 x 11,174) / 74,516 = 59.98 60 
5. องคก์ารบริหารส่วนต าบล
ส านกั ทอ้น 

10,661 (400 x 10,661) / 74,516 = 57.22 57 

รวม 74,516  400 
 
 เม่ือไดส้ัดส่วนของกลุ่มตวัอยา่งของจ านวนสมาชิกของประชาชนในพื้นท่ีขององคก์ร
ปกครองส่วนทอ้งถ่ินในอ าเภอบา้นฉางแลว้ท าการเลือกกลุ่มตวัอยา่งของแต่องคก์รปกครองส่วน
ทอ้งถ่ินโดยวิธีการสุ่มตวัอยา่งแบบบงัเอิญ (Accidental selection) เป็นการเลือกตวัอยา่งในลกัษณะ
การบงัเอิญพบใหค้รบตามจ านวน 400 ตวัอยา่งท่ีก าหนดไวข้องแต่ละองคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน 



57 
 

เคร่ืองมือท่ีใช้ในกำรวิจัย 
 เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวิจยั ผูว้ิจยัใชแ้บบสอบถามเป็นเคร่ืองมือท่ีใชใ้นการเก็บขอ้มูล แบ่ง
เน้ือหาของค าถามออกเป็น 3 ส่วน คือ 
 ส่วนท่ี 1 ค  าถามเก่ียวกบัปัจจยัส่วนบุคคล ของผูต้อบแบบสอบถามจ านวน 7 ขอ้ ไดแ้ก่  
1. เพศ 2. อาย ุ3. ระดบัการศึกษา 4. สถานภาพการสมรส 5. อาชีพ 6. รายไดต้่อเดือน และ 
7. ระยะเวลาท่ีอยูอ่าศยัในพื้นท่ี แบบสอบถามมีลกัษณะแบบเลือกตอบ (Check list) เพื่อเลือกตอบ
ตามระดบัการวดัขอ้มูลประเภทสเกลนามบญัญติั (Nominal scale) และการวดัขอ้มูลประเภทสเกล
ล าดบั (Ordinal scale) 
 ส่วนท่ี 2 แบบสอบถามเก่ียวกบัการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบิน 
อู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง โดยท าการศึกษาทั้งหมด  
5 ดา้น ไดแ้ก่ 1. ดา้นการรับรู้ในนโยบาย 2. ดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน 3. ดา้นการบริหาร
จดัการ 4. ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร 5. ดา้นการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน ค าถามมี
ลกัษณะแบบสอบถามเป็นค าถามปลายปิดแบบประเมินค่า (Likert scale) โดยเกณฑก์ารใหค้ะแนน
ซ่ึงเป็นแบบสอบถามแบบมาตราส่วนประมาณค่า 5 ระดบั (Rating scale) ไดแ้ก่ มากท่ีสุด มาก  
ปานกลาง นอ้ย และนอ้ยท่ีสุด 
 ส่วนท่ี 3 ขอ้เสนอแนะเพิ่มเติมโดยน าเอาขอ้มูลท่ีไดไ้ปใชใ้นการอภิปรายผล และจดัท า
ขอ้เสนอแนะต่อไป 
 

วิธีสร้ำงเคร่ืองมือและกำรทดสอบเคร่ืองมือ 
 การสร้างเคร่ืองมือท่ีใชวิ้จยัมีขั้นตอนดงัน้ี 
 1. ขอ้มูลทุติยภูมิ เป็นการศึกษาจากต าราเอกสารบทความ แนวคิด ทฤษฎีหลกัการและ
งานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการมีส่วนร่วมชองประชาชน และนโยบายเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก 
โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก เพื่อก าหนดขอบเขตของการวิจยั
และสร้างเคร่ืองมือวิจยัใหค้รอบคลุมวตัถุประสงคข์องการวิจยั 
 2. สร้างแบบสอบถามจากการรวบรวมขอ้มูลท่ีไดจ้ากการศึกษาวิจยัต่าง ๆ  
 3. น าแบบสอบถามใหผู้ท้รงคุณวุฒิจ านวน 3 ท่าน ท าการตรวจสอบความเท่ียงตรง 
เชิงเน้ือหา (Content validity) ไดแ้ก่ 
  3.1 ดร.สมชยั ศิริสมบติั ต าแหน่ง ปลดัเทศบาลเมืองบา้นฉาง    
   3.2 นายจิรศกัด์ิ ตะปะโจทย ์ต าแหน่ง นายอ าเภอบา้นฉาง  
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  3.3 นายจีรวสัส์ เปรมดิษฐ์ ต าแหน่ง นกัวิเคราะห์นโยบายและแผนช านาญการ
ส านกังานจงัหวดัระยอง 
 4. ปรับปรุงแบบสอบถามตามขอ้เสนอแนะของอาจารยท่ี์ปรึกษางานนิพนธ์ แลว้น าไป
ด าเนินการตรวจหาคุณภาพของเคร่ืองมือ โดยน าแบบสอบถามไปทดลอง (Try out) กบักลุ่ม
ประชาชนในเขตพื้นท่ีอ าเภอสัตหีบ จงัหวดัชลบุรี ซ่ึงเป็นกลุ่มประชากรท่ีมีลกัษณะใกลเ้คียงกบั
กลุ่มประชากรของการศึกษาของการวิจยัคร้ังน้ี จ านวน 30 คนโดยศึกษาในวนัท่ี 30-31 ตุลาคม พ.ศ. 
2562 แลว้น าผลท่ีไดจ้ากแบบสอบถามไปท าการทดสอบความเช่ือมัน่ของเคร่ืองมือ (Reliability) 
ดว้ยวิธีการหาค่าสัมประสิทธ์ิแอลฟา (Cronbach’s alpha coefficient) ของครอนบคั (1951 อา้งถึง 
ไพฑูรย ์โพธิสวา่ง, 2556) ค่าสัมประสิทธ์ิแอลฟาท่ีไดจ้ะแสดงถึงระดบัของความคงท่ีของ
แบบสอบถาม โดยผลการวิเคราะห์หาค่าความเช่ือมัน่จากแบบสอบถามท่ีผา่นการคดัเลือก ผลท่ีได้
จะแสดงถึงระดบัความคงท่ีของแบบสอบถาม โดยจะมีค่าระหวา่ง 0 ≤α≤ 1 ค่าท่ีใกลเ้คียงกบั 1 
แสดงวา่มีความเช่ือมัน่สูงเกณฑก์ารแปลผลค่าความเช่ือมัน่ (ไพฑูรย ์โพธิสวา่ง, 2556) มีดงัน้ี 
 0.00 – 0.20 หมายถึง มีความเช่ือมัน่ต ่ามาก/ ไม่มีเลย 
 0.21 – 0.40 หมายถึง มีความเช่ือมัน่ต ่า 
 0.41 – 0.70 หมายถึง มีความเช่ือมัน่ปานกลาง 
 0.71 – 1.00 หมายถึง มีความเช่ือมัน่สูง 
 ความเช่ือมัน่ของแบบสอบถาม หรือ ค่าสัมประสิทธ์ิแอลฟาของครอนบคั ท่ียอมรับ
จะตอ้งมีค่ามากกวา่หรือเท่ากบั 0.70 ขึ้นไป โดยในการทดสอบแบบสอบถามโดยวิธีหาค่า
สัมประสิทธ์ิแอลฟาของครอนบคั 
  
ตารางท่ี 3-2 ผลการวิเคราะห์หาความเช่ือมัน่ (Reliability) 
 

ตวัแปรท่ีใชวิ้เคราะห์ค่าความเช่ือมัน่ของแบบสอบถาม ค่าสัมประสิทธ์ิแอลฟา 
1.ดา้นการรับรู้ในนโยบาย .920 
2.ดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน .902 
3.ดา้นการบริหารจดัการ  .880 
4.ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร .892 
5.ดา้นการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน .884 

ภาพรวม .896 
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กำรเกบ็รวบรวมข้อมูล 
 เพื่อใหส้ามารถเก็บขอ้มูลใหค้รบถว้นตามวตัถุประสงคข์องการวิจยั ผูว้ิจยัจึงไดอ้อกแบบ
วิธีการเก็บรวบรวมขอ้มูลในการวิจยั 2 ลกัษณะ 
 1. วิธีการเก็บรวบรวมขอ้มูลจากแหล่งทุติยภูมิ จากแหล่งขอ้มูลต่าง ๆ ท่ีมีผูเ้ก็บหรือ
รวบรวมไวก่้อนแลว้ ท าใหไ้ม่ตอ้งเสียเวลากบัการเก็บขอ้มูลใหม่ สามารถศึกษายอ้นหลงัไดเ้พื่อ
ทราบถึงการเปลี่ยนแปลงและแนวโนม้การเปล่ียนแปลงของปรากฏการณ์ท่ีศึกษา โดยแหล่งขอ้มูล
ดงักล่าว ไดแ้ก่ 
  1.1 หนงัสือ ต ารา แนวคิด และทฤษฎีเก่ียวกบั ระเบียบวิธีการวิจยั วิทยานิพนธ์ และ
งานวิจยัต่าง ๆ ท่ีเก่ียวกบัการมีส่วนร่วมของประชาชน และนโยบายเขตพฒันาพิเศษ 
ภาคตะวนัออก โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก 
  1.2 ส่ืออิเลก็ทรอนิกส์ ไดแ้ก่ เวบ็ไซตต่์าง ๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบัระเบียบวิธีการวิจยั แนวคิด 
และทฤษฎีเก่ียวกบันโยบายเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก และบริบทของอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดั
ระยอง 
 2. การเก็บขอ้มูลจากแบบสอบถามผูวิ้จยัไดน้ าแบบสอบถามท่ีสร้างขึ้นไปท าการศึกษา
กบักลุ่มตวัอยา่ง โดยมีขั้นตอนดงัน้ี 
  2.1 ผูว้ิจยัจดัเตรียมและท าความเขา้ใจในตวัแบบสอบถาม 
  2.2 ด าเนินการเก็บขอ้มูลโดยใชแ้บบสอบถามไปศึกษากบัประชาชนในเขตพื้นท่ี
อ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง จ านวน 400 ราย ผูวิ้จยัช้ีแจงวตัถุประสงคแ์ละรายละเอียดในการ 
เก็บขอ้มูลและแนะน าการตอบแบบสอบถามแก่กลุ่มตวัอย่าง โดยอาศยัวิธีการพูดคุยเพื่อ 
สร้างสัมพนัธภาพท่ีดีต่อผูต้อบแบบสอบถาม เนน้ให้เห็นประโยชน์ท่ีไดรั้บในการวิจยั 
  2.3 การเก็บขอ้มูลจากกลุ่มตวัอยา่งดว้ยแบบสอบถามในช่วงเดือน พฤศจิกายน  
พ.ศ. 2562 – มกราคม พ.ศ. 2563 เป็นระยะเวลา 3 เดือน 
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กำรวิเครำะห์ข้อมูล 
 หลงัจากรวบรวมแบบสอบถามทั้งหมดท่ีไดเ้รียบร้อยแลว้ผูวิ้จยัไดน้ าแบบสอบถามมา
ด าเนินการดงัน้ี 
  1. การตรวจสอบขอ้มูลผูว้ิจยัตรวจสอบดูความสมบูรณ์ของการตอบแบบสอบถาม
และท าการแยกแบบสอบถามท่ีไม่สมบูรณ์ออก 
  2. การน าแบบสอบถามท่ีถูกตอ้งเรียบร้อยแลว้มาลงรหสัเพื่อประมวลผลขอ้มูลดว้ย
โปรแกรมคอมพิวเตอร์ส าเร็จรูป 
 

สถิติท่ีใช้ในกำรวิเครำะห์ข้อมูล 
 ผูว้ิจยัมีวิธีการวิเคราะห์ขอ้มูลเพื่อทดสอบความสัมพนัธ์ของตวัแปร โดยใชส้ถิติเชิง
พรรณนา (Descriptive statistics) และสถิติเชิงอนุมาน (Inferential statistics) ประมวลผลดว้ยเคร่ือง
คอมพิวเตอร์โปรแกรมส าเร็จรูป สถิติท่ีใชใ้นการวิเคราะห์ขอ้มูลดงัน้ี 
  1. สถิติพรรณนา (Descriptive statistics) ท่ีใชใ้นการวิจยั โดยใชค้่าร้อยละ 
(Percentage) และแจกแจงความถี่ (Frequencies descriptive) บรรยายลกัษณะของขอ้มูลทัว่ไปท่ี
เก่ียวขอ้งกบัปัจจยัส่วนบุคคล ไดแ้ก่ เพศ อาย ุระดบัการศึกษา สถานภาพการสมรส อาชีพ รายไดต่้อ
เดือน และระยะเวลาท่ีอาศยัของผูต้อบแบบสอบถาม และใชค้่าเฉล่ีย (Mean) ส่วนเบ่ียงเบน
มาตรฐาน (Standard deviation) วิเคราะห์ระดบัการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง   
 2. สถิติเชิงอนุมาน/สถิติอา้งอิง (Inferential statistics) ท่ีใชใ้นการวิจยั โดยใชค้่า t-Test 
และ F-test (ANOVA) เพื่อเปรียบเทียบระดบัการรับรู้ของประชาชนเก่ียวกบัการรับรู้ของประชาชน
ท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดั
ระยอง จ าแนกปัจจยัส่วนบุคคลท่ีระดบันยัส าคญัทางสถิติ 0.05 โดยใชค้่า t-Test กรณีท่ีมีตวัแปร
อิสระ 1-2 กลุ่ม และใช ้F-test (ANOVA) ในกรณีท่ีมีตวัแปรอิสระตั้งแต่ 3 กลุ่มขึ้นไป เม่ือพบความ
แตกต่างอยา่งนอ้ยมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ผูว้ิจยัท าการเปรียบเทียบความ
แตกต่างรายคู่โดยวิธี Least Significant Different (LSD) 
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วิธีการแปลผลแบบสอบถามส่วนน้ีไดใ้ชค้่าเฉล่ีย ( X ) ตามเกณฑก์ารแบ่งช่วงคะแนนดงัน้ี  
(พิสมยั หาญมงคลพิพฒัน์, 2546 อา้งถึงใน รัตน์ดาวรรณ ถนอมรอด, 2561) 
   ช่วงกวา้งของอนัตรภาคชั้น =     จ านวนชั้น 
         คะแนน 
           =     4 
                  5    
           =  0.80 
 จากหลกัเกณฑด์งักล่าวสามารถแปลความหมายของค่าคะแนนไดด้งัน้ี 
  ระดบัค่าเฉล่ีย    ความหมาย 
 ค่าเฉล่ีย 4.21-5.00   การรับรู้อยูใ่นระดบัมากท่ีสุด 
 ค่าเฉล่ีย 3.41-4.20   การรับรู้อยูใ่นระดบัมาก 
 ค่าเฉล่ีย 2.61-3.40   การรับรู้อยูใ่นระดบัปานกลาง 
 ค่าเฉล่ีย 1.81-2.60   การรับรู้อยูใ่นระดบันอ้ย 
  ค่าเฉล่ีย 1.00-1.80   การรับรู้อยูใ่นระดบันอ้ยท่ีสุด 
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บทที ่4 
ผลกำรวจิัย 

 

 การวิจยัเร่ือง การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมือง
การบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ผูว้ิจยัน าเสนอผลการวิเคราะห์ขอ้มูลเป็น  
4 ตอนดงัน้ี 
 ตอนท่ี 1 ผลการวิเคราะห์ปัจจยัส่วนบุคคลของประชาชนผูต้อบแบบสอบถาม 
 ตอนท่ี 2 ผลการวิเคราะห์การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา  
และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 
 ตอนท่ี 3 ผลการเปรียบเทียบการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบิน 
อู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง จ าแนกตามปัจจยั 
ส่วนบุคคล 
 ตอนท่ี 4 ผลการศึกษาขอ้เสนอแนะในการสร้างการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการ
พฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 
 

สัญลกัษณ์ที่ใช้ในกำรวิเครำะห์ 
 สัญลกัษณ์ท่ีใชใ้นการวิเคราะห์ขอ้มูลเพื่อให้เกิดความเขา้ใจตรงกนัในการเสนอผลการ
วิเคราะห์ขอ้มูล 
 𝑛  แทน จ านวนของกลุ่มตวัอยา่งท่ีใชใ้นการวิเคราะห์ 
 X   แทน ค่าเฉล่ียเลขคณิตของขอ้มูลท่ีไดจ้ากกลุ่มตวัอยา่ง 
 SD แทน ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐานของกลุ่มตวัอยา่ง 
 Sig. แทน ความน่าจะเป็นส าหรับบอกนยัส าคญัทางสถิติ 
 Df  แทน ชั้นแห่งความอิสระ 
 SS  แทน ผลรวมของคะแนนเบ่ียงเบนแต่ละคนยกก าลงัสอง 
 MS แทน ค่าความแปรปรวน 
 F  แทน ค่าสถิติในการแจกแจงแบบเอฟ (F– distribution) 
 T  แทน ค่าสถิติท่ีใช ้t – distribution 
 *  แทน แสดงความมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
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ตอนที่ 1 ผลกำรวิเครำะห์ปัจจัยส่วนบุคคลของประชำชนผู้ตอบแบบสอบถำม 
 
ตารางท่ี 4-1 จ านวนและร้อยละของผูต้อบแบบสอบถามจ าแนกตามเพศ  
 

 
 จากตารางท่ี 4-1 พบวา่ ประชาชนท่ีตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นเพศชาย  
คิดเป็นร้อยละ 53.0 และเพศหญิง คิดเป็นร้อยละ 47.0  
 
ตารางท่ี 4-2 จ านวนและร้อยละของผูต้อบแบบสอบถามจ าแนกตามอาย ุ 
 

อาย ุ จ านวน  ร้อยละ 
ไม่เกิน 20 ปี 34 8.5 
21-30 ปี 63 15.8 
31-40 ปี 105 26.3 
41-50 ปี 97 24.3 
51 ปีขึ้นไป 101 25.3 

รวม 400 100.00 
 
จากตารางท่ี 4-2 พบวา่ ประชาชนท่ีตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีอายุ 31-40 ปี  

คิดเป็นร้อยละ 26.3 รองลงมาคือ อายรุะหวา่ง 51 ปีขึ้นไป คิดเป็นร้อยละ 25.3 อายรุะหวา่ง 41-50 ปี 
คิดเป็นร้อยละ 24.3 อายรุะหวา่ง 21-30 ปี คิดเป็นร้อยละ 15.8 และอายไุม่เกิน 20 ปี คิดเป็นร้อยละ 
8.5 ตามล าดบั 
 
 
 

เพศ จ านวน ( n = 400) ร้อยละ 

ชาย 212 53.0 
หญิง 188 47.0 

รวม 400 100.0 
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ตารางท่ี 4-3 จ านวนและร้อยละของผูต้อบแบบสอบถามจ าแนกตามระดบัการศึกษา  
 

 
 

จากตารางท่ี 4-3 พบวา่ ประชาชนท่ีตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีระดบัการศึกษา
มธัยมศึกษา/ปวช./ปวส. คิดเป็นร้อยละ 44.75 รองลงมาคือระดบัปริญญาตรี คิดเป็นร้อยละ 34.75 
ประถมศึกษา คิดเป็นร้อยละ 12.25 และสูงกวา่ปริญญาตรี คิดเป็นร้อยละ 8.25 ตามล าดบั 
 
ตารางท่ี 4-4 จ านวนและร้อยละของผูต้อบแบบสอบถามจ าแนกตามสถานภาพการสมรส  
 

สถานภาพการสมรส จ านวน  ร้อยละ 
โสด 130 32.50 
สมรส 170 42.50 
สมรส(ไม่จดทะเบียน) 56 14.00 
หมา้ย 11 2.75 
หยา่ร้าง/แยกกนัอยู่ 33 8.25 

รวม 400 100.00 
 
จากตารางท่ี 4-4 พบวา่ ประชาชนท่ีตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีสถานภาพสมรส คิดเป็น 

ร้อยละ 42.50 รองลงมาคือสถานภาพโสด คิดเป็นร้อยละ 32.50 สถานภาพสมรส(ไม่จดทะเบียน) 
คิดเป็นร้อยละ 14.00 สถานภาพหยา่ร้าง/แยกกนัอยู ่คิดเป็นร้อยละ 8.25 และสถานภาพหมา้ย  
คิดเป็นร้อยละ 2.75 ตามล าดบั 
 
 

ระดบัการศึกษา จ านวน  ร้อยละ 
ประถมศึกษา 49 12.25 
มธัยมศึกษา/ปวช./ปวส. 179 44.75 
ปริญญาตรี 139 34.75 
สูงกวา่ปริญญาตรี 33 8.25 

รวม 400 100.00 
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ตารางท่ี 4-5 จ านวนและร้อยละของผูต้อบแบบสอบถามจ าแนกตามอาชีพ  
 

อาชีพ จ านวน ร้อยละ 
ขา้ราชการ/รัฐวิสาหกิจ 85 21.25 
พนกังานบริษทัเอกชน 80 20.00 
ธุรกิจส่วนตวั 68 17.00 
รับจา้งทัว่ไป 86 21.50 
นกัเรียน/นกัศึกษา 44 11.00 
แม่บา้น 13 3.25 
อ่ืน ๆ  24 6.00 

รวม 400 100.00 
 
จากตารางท่ี 4-5 พบวา่ประชาชนท่ีตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีอาชีพรับจา้งทัว่ไป  

คิดเป็นร้อยละ 21.50 รองลงมาคือขา้ราชการ/รัฐวิสาหกิจ คิดเป็นร้อยละ 21.25 พนกังาน
บริษทัเอกชน คิดเป็นร้อยละ 20.00 ธุรกิจส่วนตวั คิดเป็นร้อยละ 17.00 นกัเรียน/นกัศึกษา  
คิดเป็นร้อยละ 11.00 อาชีพอ่ืน ๆ คิดเป็นร้อยละ 6.00 และอาชีพแม่บา้น คิดเป็นร้อยละ 3.25 
ตามล าดบั 
 
ตารางท่ี 4-6 จ านวนและร้อยละของผูต้อบแบบสอบถามจ าแนกตามรายไดเ้ฉล่ียต่อเดือน  
 

รายไดเ้ฉล่ียต่อเดือน จ านวน ร้อยละ 
ไม่เกิน 15,000 บาท 170 42.50 
15,001-25,000 บาท 92 23.00 
25,001-35,000 บาท 64 16.00 
35,001-45,000 บาท 40 10.00 
45,001-55,000 บาท 25 6.25 
55,001 บาทขี้นไป 9 2.25 

รวม 400 100.00 
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 จากตารางท่ี 4-6 พบวา่ ประชาชนท่ีตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีรายไดเ้ฉล่ียต่อเดือน 
ไม่เกิน15,000 บาท คิดเป็นร้อยละ 42.50 รองลงมาคือ รายไดต้่อเดือนระหวา่ง 15,001-25,000 บาท  
คิดเป็นร้อยละ 23.00 รายไดต้่อเดือนระหวา่ง 25,001-35,000 บาท คิดเป็นร้อยละ 16.00 รายได ้
ต่อเดือนระหวา่ง 35,001-45,000 บาท คิดเป็นร้อยละ 10.00 รายไดต้่อเดือนระหวา่ง 45,001-55,000 
บาท คิดเป็นร้อยละ 6.25 และรายไดต้่อเดือน 55,001 บาทขี้นไป คิดเป็นร้อยละ 2.25 ตามล าดบั 
 
ตารางท่ี 4-7 จ านวนและร้อยละของผูต้อบแบบสอบถามจ าแนกตามระยะเวลาท่ีอาศยัอยูใ่น 
    อ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง  
 

ระยะเวลาท่ีอาศยัอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง จ านวน (n) ร้อยละ 
นอ้ยกวา่ 1 ปี 27.00 6.75 
1-5 ปี 90.00 22.50 
6-10 ปี 69.00 17.25 
11-15 ปี 67.00 16.75 
16-20 ปี 43.00 10.75 
21 ปีขึ้นไป 104.00 26.00 

รวม 400 100.00 
  
 จากตารางท่ี 4-7 พบวา่ ประชาชนท่ีตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีระยะเวลาท่ีอยูอ่าศยั 21 
ปีขึ้นไป คิดเป็นร้อยละ 26.00 รองลงมาคือระยะเวลาท่ีอาศยั 1-5 ปี คิดเป็นร้อยละ 22.50 ระยะเวลาท่ี
อาศยั 6-10 ปี คิดเป็นร้อยละ 17.25 ระยะเวลาท่ีอาศยั 11-15 ปี คิดเป็นร้อยละ 16.75 ระยะเวลาท่ี
อาศยั 16-20 ปี คิดเป็นร้อยละ 10.75 และระยะเวลาท่ีอาศยันอ้ยกวา่ 1 ปี เป็นร้อยละ 6.75 ตามล าดบั 
 

ตอนที่ 2 ผลกำรวิเครำะห์กำรรับรู้ของประชำชนท่ีมีต่อโครงกำรพฒันำสนำมบินอู่ตะเภำ 
และเมืองกำรบินภำคตะวนัออก ในอ ำเภอบ้ำนฉำง จังหวัดระยอง 
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ตารางท่ี 4-8 ค่าเฉล่ีย และส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานของการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันา 
    สนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 
  

 
การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาค
ตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง 

ระดบัความคิดเห็น 

X  SD 
แปล

ความหมาย
ระดบั 

อนัดบั
ท่ี 

1. ดา้นการรับรู้ในนโยบาย 3.28 0.53 ปานกลาง 1 
2. ดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน 3.15 0.65 ปานกลาง 2 
3. ดา้นการบริหารจดัการ 2.78 0.68 ปานกลาง 3 
4. ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร 2.73 0.75 ปานกลาง 4 
5. ดา้นการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน 2.72 0.72 ปานกลาง 5 

รวม 2.93 0.54 ปานกลาง 
 
 จากตารางท่ี 4-8 พบวา่ ประชาชนในพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ท่ีตอบ

แบบสอบถามมีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบิน
ภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉางในภาพรวม อยูใ่นระดบัปานกลาง ( X = 2.93 ) เม่ือพิจารณาเป็น
รายดา้น พบวา่ อยูใ่นระดบัปานกลาง 5 ดา้น ไดแ้ก่ ดา้นการรับรู้ในนโยบาย ( X = 3.28 ) ดา้นการ
พฒันาโครงสร้างพื้นฐาน ( X = 3.15 ) ดา้นการบริหารจดัการ ( X = 2.78 ) ดา้นการบริการจดัการ
ทรัพยากร ( X = 2.73 ) และดา้นการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน ( X = 2.72 ) ตามล าดบั 

 ผลการวิเคราะห์ การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และ
เมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉางในภาพรวม อยูใ่นระดบัปานกลางทุกดา้น แต่เม่ือ
พิจารณารายดา้นพบวา่ประชาชนในพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยองมีการรับรู้ ดา้นการรับรู้ใน
นโยบาย มากท่ีสุด รองลงมาคือดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน และดา้นการบริหารจดัการ 
ตามล าดบั ซ่ึงสามารถวิเคราะห์ไดว้า่ประชาชนในพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉางจงัหวดัระยองมีการรับรู้ใน
นโยบายไดดี้กวา่ดา้นอ่ืน ๆ โดยทราบถึงนโยบายท่ีจะเขา้มาด าเนินการในพื้นท่ีวา่มีโครงการฯ แต่ไม่
ทราบถึงรายละเอียดเชิงลึกวา่ จะด าเนินการเม่ือไหร่ แลว้เสร็จเม่ือใด มีการรองรับทาง
สาธารณูปโภคหรือไม่ ผลกระทบกบัตนเองทั้งทางตรงและทางออ้มเป็นอยา่งไร เป็นตน้ 
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ตารางท่ี 4-9 ค่าเฉล่ีย และส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานของการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันา 
    สนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง ดา้นการรับรู้ใน 
    นโยบาย  
 

 ดา้นการรับรู้ในนโยบาย 
ระดบัความคิดเห็น 

X  SD แปลผล 
อนั
ดบั 

1. ท่านทราบถึงนโยบาย ความชดัเจนในแนวทางการ
ด าเนินงาน และเป้าหมายของการพฒันาของโครงการ
พฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก 

3.31 0.65 ปาน
กลาง 

3 

2. วตัถุประสงคข์องโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และ
เมืองการบินภาคตะวนัออก มีความชดัเจนในการพฒันา
เศรษฐกิจของภูมิภาคตะวนัออก 

3.36 0.71 ปาน
กลาง 

2 

3. ท่านทราบระยะเวลา และขั้นตอนการด าเนินการของ
โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ 

3.01 0.72 ปาน
กลาง 

4 

4. ท่านทราบถึงผลกระทบของโครงการพฒันาสนามบินอู่
ตะเภาฯ ท่ีมีต่อชุมชน และตวัท่าน 

3.43 0.83 มาก 1 

 เฉล่ีย 3.28 0.53 
ปาน
กลาง 

 

  
 จากตารางท่ี 4-9 พบวา่ ประชาชนในพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ท่ีตอบ
แบบสอบถามมีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบิน
ภาคตะวนัออก อ าเภอบา้นฉาง ดา้นการรับรู้ในนโยบายภาพรวม ในภาพรวมอยูใ่นระดบัปานกลาง  
( X = 3.28 ) 
 เม่ือพิจารณาเป็นรายขอ้พบวา่อยูใ่นระดบัมาก 1 ประเด็น ประเด็นขอ้ท่ี 4 ท่านทราบถึง
ผลกระทบของโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ ท่ีมีต่อชุมชน และตวัท่าน ( X = 3.43 ) 
 ส่วนประเด็นท่ีอยูใ่นระดบัปานกลาง 3 ประเด็น สามารถเรียงล าดบัจากมากไปนอ้ยดงัน้ี  
1. ประเด็นขอ้ท่ี 2 วตัถุประสงคข์องโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาค
ตะวนัออก มีความชดัเจนในการพฒันาเศรษฐกิจของภูมิภาคตะวนัออก ( X = 3.36 ) 2)  
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ประเด็นขอ้ท่ี 1 ท่านทราบถึงนโยบาย ความชดัเจนในแนวทางการด าเนินงาน และเป้าหมายของการ
พฒันาของโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ( X = 3.31 ) และ3.
ประเด็นขอ้ท่ี 3 ท่านทราบระยะเวลา และขั้นตอนการด าเนินการของโครงการพฒันาสนามบิน 
อู่ตะเภาฯ ( X = 3.01 ) ตามล าดบั 
 
ตารางท่ี 4-10 ค่าเฉล่ีย และส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานของการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการ 
  พฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง  
  ดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน  
 

 ดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน 
ระดบัความคิดเห็น 

X  SD 
แปล
ผล 

อนั
ดบั 

1. ท่านทราบวา่โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีการ
ออกแบบ วางผงัเมืองอยา่งดีและเป็นระบบ ไม่สร้างปัญหา
ความแออดัในอนาคต 

2.93 0.83 ปาน
กลาง 

4 

2. ท่านทราบวา่ มีการสร้าง/ขยายและปรับปรุงถนน เช่น 
โครงการก่อสร้างถนนมอเตอร์เวย ์หมายเลข 7 สายบา้นฉาง-
กทม. หรือโครงการรถไฟความเร็วสูง เพื่อรองรับ
ยานพาหนะและผูโ้ดยสารท่ีเพิ่มขึ้น 

3.49 0.79 มาก 1 

3. ท่านทราบวา่โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีการขยาย
ก าลงัส่งไฟฟ้าเพียงพอต่อความตอ้งการ และมัน่ใจวา่จะไม่มี
ปัญหาไฟตกและไฟดบัในอนาคต 

3.10 0.87 ปาน
กลาง 

3 

4. ท่านทราบวา่ น ้าประปาท่ีใชอ้ยูใ่นพื้นท่ีอาจไม่เพียงพอและ
ไม่สามารถรองรับความตอ้งการท่ีเพิ่มขึ้นจากการขยายตวั
ของชุมชนในอนาคต 

3.38 1.02 ปาน
กลาง 

2 

5. ระบบการเก็บขนและการก าจดัขยะท่ีมีอยูมี่ประสิทธิภาพ
และสามารถรองรับปริมาณขยะท่ีจะเพิ่มขึ้นและจะไม่เกิด
ปัญหาขยะลน้เมืองในอนาคต 

2.82 0.95 ปาน
กลาง 

5 

 เฉล่ีย 3.15 0.65 
ปาน
กลาง 
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 จากตารางท่ี 4-10 พบวา่ ประชาชนในพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ท่ีตอบ
แบบสอบถามมีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบิน
ภาคตะวนัออก  ในอ าเภอบา้นฉาง ดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน ในภาพรวมอยูใ่นระดบัปาน
กลาง ( X = 3.15 ) 

เม่ือพิจารณาเป็นรายขอ้พบวา่อยูใ่นระดบัมาก 1 ประเด็น คือ ประเด็นขอ้ท่ี 2 ท่านทราบวา่  
มีการสร้าง/ขยายและปรับปรุงถนน เช่น โครงการก่อสร้างถนนมอเตอร์เวย ์หมายเลข 7  
สายบา้นฉาง-กทม. หรือโครงการรถไฟความเร็วสูงเพื่อรองรับยานพาหนะและผูโ้ดยสารท่ีเพิ่มขึ้น 
( X = 3.49 ) 
 ส่วนประเด็นท่ีอยูใ่นระดบัปานกลาง 4 ประเด็น สามารถเรียงล าดบัจากมากไปนอ้ยดงัน้ี  
1. ประเด็นขอ้ท่ี 4 ท่านทราบวา่ น ้าประปาท่ีใชอ้ยูใ่นพื้นท่ีอาจไม่เพียงพอและไม่สามารถรองรับ
ความตอ้งการท่ีเพิ่มขึ้นจากการขยายตวัของชุมชนในอนาคต ( X = 3.38 ) 2. ประเด็นขอ้ท่ี 3 ท่าน
ทราบวา่โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีการขยายก าลงัส่งไฟฟ้าเพียงพอต่อความตอ้งการ และ
มัน่ใจวา่จะไม่มีปัญหาไฟตกและไฟดบัในอนาคต ( X = 3.10 ) 3. ประเด็นขอ้ท่ี 1 ท่านทราบวา่
โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีการออกแบบวางผงัเมืองอยา่งดีและเป็นระบบ ไม่สร้างปัญหา
ความแออดัในอนาคต ( X = 2.93 ) และ4. ประเด็นท่ี 5 ระบบการเก็บขนและการก าจดัขยะท่ีมีอยูมี่
ประสิทธิภาพและสามารถรองรับปริมาณขยะท่ีจะเพิ่มขึ้นและจะไม่เกิดปัญหาขยะลน้เมืองใน
อนาคต ( X = 2.82 ) ตามล าดบั 
 
ตารางท่ี 4-11 ค่าเฉล่ีย และส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานของการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการ 
  พฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง  
  ดา้นการบริหารจดัการ  
 

 ดา้นการบริหารจดัการ 
ระดบัความคิดเห็น 

X  SD 
แปล
ผล 

อนั
ดบั 

1. โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีระบบการให้ขอ้มูลและ
การประชาสัมพนัธ์ ท่ีชดัเจนและเขา้ใจง่าย 

2.80 0.82 ปาน
กลาง 

3 

2. โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีการจดัท าป้ายติดประกาศ
ขั้นตอนการใหบ้ริการต่าง ๆ ไวใ้นท่ีสาธารณะ อยา่งทัว่ถึง 
และใชภ้าษาเขา้ใจง่าย และมีหลายภาษา 

2.66 0.83 ปาน
กลาง 

4 
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ตารางท่ี 4-11 (ต่อ) 
 

 ดา้นการบริหารจดัการ 
ระดบัความคิดเห็น 

X  SD 
แปล
ผล 

อนั
ดบั 

3
. 

โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ ใหค้วามรู้แก่ประชาชนใน
การออกเยีย่มและจดัประชุมรับฟังความคิดเห็นอยา่งต่อเน่ือง 

2.84 0.70 ปาน
กลา
ง 

1 

4
. 

โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีการแต่งตั้งคณะท างาน
ศึกษาปัญหาผลกระทบและป้องกนัปัญหาจากทุกภาคส่วน
อยา่งครบถว้น 

2.81 0.80 ปาน
กลา
ง 

2 

 เฉล่ีย 2.78 0.68 
ปาน
กลา
ง 

 

 
 จากตารางท่ี 4-11 พบวา่ ประชาชนในพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ท่ีตอบ
แบบสอบถามมีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบิน 
ภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง ดา้นการบริหารจดัการ ในภาพรวมอยูใ่นระดบัปานกลาง  
( X = 2.78 ) 
 เม่ือพิจารณาเป็นรายขอ้พบวา่อยูใ่นระดบัปานกลางทั้ง 4 ประเด็น สามารถเรียงล าดบัจาก
มากไปนอ้ยดงัน้ี 1)ประเด็นท่ี 3 โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ ใหค้วามรู้แก่ประชาชนในการ 
ออกเยีย่มและจดัประชุมรับฟังความคิดเห็นอยา่งต่อเน่ือง ( X = 2.84 ) 2)ประเด็นท่ี 4 โครงการ
พฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีการแต่งตั้งคณะท างานศึกษาปัญหาผลกระทบและป้องกนัปัญหาจากทุก 
ภาคส่วนอยา่งครบถว้น ( X = 2.81 ) 3)ประเด็นท่ี 1 โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีระบบการ 
ใหข้อ้มูลและการประชาสัมพนัธ์ ท่ีชดัเจนและเขา้ใจง่าย ( X = 2.80 ) และ4)ประเด็นท่ี 2 โครงการ
พฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีการจดัท าป้ายติดประกาศขั้นตอนการใหบ้ริการต่าง ๆ ไวใ้นท่ีสาธารณะ 
อยา่งทัว่ถึง และใชภ้าษาเขา้ใจง่าย และมีหลายภาษา ( X = 2.66 ) ตามล าดบั 
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ตารางท่ี 4-12 ค่าเฉล่ีย และส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานของการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการ 
  พฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง  
  ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร  
 

 ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร 
ระดบัความคิดเห็น 

X  SD 
แปล
ผล 

อนั
ดบั 

1. โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีแผนอนุรักษ์
ทรัพยากรธรรมชาติ อาทิ รักษาป่าไม ้แหล่งบ าบดัน ้าเสีย 
การจดัการขยะ ในพื้นท่ีหลงัการด าเนิน โครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภาและเมืองการบินภาคตะวนัออก 

2.77 0.81 ปาน
กลาง 

2 

2. โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีมาตรการควบคุม
มลภาวะทางเสียง และฝุ่ นละออง ท่ีเกิดขึ้น ทั้งก่อน ระหว่าง 
และหลงัด าเนินการ 

2.82 0.85 ปาน
กลาง 

1 

3. โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีกิจกรรมในการรณรงค ์
เพื่อรักษาทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้ม เช่นปลูกป่า 
จิตอาสาพฒันา จดักลุ่มเฝ้าระวงัและตรวจตราการ
ประกอบการท่ีไม่รับผิดชอบต่อสาธารณะ 

2.73 0.83 ปาน
กลาง 

3 

4. โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีการสนบัสนุน ส่งเสริม
อาชีพของชุมชน ในการน าทรัพยากรในพื้นท่ี เพิ่มช่องทาง
จ าหน่าย สร้างรายได ้รองรับโครงการพฒันาสนามบินอู่
ตะเภา 

2.59 0.85 นอ้ย 4 

 เฉล่ีย 2.73 0.75 
ปาน
กลาง 

 

  
 จากตารางท่ี 4-12 พบวา่ ประชาชนในพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ท่ีตอบ
แบบสอบถามมีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบิน 
ภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร ในภาพรวมอยูใ่นระดบัปาน
กลาง ( X = 2.73 ) 
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 เม่ือพิจารณาเป็นรายขอ้พบวา่อยูใ่นระดบัปานกลาง 3 ประเด็น สามารถเรียงล าดบัจาก
มากไปนอ้ยดงัน้ี 1. ประเด็นท่ี 2 โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีมาตรการควบคุมมลภาวะทาง
เสียง และฝุ่ นละออง ท่ีเกิดขึ้น ทั้งก่อน ระหวา่ง และหลงัด าเนินการ ( X = 2.82 ) 2. ประเด็นท่ี 1 
โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีแผนอนุรักษท์รัพยากรธรรมชาติ อาทิ รักษาป่าไม ้แหล่งบ าบดั
น ้าเสีย การจดัการขยะ ในพื้นท่ีหลงัการด าเนิน โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาและเมืองการบิน 
ภาคตะวนัออก ( X = 2.77 ) และ3. ประเด็นท่ี 3 โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีกิจกรรมใน
การรณรงค ์เพื่อรักษาทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้ม เช่นปลูกป่า จิตอาสาพฒันา จดักลุ่มเฝ้า
ระวงัและตรวจตราการประกอบการท่ีไม่รับผิดชอบต่อสาธารณะ ( X = 2.73 ) ตามล าดบั 
 ส่วนประเด็นท่ีอยูใ่นระดบันอ้ยมีอยู ่1 ประเด็น คือ ประเด็นท่ี 4 โครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภาฯ มีการสนบัสนุน ส่งเสริมอาชีพของชุมชน ในการน าทรัพยากรในพื้นท่ี เพิ่ม
ช่องทางจ าหน่าย สร้างรายได ้รองรับโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา ( X = 2.59 ) 
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ตารางท่ี 4-13 ค่าเฉล่ีย และส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานของการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการ 
  พฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง  
  ดา้นการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน  
 

 ดา้นการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน 
ระดบัความคิดเห็น 

X  SD 
แปล
ผล 

อนั
ดบั 

1. โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีการท างานหรือประชุม
ร่วมกบัชุมชนในการพฒันาทอ้งถ่ินมาตลอดและเป็นไปดว้ยดี 

2.82 0.78 ปาน
กลาง 

2 

2. ประชาชนไดเ้ขา้มามีส่วนร่วม ในการเขา้ไปเป็นสมาชิก 
อาสาสมคัร ภาคีเครือข่ายต่าง ๆ กบัโครงการพฒันาสนามบินอู่
ตะเภาฯ 

2.52 0.87 นอ้ย 4 

3. ชุมชนและองคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินมีการตอบรับท่ีดีกบั
โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ 

2.85 0.83 ปาน
กลาง 

1 

4. ขอ้เสนอแนะหรือความตอ้งการของประชาชนไดรั้บการน ามา
พิจารณาในการวางแผนและการจดัท างบประมาณของโครงการ
พฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ 

2.69 0.83 ปาน
กลาง 

3 

 เฉล่ีย 2.72 0.72 
ปาน
กลาง 

 

  
 จากตารางท่ี 4-13 พบวา่ ประชาชนในพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ทีตอบ
แบบสอบถามมีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบิน 
ภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง ดา้นการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน ในภาพรวมอยูใ่นระดบั 
ปานกลาง ( X = 2.72 ) 

เม่ือพิจารณาเป็นรายขอ้พบวา่อยูใ่นระดบัปานกลาง 3 ประเด็น สามารถเรียงล าดบัจากมาก
ไปนอ้ยดงัน้ี 1. ประเด็นท่ี 3 ชุมชนและองคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินมีการตอบรับท่ีดีกบัโครงการ
พฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ ( X = 2.85 ) 2. ประเด็นท่ี 1 โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีการ
ท างานหรือประชุมร่วมกบัชุมชนในการพฒันาทอ้งถ่ินมาตลอดและเป็นไปดว้ยดี ( X = 2.82 ) และ
3. ประเด็นท่ี 4 ขอ้เสนอแนะหรือความตอ้งการของประชาชนไดรั้บการน ามาพิจารณาในการ
วางแผนและการจดัท างบประมาณของโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ ( X = 2.69 ) ตามล าดบั 
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ส่วนประเด็นท่ีอยูใ่นระดบันอ้ยมีอยู ่1 ประเด็น คือ ประเด็นท่ี 2 ประชาชนไดเ้ขา้มามี 
ส่วนร่วม ในการเขา้ไปเป็นสมาชิก อาสาสมคัร ภาคีเครือข่ายต่าง ๆ กบัโครงการพฒันาสนามบิน 
อู่ตะเภาฯ ( X = 2.52 ) 

 
ตอนที่ 3 ผลกำรเปรียบเทียบกำรรับรู้ของประชำชนท่ีมีต่อโครงกำรพฒันำสนำมบิน 
อู่ตะเภำ และเมืองกำรบินภำคตะวันออก ในอ ำเภอบ้ำนฉำง จังหวัดระยอง จ ำแนกตำม
ปัจจัยส่วนบุคคล 
 

ตารางท่ี 4-14 การวิเคราะห์ความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบการรับรู้ของประชาชนในการวิจยัเร่ือง 
  การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบิน 
  ภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง จ าแนกตามเพศ  
 
การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ใน
อ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 

 
เพศ 

 
n 

 

X  

 
SD 

 
t 

 
Sig. 

1. ดา้นการรับรู้ในนโยบาย 
 

ชาย 212 3.29 .53 0.746 .769 
หญิง 188 3.25 .53 

2. ดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน ชาย 212 3.15 .64 -0.07 .974 
หญิง 188 3.15 .66 

3. ดา้นการบริหารจดัการ ชาย 212 2.78 .67 0.084 .399 
หญิง 188 2.77 .70 

4. ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร ชาย 212 2.73 .73 0.022 .482 
หญิง 188 2.72 .77 

5. ดา้นการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน ชาย 212 2.70 .69 -0.484 .332 
หญิง 188 2.74 .75 

ภาพรวม ชาย 212 2.93 .52 0.043 .194 
หญิง 188 2.93 .56 

* มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
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 จากตารางท่ี 4-14 พบวา่ ประชาชนในเขตพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง มีเพศ
ต่างกนั มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาค
ตะวนัออกในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ในภาพรวม ไม่แตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ี
ระดบั .05 ซ่ึงปฏิเสธสมมติฐานการวิจยั 
 
ตารางท่ี 4-15 การวิเคราะห์ความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบการรับรู้ของประชาชนในการวิจยัเร่ือง 
  การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาค 
  ตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง จ าแนกตามอาย ุ 
 

การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบิน
อู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้น
ฉาง จงัหวดัระยอง 

Df SS MS F Sig. 

1.ดา้นการรับรู้ในนโยบาย 
 

ระหวา่งกลุ่ม 4 0.885 .221 .786 .534 
ภายในกลุ่ม 395 111.115 .281   
รวม 399 112.000    

2.ดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน ระหวา่งกลุ่ม 4 1.242 .310 .730 .572 
ภายในกลุ่ม 395 167.930 .425   
รวม 399 169.172    

3.ดา้นการบริหารจดัการ ระหวา่งกลุ่ม 4 2.151 .538 1.165 .326 
ภายในกลุ่ม 395 182.274 .461   
รวม 399 184.425    

4.ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร ระหวา่งกลุ่ม 4 1.290 .323 .572 .683 
ภายในกลุ่ม 395 222.535 .563   
รวม 399 223.825    

5.ดา้นการมีส่วนร่วมของภาค
ประชาชน 

ระหวา่งกลุ่ม 4 0.443 .111 .213 .931 
ภายในกลุ่ม 395 205.681 .521   
รวม 399 206.124    

ภาพรวม ระหวา่งกลุ่ม 4 0.826 .206 .707 .587 
ภายในกลุ่ม 395 115.243 .292   
รวม 399 116.069    

* มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
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 จากตารางท่ี 4-15 พบวา่ ประชาชนในเขตพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง มีอายุ
ต่างกนั มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาค
ตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ในภาพรวม ไม่แตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ี
ระดบั .05 ซ่ึงปฏิเสธสมมติฐานการวิจยั 
 
ตารางท่ี 4-16 การวิเคราะห์ความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบการรับรู้ของประชาชนในการวิจยัเร่ือง 
  การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาค 
  ตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง จ าแนกตามระดบัการศึกษา  
 
การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่
ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้น

ฉาง จงัหวดัระยอง 

Df SS MS F Sig. 

1.ดา้นการรับรู้ในนโยบาย 
 

ระหวา่งกลุ่ม 3 0.956 .319 1.137 .334 
ภายในกลุ่ม 396 111.044 .280   
รวม 399 112.000    

2.ดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน ระหวา่งกลุ่ม 3 1.921 .640 1.516 .210 
ภายในกลุ่ม 396 167.251 .422   
รวม 399 169.172    

3.ดา้นการบริหารจดัการ ระหวา่งกลุ่ม 3 0.850 .283 .611 .608 
ภายในกลุ่ม 396 183.575 .464   
รวม 399 184.425    

4.ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร ระหวา่งกลุ่ม 3 0.338 .113 .200 .896 
ภายในกลุ่ม 396 223.486 .564   
รวม 399 223.825    

5.ดา้นการมีส่วนร่วมของภาค
ประชาชน 

ระหวา่งกลุ่ม 3 0.469 .156 .301 .825 
ภายในกลุ่ม 396 205.655 .519   
รวม 399 206.124    

ภาพรวม ระหวา่งกลุ่ม 3 0.241 .080 .274 .844 
ภายในกลุ่ม 396 115.828 .292   
รวม 399 116.069    

* มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
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 จากตารางท่ี 4-16 พบวา่ ประชาชนในเขตพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง มีระดบั
การศึกษาต่างกนั มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบิน
ภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ในภาพรวม ไม่แตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทาง
สถิติท่ีระดบั .05 ซ่ึงปฏิเสธสมมติฐานการวิจยั 
 
ตารางท่ี 4-17 การวิเคราะห์ความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบการรับรู้ของประชาชนในการวิจยัเร่ือง 
  การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาค 
  ตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง จ าแนกตามสถานภาพการสมรส  
 

การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่
ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง 
จงัหวดัระยอง 

Df SS MS F Sig. 

1.ดา้นการรับรู้ในนโยบาย 
 

ระหวา่งกลุ่ม 4 0.966 .241 .859 .489 
ภายในกลุ่ม 395 111.034 .281   
รวม 399 112.00    

2.ดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน ระหวา่งกลุ่ม 4 1.607 .402 .947 .437 
ภายในกลุ่ม 395 167.565 .424   
รวม 399 169.172    

3.ดา้นการบริหารจดัการ ระหวา่งกลุ่ม 4 2.394 .599 1.299 .270 
ภายในกลุ่ม 395 182.031 .461   
รวม 399 184.425    

4.ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร ระหวา่งกลุ่ม 4 1.342 .335 .595 .666 
ภายในกลุ่ม 395 222.483 .563   
รวม 399 223.825    

5.ดา้นการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน ระหวา่งกลุ่ม 4 1.650 .413 .797 .528 
ภายในกลุ่ม 395 204.473 .518   
รวม 399 206.124    

ภาพรวม ระหวา่งกลุ่ม 4 1.132 .283 .972 .422 
ภายในกลุ่ม 395 114.937 .291   
รวม 399 116.069    

* มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
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 จากตารางท่ี 4-17 พบวา่ ประชาชนในเขตพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง มี
สถานภาพการสมรสต่างกนั มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และ
เมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ในภาพรวม ไม่แตกต่างกนัอยา่งมี
นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 ซ่ึงปฏิเสธสมมติฐานการวิจยั 
 
ตารางท่ี 4-18 การวิเคราะห์ความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบการรับรู้ของประชาชนในการวิจยัเร่ือง 
  การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาค 
  ตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง จ าแนกตามอาชีพ  
 

การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก  

ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 

Df SS MS F Sig. 

1.ดา้นการรับรู้ในนโยบาย 
 

ระหวา่งกลุ่ม 6 1.863 .311 1.108 .357 
ภายในกลุ่ม 393 110.137 .280   
รวม 399 112.000    

2.ดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน ระหวา่งกลุ่ม 6 3.382 .564 1.336 .240 
ภายในกลุ่ม 393 165.790 .422   
รวม 399 169.172    

3.ดา้นการบริหารจดัการ ระหวา่งกลุ่ม 6 2.699 .450 .973 .443 
ภายในกลุ่ม 393 181.726 .462   
รวม 399 184.425    

4.ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร ระหวา่งกลุ่ม 6 8.249 1.375 2.506 0.022* 
ภายในกลุ่ม 393 215.576 .549   
รวม 399 223.825    

5.ดา้นการมีส่วนร่วมของภาค
ประชาชน 

ระหวา่งกลุ่ม 6 4.891 .815 1.592 .148 
ภายในกลุ่ม 393 201.233 .512   
รวม 399 206.124    

ภาพรวม ระหวา่งกลุ่ม 6 3.111 .518 1.804 0.097 
ภายในกลุ่ม 393 112.958 .287   
รวม 399 116.069    

* มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
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 จากตารางท่ี 4-18 พบวา่ ประชาชนในเขตพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง มีอาชีพ
ต่างกนั มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาค
ตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ในภาพรวม ไม่แตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ี
ระดบั .05 ซ่ึงปฏิเสธสมมติฐานการวิจยั 
 แต่เม่ือพิจารณาในรายดา้น พบวา่ประชาชนในเขตพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง  
มีอาชีพต่างกนั มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบิน 
ภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร แตกต่างกนัอยา่ง 
มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05  

 เพื่อใหท้ราบวา่ประชาชนท่ี มีอาชีพต่างกนัมีการรับรู้ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร
ต่างกนันั้น จึงไดท้ าการเปรียบเทียบความแตกต่างรายคู่ดว้ยวิธีผลต่างนยัส าคญันอ้ยท่ีสุด (Least 
Significant Difference : LSD) ซ่ึงปรากฏผลดงัน้ี  

 
ตารางท่ี 4-19 การเปรียบเทียบความแตกต่างรายคู่ดว้ยวิธีผลต่างนยัส าคญันอ้ยท่ีสุด (Least  
  Significant Difference : LSD) อาชีพกบัดา้นการบริการจดัการทรัพยากร 
 

อาชีพ n X  ขา้ราชการ/
รัฐวิสาหกิจ 

พนกังาน
บริษทัเอกชน 

ธุรกิจ
ส่วนตวั 

รับจา้ง
ทัว่ไป 

นกัเรียน/
นกัศึกษา 

แม่บา้น อื่น ๆ  

2.77 2.55 2.96 2.63 2.76 3.00 2.66 
ขา้ราชการ/
รัฐวิสาหกิจ 

85 2.77 - 0.22 0.19 0.14 0.01 0.23 0.11 

พนกังาน
บริษทัเอกชน 

80 2.55 - - 0.41* 0.08 0.21 0.45* 0.11 

ธุรกิจส่วนตวั 68 2.96 - - - 0.33* 0.20 0.04 0.30 

รับจา้งทัว่ไป 86 2.63 - - - - 0.13 0.37 0.03 

นกัเรียน/
นกัศึกษา 

44 2.76 - - - - - 0.24 0.10 

แม่บา้น 13 3.00 - - - - - - 0.34 

อื่น ๆ  24 2.66 - - - - - - - 

* มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
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 จากตารางท่ี 4-19 พบวา่ ประชาชนในเขตพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง จ าแนกตาม
อาชีพกบัการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบิน 
ภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง แตกต่างกนั ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร
แตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 เม่ือเปรียบเทียบความแตกต่างรายคู่ดว้ยวิธี 
ผลต่างนยัส าคญันอ้ยท่ีสุด (LSD) พบวา่ มีคู่แตกต่างจ านวน 3 คู่ อธิบายดงัน้ี 

 1. กลุ่มท่ีมีอาชีพ พนกังานบริษทัเอกชน กบักลุ่มท่ีมีอาชีพ ธุรกิจส่วนตวั หมายความวา่ 
ประชาชนท่ีมีอาชีพ ธุรกิจส่วนตวั มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา 
และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร 
อยูใ่นระดบัท่ีดีกวา่ประชาชนท่ีมีอาชีพ พนกังานบริษทัเอกชน  

 2. กลุ่มท่ีมีอาชีพ พนกังานบริษทัเอกชน กบักลุ่มท่ีมีอาชีพ แม่บา้น หมายความวา่ 
ประชาชนท่ีมีอาชีพ แม่บา้น มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และ
เมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร อยูใ่น
ระดบัท่ีดีกวา่ประชาชนท่ีมีอาชีพ พนกังานบริษทัเอกชน  

 3. กลุ่มท่ีมีอาชีพ ธุรกิจส่วนตวั กบักลุ่มท่ีมีอาชีพ รับจา้งทัว่ไป หมายความวา่ ประชาชน
ท่ีมีอาชีพ ธุรกิจส่วนตวั มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมือง
การบินภาคตะวนัออกในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร อยูใ่น
ระดบัท่ีดีกวา่ประชาชนท่ีมีอาชีพ รับจา้งทัว่ไป 
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ตารางท่ี 4-20 การวิเคราะห์ความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบการรับรู้ของประชาชนในการวิจยัเร่ือง 
  การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบิน 
  ภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง จ าแนกตามรายไดเ้ฉล่ียต่อเดือน  
 

การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบิน
อู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้น

ฉาง จงัหวดัระยอง 

Df SS MS F Sig. 

1.ดา้นการรับรู้ในนโยบาย 
 

ระหวา่งกลุ่ม 5 1.845 .369 1.320 .255 
ภายในกลุ่ม 394 110.155 .280   
รวม 399 112.000    

2.ดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน ระหวา่งกลุ่ม 5 2.744 .549 1.299 .263 
ภายในกลุ่ม 394 166.428 .422   
รวม 399 169.172    

3.ดา้นการบริหารจดัการ ระหวา่งกลุ่ม 5 2.186 .437 .945 .452 
ภายในกลุ่ม 394 182.239 .463   
รวม 399 184.425    

4.ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร ระหวา่งกลุ่ม 5 1.180 .236 .418 .836 
ภายในกลุ่ม 394 222.644 .565   
รวม 399 223.825    

5.ดา้นการมีส่วนร่วมของภาค
ประชาชน 

ระหวา่งกลุ่ม 5 0.809 .162 .310 .907 
ภายในกลุ่ม 394 205.315 .521   
รวม 399 206.124    

ภาพรวม ระหวา่งกลุ่ม 5 1.104 .221 .756 .582 
ภายในกลุ่ม 394 114.965 .292   
รวม 399 116.069    

* มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
 จากตารางท่ี 4-20 พบวา่ ประชาชนในเขตพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง มีรายได้
เฉล่ียต่อเดือนแตกต่างกนั มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และ
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เมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ในภาพรวม ไม่แตกต่างกนัอยา่งมี
นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 ซ่ึงปฏิเสธสมมติฐานการวิจยั 
 
ตารางท่ี 4-21 การวิเคราะห์ความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบการรับรู้ของประชาชนในการวิจยั 
  เร่ืองการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบิน 
  ภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง จ าแนกตามระยะเวลาท่ีอยูอ่าศยัใน 
  อ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง  
 

การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ใน

อ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 

Df SS MS F Sig. 

1.ดา้นการรับรู้ในนโยบาย 
 

ระหวา่งกลุ่ม 5 1.477 .295 1.053 .386 
ภายในกลุ่ม 394 110.523 .281   
รวม 399 112.000    

2.ดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน ระหวา่งกลุ่ม 5 2.564 .513 1.212 .302 
ภายในกลุ่ม 394 166.608 .423   
รวม 399 169.172    

3.ดา้นการบริหารจดัการ ระหวา่งกลุ่ม 5 7.328 1.466 3.260 .007* 
ภายในกลุ่ม 394 177.097 .449   
รวม 399 184.425    

4.ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร ระหวา่งกลุ่ม 5 10.664 2.133 3.942 .002* 
ภายในกลุ่ม 394 213.161 .541   
รวม 399 223.825    

5.ดา้นการมีส่วนร่วมของภาค
ประชาชน 

ระหวา่งกลุ่ม 5 8.528 1.706 3.401 .005* 
ภายในกลุ่ม 394 197.595 .502   
รวม 399 206.124    

ภาพรวม ระหวา่งกลุ่ม 5 4.728 .946 3.346 .006* 
ภายในกลุ่ม 394 111.340 .283   
รวม 399 116.069    

* มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
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 จากตารางท่ี 4-21 พบวา่ ประชาชนในเขตพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง มีระยะเวลา
ท่ีอยูอ่าศยัในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยองต่างกนั มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ในภาพรวม 
แตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 เพื่อให้ทราบวา่ประชาชนท่ี มีระยะเวลาท่ีอยูอ่าศยั
ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยองต่างกนั มีการรับรู้ในภาพรวมนั้น จึงไดท้ าการเปรียบเทียบความ
แตกต่างรายคู่ดว้ยวิธีผลต่างนยัส าคญันอ้ยท่ีสุด (LSD) ซ่ึงปรากฏผลดงัน้ี 
 
ตารางท่ี 4-22 การเปรียบเทียบความแตกต่างรายคู่ดว้ยวิธีผลต่างนยัส าคญันอ้ยท่ีสุด (LSD)  
  ระยะเวลาท่ีอยูอ่าศยัในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ในภาพรวม 
 

* มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
จากตารางท่ี 4-22 พบวา่ ประชาชนในเขตพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง จ าแนกตาม

ระยะเวลาท่ีอยูอ่าศยัในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยองกบัการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการ
พฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง แตกต่าง
กนั ในภาพรวม แตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 เม่ือเปรียบเทียบความแต่กต่างราย
คู่ดว้ยวิธีผลต่างนยัส าคญันอ้ยท่ีสุด (Least Significant Difference : LSD) พบวา่ มีคู่แตกต่างจ านวน 
6 คู่ อธิบายดงัน้ี 
 1. กลุ่มท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง นอ้ยกวา่ 1 ปี กบักลุ่มท่ีมี
ระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 6-10 ปี หมายความวา่ ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่น
อ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 6-10 ปี มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่

ระยะเวลาท่ีอยูอ่าศยัใน
อ าเภอบา้นฉาง จงัหวดั
ระยอง 

n X  นอ้ยกว่า 
1 ปี 

1-5 ปี 6-10 ปี 11-15 ปี 16-20 
ปี 

21 ปี
ขึ้นไป 

2.66 2.88 2.91 2.87 3.14 2.98 

นอ้ยกวา่ 1 ปี 26 2.66 - 0.22 0.25* 0.21 0.48* 0.32* 
1-5 ปี 85 2.88 - - 0.03 0.01 0.26* 0.10 
6-10 ปี 65 2.91 - - - 0.04 0.23* 0.07 
11-15 ปี 59 2.87 - - - - 0.27* 0.11 
16-20 ปี 45 3.14 - - - - - 0.16 
21 ปีขึ้นไป 120 2.98 - - - - - - 
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ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ในภาพรวม อยูใ่นระดบัท่ี
ดีกวา่ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง นอ้ยกวา่ 1 ปี 

 2. กลุ่มท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง นอ้ยกวา่ 1 ปี กบักลุ่มท่ีมี
ระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 16-20 ปี หมายความวา่ ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่น
อ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 16-20 ปี มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่
ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ในภาพรวม อยูใ่นระดบัท่ี
ดีกวา่ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง นอ้ยกวา่ 1 ปี 

 3. กลุ่มท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง นอ้ยกวา่ 1 ปี กบักลุ่มท่ีมี
ระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 21 ปีขึ้นไป หมายความวา่ ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยู่
ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 21 ปีขึ้นไป มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ในภาพรวม อยู่
ในระดบัท่ีดีกวา่ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง นอ้ยกวา่ 1 ปี 

 4. กลุ่มท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 1-5 ปี กบักลุ่มท่ีมีระยะเวลาอยู่
ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 16-20 ปี หมายความวา่ ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้น
ฉาง จงัหวดัระยอง 16-20 ปี มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และ
เมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ในภาพรวม อยูใ่นระดบัท่ีดีกวา่
ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 1-5 ปี 

 5. กลุ่มท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 6-10 ปี กบักลุ่มท่ีมีระยะเวลาอยู่
ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 16-20 ปี หมายความวา่ ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้น
ฉาง จงัหวดัระยอง 16-20 ปี มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และ
เมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ในภาพรวม อยูใ่นระดบัท่ีดีกวา่
ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 6-10 ปี 

 6. กลุ่มท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 11-15 ปี กบักลุ่มท่ีมีระยะเวลา
อยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 16-20 ปี หมายความว่า ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอ 
บา้นฉาง จงัหวดัระยอง 16-20 ปี มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา 
และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ในภาพรวม อยูใ่นระดบัท่ีดีกวา่
ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 11-15 ปี 

 เม่ือพิจารณาในรายดา้น พบว่าประชาชนในเขตพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 
มีระยะเวลาท่ีอยูอ่าศยัในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยองต่างกนั มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อ
โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 
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1. ดา้นการบริหารจดัการ 2. ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร และ3.ดา้นการมีส่วนร่วมของภาค
ประชาชน แตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05  
 เพื่อใหท้ราบวา่ประชาชนท่ี มีระยะเวลาท่ีอยูอ่าศยัในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง
ต่างกนัมีการรับรู้ดา้นการบริหารจดัการต่างกนันั้น จึงไดท้ าการเปรียบเทียบความแตกต่างรายคู่ดว้ย
วิธีผลต่างนยัส าคญันอ้ยท่ีสุด (LSD) ปรากฏผลดงัน้ี 
 
ตารางท่ี 4-23 การเปรียบเทียบความแตกต่างรายคู่ดว้ยวิธีผลต่างนยัส าคญันอ้ยท่ีสุด (LSD)  
  ระยะเวลาท่ีอยูอ่าศยัในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยองกบัดา้นการบริหารจดัการ 
 
ระยะเวลาท่ีอยูอ่าศยัใน
อ าเภอบา้นฉาง จงัหวดั
ระยอง 

n X  นอ้ยกว่า 
1 ปี 

1-5 ปี 6-10 
ปี 

11-15 
ปี 

16-20 
ปี 

21 ปี
ขึ้นไป 

2.44 2.72 2.77 2.67 3.03 2.85 
นอ้ยกวา่ 1 ปี 26 2.44 - 0.28 0.33* 0.23 0.59* 0.41* 
1-5 ปี 85 2.72 - - 0.05 0.05 0.31* 0.13 
6-10 ปี 65 2.77 - - - 0.10 0.26 0.08 
11-15 ปี 59 2.67 - - - - 0.36* 0.18 
16-20 ปี 45 3.03 - - - - - 0.18 
21 ปีขึ้นไป 120 2.85 - - - - - - 
* มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 

 จากตารางท่ี 4-23 พบวา่ ประชาชนในเขตพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง จ าแนกตาม
ระยะเวลาท่ีอยูอ่าศยัในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยองกบัการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการ
พฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 
แตกต่างกนั ดา้นการบริหารจดัการ แตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 เม่ือ
เปรียบเทียบความแตกต่างรายคู่ดว้ยวิธีผลต่างนยัส าคญันอ้ยท่ีสุด (LSD) พบวา่ มีคู่แตกต่างจ านวน  
5 คู่ อธิบายดงัน้ี 

 1. กลุ่มท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง นอ้ยกวา่ 1 ปี กบักลุ่มท่ีมี
ระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 6-10 ปี หมายความวา่ ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่น
อ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 6-10 ปี มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบิน 
อู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ดา้นการบริหารจดัการอยู่
ในระดบัท่ีดีกวา่ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง นอ้ยกวา่ 1 ปี 
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 2. กลุ่มท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง นอ้ยกวา่ 1 ปี กบักลุ่มท่ีมี
ระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 16-20 ปี หมายความวา่ ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่น
อ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 16-20 ปี มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบิน 
อู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ดา้นการบริหารจดัการอยู่
ในระดบัท่ีดีกวา่ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง นอ้ยกวา่ 1 ปี 

 3.กลุ่มท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง นอ้ยกวา่ 1 ปี กบักลุ่มท่ีมี
ระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 21 ปีขึ้นไป หมายความวา่ ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยู่
ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 21 ปีขึ้นไป มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ดา้นการบริหาร
จดัการอยูใ่นระดบัท่ีดีกวา่ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง นอ้ยกวา่ 1 ปี 

 4. กลุ่มท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 1-5 ปี กบักลุ่มท่ีมีระยะเวลาอยู่
ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 16-20 ปี หมายความวา่ ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอ 
บา้นฉาง จงัหวดัระยอง 16-20 ปี มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา 
 และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ดา้นการบริหารจดัการอยูใ่น
ระดบัท่ีดีกวา่ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 1-5 ปี 

 5. กลุ่มท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 11-15 ปี กบักลุ่มท่ีมีระยะเวลา
อยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 16-20 ปี หมายความว่า ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอ
บา้นฉาง จงัหวดัระยอง 16-20 ปี มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา 
และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ดา้นการบริหารจดัการอยูใ่นระดบั
ท่ีดีกวา่ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 11-15 ปี 

 เพื่อใหท้ราบวา่ประชาชนท่ี มีระยะเวลาท่ีอยูอ่าศยัในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง
ต่างกนั มีการรับรู้ดา้นการบริการจดัการทรัพยากรต่างกนันั้น จึงไดท้ าการเปรียบเทียบความแตกต่าง
รายคู่ดว้ยวิธีผลต่างนยัส าคญันอ้ยท่ีสุด (LSD) ปรากฏผลดงัน้ี 
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ตารางท่ี 4-24 การเปรียบเทียบความแตกต่างรายคู่ดว้ยวิธีผลต่างนยัส าคญันอ้ยท่ีสุด (LSD)  
  ระยะเวลาท่ีอยูอ่าศยัในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยองกบัการบริการจดัการทรัพยากร 
 
ระยะเวลาท่ีอยูอ่าศยั
ในอ าเภอบา้นฉาง 
จงัหวดัระยอง 

n X  นอ้ยกว่า 
1 ปี 

1-5 ปี 6-10 
ปี 

11-15 
ปี 

16-20 
ปี 

21 ปี
ขึ้นไป 

2.39 2.64 2.67 2.64 3.09 2.80 

นอ้ยกวา่ 1 ปี 26 2.39 - 0.25 0.27 0.24 0.69* 0.40* 
1-5 ปี 85 2.64 - - 0.02 0.01 0.44* 0.15 
6-10 ปี 65 2.67 - - - 0.03 0.42* 0.13 
11-15 ปี 59 2.64 - - - - 0.45* 0.16 
16-20 ปี 45 3.09 - - - - - 0.29* 
21 ปีขึ้นไป 120 2.80 - - - - - - 
* มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 

 จากตารางท่ี 4-24 พบวา่ ประชาชนในเขตพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง จ าแนกตาม
ระยะเวลาท่ีอยูอ่าศยัในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยองกบัการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการ
พฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง  
แตกต่างกนั ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร แตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 เม่ือ
เปรียบเทียบความแตกต่างรายคู่ดว้ยวิธีผลต่างนยัส าคญันอ้ยท่ีสุด (Least Significant Difference : 
LSD) พบวา่ มีคู่แตกต่างจ านวน 6 คู่ อธิบายดงัน้ี 

 1.กลุ่มท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง นอ้ยกวา่ 1 ปี กบักลุ่มท่ีมี
ระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 16-20 ปี หมายความวา่ ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่น
อ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 16-20 ปี มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบิน 
อู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ดา้นการบริการจดัการ
ทรัพยากร อยูใ่นระดบัท่ีดีกว่าประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง นอ้ยกวา่ 1 ปี 

 2. กลุ่มท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง นอ้ยกวา่ 1 ปี กบักลุ่มท่ีมี
ระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 21 ปีขึ้นไป หมายความวา่ ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยู่
ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 21 ปีขึ้นไป มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ดา้นการบริการ
จดัการทรัพยากร อยูใ่นระดบัท่ีดีกวา่ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง นอ้ยกวา่ 1 ปี 
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 3. กลุ่มท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 1-5 ปี กบักลุ่มท่ีมีระยะเวลาอยู่
ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 16-20 ปี หมายความวา่ ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยู่ในอ าเภอ 
บา้นฉาง จงัหวดัระยอง 16-20 ปี มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา 
และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร 
อยูใ่นระดบัท่ีดีกวา่ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง 1-5 ปี 

 4. กลุ่มท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 6-10 ปี กบักลุ่มท่ีมีระยะเวลาอยู่
ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 16-20 ปี หมายความวา่ ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอ 
บา้นฉาง จงัหวดัระยอง 16-20 ปี มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา 
และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร 
อยูใ่นระดบัท่ีดีกวา่ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง 6-10 ปี 

 5. กลุ่มท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 11-15 ปี กบักลุ่มท่ีมีระยะเวลา
อยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 16-20 ปี หมายความว่า ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอ 
บา้นฉาง จงัหวดัระยอง 16-20 ปี มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา 
และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร 
อยูใ่นระดบัท่ีดีกวา่ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง 11-15 ปี 

 6. กลุ่มท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 16-20 ปี กบักลุ่มท่ีมีระยะเวลา
อยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 21 ปีขึ้นไป หมายความวา่ ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอ 
บา้นฉาง จงัหวดัระยอง 16-20 ปี มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา 
และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร 
อยูใ่นระดบัท่ีดีกวา่ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 21 ปีขึ้นไป 

 และเพื่อใหท้ราบวา่ประชาชนท่ี มีระยะเวลาท่ีอยูอ่าศยัในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง
ต่างกนั มีการรับรู้ดา้นการมีส่วนร่วมของภาคประชาชนต่างกนันั้น จึงไดท้ าการเปรียบเทียบความ
แตกต่างรายคู่ดว้ยวิธีผลต่างนยัส าคญันอ้ยท่ีสุด (LSD) ปรากฏผลดงัน้ี 
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ตารางท่ี 4-25 การเปรียบเทียบความแตกต่างรายคู่ดว้ยวิธีผลต่างนยัส าคญันอ้ยท่ีสุด (LSD)  
  ระยะเวลาท่ีอยูอ่าศยัในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยองกบัดา้นการมีส่วนร่วมของ 
  ภาคประชาชน 
 

ระยะเวลาท่ีอยูอ่าศยัใน
อ าเภอบา้นฉาง จงัหวดั
ระยอง 

n 
X  นอ้ยกว่า 

1 ปี 
1-5 ปี 6-10 

ปี 
11-15 
ปี 

16-20 
ปี 

21 ปี
ขึ้นไป 

2.37 2.71 2.68 2.55 2.94 2.82 

นอ้ยกวา่ 1 ปี 26 2.37 - 0.34* 0.31 0.18 0.57* 0.45* 
1-5 ปี 85 2.71 - - 0.03 0.16 0.23 0.11 
6-10 ปี 65 2.68 - - - 0.13 0.26 0.14 
11-15 ปี 59 2.55 - - - - 0.39* 0.27* 
16-20 ปี 45 2.94 - - - - - 0.12 
21 ปีขึ้นไป 120 2.82 - - - - - - 
* มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
 

 จากตารางท่ี 4-25 พบวา่ ประชาชนในเขตพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง จ าแนกตาม
ระยะเวลาท่ีอยูอ่าศยัในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยองกบัการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการ
พฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง  
แตกต่างกนั ดา้นการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน แตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05  
เม่ือเปรียบเทียบความแตกต่างรายคู่ดว้ยวิธีผลต่างนยัส าคญันอ้ยท่ีสุด (LSD) พบวา่ มีคู่แตกต่าง
จ านวน 5 คู่ อธิบายดงัน้ี 

 1. กลุ่มท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง นอ้ยกวา่ 1 ปี กบักลุ่มท่ีมี
ระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 1-5 ปี หมายความวา่ ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่น
อ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 1-5 ปี มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่
ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ดา้นการมีส่วนร่วมของภาค
ประชาชน อยูใ่นระดบัท่ีดีกว่าประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง นอ้ยกวา่ 
1 ปี 

 2. กลุ่มท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง นอ้ยกวา่ 1 ปี กบักลุ่มท่ีมี
ระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 16-20 ปี หมายความวา่ ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่น
อ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง นอ้ยกวา่ 1 ปี มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันา
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สนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ดา้นการมีส่วน
ร่วมของภาคประชาชน อยูใ่นระดบัท่ีดีกวา่ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดั
ระยอง นอ้ยกวา่ 1 ปี 

 3. กลุ่มท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง นอ้ยกวา่ 1 ปี กบักลุ่มท่ีมี
ระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 21 ปีขึ้นไป หมายความวา่ ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยู่
ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 21 ปีขึ้นไป มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ดา้นการมีส่วน
ร่วมของภาคประชาชน อยูใ่นระดบัท่ีดีกวา่ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดั
ระยอง นอ้ยกวา่ 1 ปี 

 4. กลุ่มท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 11-15 ปี กบักลุ่มท่ีมีระยะเวลา
อยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 16-20 ปี หมายความว่า ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอ 
บา้นฉาง จงัหวดัระยอง 16-20 ปี มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา 
และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ดา้นการมีส่วนร่วมของภาค
ประชาชน อยูใ่นระดบัท่ีดีกว่าประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 11-15 ปี 

 5. กลุ่มท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 11-15 ปี กบักลุ่มท่ีมีระยะเวลา
อยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 21 ปีขึ้นไป หมายความวา่ ประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอ 
บา้นฉาง จงัหวดัระยอง 21 ปีขึ้นไป มีการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่
ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ดา้นการมีส่วนร่วมของภาค
ประชาชน อยูใ่นระดบัท่ีดีกว่าประชาชนท่ีมีระยะเวลาอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 11-15 ปี 
 

ตอนที่ 4 ผลกำรศึกษำข้อเสนอแนะในกำรสร้ำงกำรรับรู้ของประชำชนท่ีมีต่อโครงกำร
พฒันำสนำมบินอู่ตะเภำ และเมืองกำรบินภำคตะวนัออก ในอ ำเภอบ้ำนฉำง จังหวัด
ระยอง 
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ตารางท่ี 4-26 ขอ้เสนอแนะในการสร้างการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบิน 
  อู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 
 

  
 จากตารางท่ี 4-26 ประชาชนในพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉางท่ีตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ 
มีขอ้เสนอแนะในการสร้างการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมือง
การบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ดงัน้ี ดา้นการรับรู้ในนโยบาย เร่ืองการ
ประชาสัมพนัธ์เร่ืองระยะเวลา และขั้นตอนการด าเนินการของโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ 
รองลงมาคือ ดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน เร่ืองสาธารณูปโภค เช่น ความเพียงพอของประปา 
ไฟฟ้า และการก าจดัขยะเป็นตน้ ดา้นการบริหารจดัการ เร่ืองการประชาสัมพนัธ์จดัท าป้าย 
ติดประกาศขั้นตอนการใหบ้ริการต่าง ๆ ไวใ้นท่ีสาธารณะอยา่งทัว่ถึง ใชภ้าษาเขา้ใจง่าย และมีหลาย
ภาษา และดา้นการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน เร่ืองการรับผิดชอบต่อสังคม ชุมชนพื้นท่ีใกลเ้คียง
ท่ีไดรั้บผลกระทบทั้งทางตรงและทางออ้ม ตามล าดบั 
 
 

ล าดบั
ท่ี 

ขอ้เสนอแนะในการสร้างการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง  
จงัหวดัระยอง 

ความถี่ 

1 ดา้นการรับรู้ในนโยบาย เร่ืองการประชาสัมพนัธ์เร่ืองระยะเวลา และขั้นตอน
การด าเนินการของโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ 

40 

2 ดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน เร่ืองสาธารณูปโภค เช่น ความเพียงพอของ
ประปา ไฟฟ้า และการก าจดัขยะเป็นตน้ 

25 

3 ดา้นการบริหารจดัการ เร่ืองการประชาสัมพนัธ์จดัท าป้ายติดประกาศขั้นตอน
การใหบ้ริการต่าง ๆ ไวใ้นท่ีสาธารณะอยา่งทัว่ถึง ใชภ้าษาเขา้ใจง่าย และมี
หลายภาษา 

18 

4 ดา้นการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน เร่ืองการรับผิดชอบต่อสังคม ชุมชน
พื้นท่ีใกลเ้คียงท่ีไดรั้บผลกระทบทั้งทางตรงและทางออ้ม 

7 
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บทที ่5 
สรุปอภิปรำยผลและข้อเสนอแนะ 

 
 การวิจยัเร่ือง การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมือง
การบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง มีวตัถุประสงคใ์นการศึกษาคือ 

 1. เพื่อศึกษาการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมือง 
การบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 
 2. เพื่อเปรียบเทียบระดบัการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา  
และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง  
 3. เพื่อศึกษาขอ้เสนอแนะในการสร้างการรับรู้ใหก้บัประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 

 การวิเคราะห์ขอ้มูลใชก้ารวิจยัแบบเชิงปริมาณ ประชากรท่ีใชใ้นการศึกษาไดแ้ก่ 
ประชาชนในเขตพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง จ านวน 400 คน โดยระยะเวลาในการเก็บ
รวบรวมขอ้มูลคือ เร่ิมตั้งแต่เดือน กนัยายน พ.ศ. 2562 – มีนาคม พ.ศ. 2563 เคร่ืองท่ีใชใ้นการวิจยั 
ไดแ้ก่ แบบสอบถาม โดยแบ่งเน้ือหาออกเป็น 3 ส่วน ดงัน้ี ส่วนท่ี 1 ค  าถามเก่ียวกบัปัจจยัส่วนบุคคล
ของผูต้อบแบบสอบถาม มีขอ้ค าถามจ านวน 7 ขอ้ ส่วนท่ี 2 แบบสอบถามเก่ียวกบัการรับรู้ของ
ประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้น
ฉาง จงัหวดัระยอง มีจ านวน 21 ขอ้ โดยท าการศึกษาทั้งหมด 5 ดา้น และส่วนท่ี 3 ขอ้เสนอแนะ
เพิ่มเติม 

 การวิเคราะห์ขอ้มูลโดยใชส้ถิติเชิงพรรณนาและตวัแปรเชิงอนุมาน ประมวลผลดว้ย
โปรแกรมคอมพิวเตอร์ส าเร็จรูปส าหรับการวิจยัทางสังคมศาสตร์ โดยมีสถิติท่ีใชใ้นการวิเคราะห์
ขอ้มูล ไดแ้ก่ ค่าความถ่ี ค่าร้อยละ ค่าเฉล่ีย ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard deviation) ในการ
ทดสอบสมมติฐานใชก้ารทดสอบค่าที (t-Test) ในการทดสอบสมมติฐานหาความแตกต่างระหวา่ง
ตวัแปรอิสระท่ีมี 2 กลุ่ม กบัตวัแปรตาม ใชค้่าสถิติการวิเคราะห์ความแปรปรวนแบบทางเดียว 
(Oneway - ANOVA) หรือการวิเคราะห์ความแปรปรวนทางเดียวในการทดสอบสมมติฐานหาความ
แตกต่างระหวา่งตวัแปรท่ีมีมากกวา่ 2 กลุ่ม ถา้พบวา่มีนยัส าคญัทางสถิติจะทดสอบรายคู่ดว้ยวิธี 
LSD ท่ีระดบันยัส าคญั .05 หรือระดบัความเช่ือมัน่ท่ีร้อยละ95 โดยใชสู้ตร LSD เพื่อเปรียบเทียบ
ค่าเฉล่ีย ของกลุ่มตวัอยา่ง 
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สรุปผลกำรศึกษำ  
 จากการส ารวจงานวิจยัเร่ืองเร่ืองการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบิน 

อู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง สามารถสรุปสาระส าคญั
ของผลวิจยัไดด้งัน้ี 

 1. ผลการวิเคราะห์ปัจจยัส่วนบุคคล พบวา่ ประชาชนผูต้อบแบบสอบถามในเขตพื้นท่ี
อ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง เป็นเพศชาย คิดเป็นร้อยละ 53.0 มีอาย ุ31-40 ปี คิดเป็นร้อยละ 26.3 
มีระดบัการศึกษามธัยมศึกษา/ปวช./ปวส. คิดเป็นร้อยละ 44.75 มีสถานภาพสมรส คิดเป็นร้อยละ 
42.60 มีอาชีพรับจา้งทัว่ไป คิดเป็นร้อยละ 21.50 มีรายไดเ้ฉล่ียต่อเดือนไม่เกิน 15,000 บาท คิดเป็น
ร้อยละ 42.50 มีระยะเวลาท่ีอยูอ่าศยั 21 ปีขึ้นไป คิดเป็นร้อยละ 26.00 

 2. ผลการส ารวจการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และ
เมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง (ผลการศึกษาส่วนท่ี 2 ของ
แบบสอบถาม) โดยประชาชนในเขตพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยองท่ีตอบแบบสอบถาม มีการ
รับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ใน
อ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ส่วนใหญ่ในภาพรวม อยูใ่นระดบัปานกลาง ( X = 2.93 ) เม่ือพิจารณา
เป็นรายดา้น พบวา่ อยูใ่นระดบัปานกลาง 5 ดา้น ไดแ้ก่ ดา้นการรับรู้ในนโยบาย ( X = 3.28 ) ดา้น
การพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน ( X = 3.15 ) ดา้นการบริหารจดัการ ( X = 2.78 ) ดา้นการบริการ
จดัการทรัพยากร ( X = 2.73 ) และ ดา้นการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน ( X = 2.72 ) ตามล าดบั 
 

ผลกำรทดสอบสมมติฐำน  
 ปัจจยัส่วนบุคคลของประชากร ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ท่ีต่างกนัมีการรับรู้ของ
โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออกแตกต่างกนั 
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ตารางท่ี 5-1 ผลการทดสอบสมมติฐาน 
 

ล าดบั ปัจจยัส่วนบุคคลของประชากร ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดั
ระยอง ท่ีต่างกนัมีการรับรู้ของโครงการพฒันาสนามบิน 
อู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก 

ผลการทดสอบสมมติฐาน 

1 เพศ ปฏิเสธสมมติฐาน 
2 อาย ุ ปฏิเสธสมมติฐาน 
3 ระดบัการศึกษา ปฏิเสธสมมติฐาน 
4 สถานภาพการสมรส ปฏิเสธสมมติฐาน 
5 อาชีพ ปฏิเสธสมมติฐาน 
6 รายไดเ้ฉล่ียต่อเดือน ปฏิเสธสมมติฐาน 
7 ระยะเวลาท่ีอยูอ่าศยัในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ยอมรับสมมติฐาน 
* มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
 
 จากตารางท่ี 29 ผลการทดสอบสมมติฐานพบวา่ ปัจจยัส่วนบุคคลดา้น เพศ,อาย,ุระดบั
การศึกษา,สถานภาพการสมรส,อาชีพ,รายไดเ้ฉล่ียต่อเดือน ในภาพรวม ไม่แตกต่างกนัอยา่งมี
นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 ซ่ึงปฏิเสธสมมติฐานการวิจยั และพบวา่มีปัจจยัส่วนบุคคล 
ดา้นระยะเวลาท่ีอยู่อาศยัในพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง แตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติ
ท่ีระดบั .05 ซ่ึงยอมรับสมมติฐานการวิจยั 
 

กำรอภิปรำยผลกำรศึกษำ  
 จากผลการวิจยัตามวตัถุประสงคแ์ละผลท่ีไดจ้ากการทดสอบสมมติฐานในงานวิจยัการ
รับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ใน
อ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง สามารถอภิปรายผล และอา้งอิงจากงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งไดต้าม
วตัถุประสงค ์ดงัน้ี 
 อภิปรายผลตามวตัถุประสงคท่ี์ 1 เพื่อศึกษาการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ผลการศึกษา
พบวา่ประชาชนในพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ท่ีตอบแบบสอบถาม ในภาพรวมอยูใ่นระดบั
ปานกลาง เน่ืองจากโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก เป็น
โครงการฯท่ีด าเนินการโดยกองทพัเรือฯ พื้นท่ีท่ีเก่ียวขอ้งคือ อ าเภอสัตหีบ จงัหวดัชลบุรี และอ าเภอ
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บา้นฉาง จงัหวดัระยอง ซ่ึงประชาชนในพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง ยงัขาดการรับรู้การประชาสัมพนัธ์ของ
ทางภาครัฐ โดยเฉพาะผลกระทบ หรือประโยชน์ท่ีจะไดรั้บเม่ือโครงการฯด าเนินการแลว้เสร็จ โดย
ผลการศึกษาดงักล่าวมีความสอดคลอ้งกบังานวิจยัของวิภาดา มุกดา (2561) ไดท้ าการวิจยัเร่ือง
ปัญหาจากการรับรู้และความคาดหวงัในการเตรียมความพร้อมเขา้สู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนของ
ผูป้ระกอบการในเขตเศรษฐกิจพิเศษผลการวิจยัพบวา่ ภาพรวมของการรับรู้อยูใ่นระดบัปานกลาง 
เช่นเดียวกบังานวิจยัของนวลปราง อรุณจิต, รอฮานี เต๊ะชา และ ฟีรดาวซ์ มูหะมดั (2560) ไดว้ิจยั
เร่ือง แนวทางการมีส่วนร่วมของนกัศึกษากบัการพฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษนราธิวาส โดยรวมอยู่
ระดบัปานกลาง เช่นเดียวกบังานวิจยัของสมชยั ค าพนัธุ์ (2559) ไดว้ิจยัเร่ือง การรับรู้ของประชาชน
ท่ีมีต่อนโยบายกระตุน้เศรษฐกิจต าบลละ 5 ลา้น กรณีศึกษาต าบลคลองขนาก อ าเภอวิเศษชยัชาญ 
จงัหวดัอ่างทอง ในภาพรวมของประชาชนมีความรู้ความเขา้ใจอยูใ่นระดบัปานกลาง เช่นเดียวกบั
งานวิจยัของสมถวิล ผลสอาด (2555) ไดว้ิจยัเร่ือง การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่องานบริการดา้น
สาธารณสุขของเทศบาลต าบลวงัเยน็ อ าเภอแปลงยาว จงัหวดัฉะเชิงเทรา ผลการส ารวจการรับรู้
โดยรวมอยูใ่นระดบัปานกลาง และสอดคลอ้งกบังานวิจยัของธิติภณัฑ ์สุตมาศ (2548) ไดว้ิจยัเร่ือง 
การรับรู้ของพนกังานต่อปัจจยัระบบการบริหารความเส่ียงทัว่ทั้งองคก์าร กรณีศึกษาบริษทั ปิโตร
เคมีแห่งชาติ จ ากดั (มหาชน) โดยภาพรวมในระดบัปานกลาง แต่ไม่สอดคลอ้งกบังานวิจยัของภชัษ
นญัฑ ์จนัตนั (2558) ไดท้ าการวิจยัเร่ืองการรับรู้ของประชาชนเก่ียวกบัการด าเนินงานตาม
แผนพฒันาทอ้งถ่ินของเทศบาลต าบลมะเขือแจ ้อ าเภอเมืองล าพูน จงัหวดัล าพูน ในภาพรวมอยูใ่น
ระดบัมาก และไม่สอดคลอ้งกบังานวิจยัของเฉลิมศกัด์ิ วงศอุ์คะ (2551) ไดว้ิจยัเร่ือง อิทธิพลของ
การรับรู้เก่ียวกบัการส่งออกและทศันคติเก่ียวกบัเส้นทางระเบียบเศรษฐกิจตะวนัออก – ตะวนัตก 
ต่อพฤติกรรมการส่งออกของผูป้ระกอบธุรกิจขนาดกลางและขนาดยอ่มในภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือ ผลการวิจยัพบวา่ ผูป้ระกอบธุรกิจในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือมีการรับรู้
เก่ียวกบัการส่งออกของโดยรวมอยูใ่นระดบัมาก 
 อภิปรายผลตามวตัถุประสงคท่ี์ 2 เพื่อเปรียบเทียบระดบัการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อ
โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 
จ าแนกตามปัจจยัส่วนบุคคลพบวา่ ปัจจยัส่วนบุคคลดา้น เพศ , อาย ุ, ระดบัการศึกษา , สถานภาพ
การสมรส , อาชีพ,รายไดเ้ฉล่ียต่อเดือน ในภาพรวม ไม่แตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 
.05 ซ่ึงปฏิเสธสมมติฐานการวิจยั แต่เม่ือพิจารณารายปัจจยัพบวา่มีปัจจยัส่วนบุคคลด้านระยะเวลาท่ี
อยูอ่าศยัในพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง แตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
ซ่ึงยอมสมมติฐานการวิจยั มีความสอดคลอ้งกบังานวิจยัอ่ืน ๆ ดงัน้ี 
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 ปัจจยัระยะเวลาท่ีอยูอ่าศยัอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง พบวา่การรับรู้ของ
ประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้น
ฉาง จงัหวดัระยอง ในภาพรวม แตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 โดยผลการศึกษา 
ดงักล่าวมีความสอดคลอ้งกบังานวิจยัของเทียนทอง ขนัเล่ือน (2557) ไดว้ิจยัเร่ือง การรับรู้ต่อแผน
อพยพประชาชนออกจากพื้นท่ีเส่ียงภยั : กรณีศึกษาโรงกลัน่น ้ามนัในนิคมอุตสาหกรรม 
แหลมฉบงั มีปัจจยัดา้นภูมิล าเนาและระยะเวลาการอยู่อาศยั ในภาพรวม แตกต่างกนัอย่างมี
นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 ซ่ึงสอดคลอ้งกบัสมมติฐาน และสอดคลอ้งกบังานวิจยัของ 
รัตน์ดาวรรณ ถนอมรอด (2561) ไดว้ิจยัเร่ือง การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อความพร้อมของเทศบาล
นครแหลมฉบงัในการรองรับโครงการพฒันาพื้นท่ีระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวนัออก EEC 
ปัจจยัระยะเวลาท่ีอยูอ่าศยั ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร แตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ี
ระดบั .05 ซ่ึงสอดคลอ้งกบัสมมติฐาน 
 ปัจจยัรายดา้น ดา้นการรับรู้ในนโยบาย พบวา่ประชาชนในเขตพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง  
จงัหวดัระยอง ท่ีตอบแบบสอบถามการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา 
และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง อยูใ่นระดบัปานกลาง ซ่ึง
สอดคลอ้งกบังานวิจยัของนวลปราง อรุณจิต, รอฮานี เต๊ะชา และ ฟีรดาวซ์ มูหะมดั (2560) ไดว้ิจยั
เร่ือง แนวทางการมีส่วนร่วมของนกัศึกษากบัการพฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษนราธิวาส เม่ือพิจารณา
รายดา้นพบวา่ดา้นการรับรู้ขอ้มูลเบ้ืองตน้เก่ียวกบัเขตเศรษฐกิจพิเศษนราธิวาส โดยรวมอยูใ่น ระดบั
ปานกลาง เช่นเดียวกบังานวิจยัของภชัษนญัฑ ์จนัตนั (2558) ไดว้ิจยัเร่ือง การรับรู้ของประชาชน
เก่ียวกบัการด าเนินงานตามแผนพฒันาทอ้งถ่ินของเทศบาลต าบลมะเขือแจ ้อ าเภอเมืองล าพูน 
จงัหวดัล าพูน ดา้นการวางแผน อยูใ่นระดบัปานกลาง และสอดคลอ้งกบังานวิจยัของ 
สมชยั ค าพนัธุ์ (2559) ไดว้ิจยัเร่ือง การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อนโยบายกระตุน้เศรษฐกิจต าบลละ 
5 ลา้น กรณีศึกษาต าบลคลองขนาก อ าเภอวิเศษชยัชาญ จงัหวดัอ่างทอง ดา้นเป้าหมาย ในภาพรวม
อยูใ่นระดบัปานกลาง 

 ปัจจยัรายดา้น ดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน พบวา่ประชาชนในเขตพื้นท่ีอ าเภอบา้น
ฉาง จงัหวดัระยอง ท่ีตอบแบบสอบถามการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่
ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง อยูใ่นระดบัปานกลาง ซ่ึง
สอดคลอ้งกบังานวิจยัของรัตน์ดาวรรณ ถนอมรอด (2561) ไดว้ิจยัเร่ือง การรับรู้ของประชาชนท่ีมี
ต่อความพร้อมของเทศบาลนครแหลมฉบงัในการรองรับโครงการพฒันาพื้นท่ีระเบียงเศรษฐกิจ
พิเศษภาคตะวนัออก EEC ดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐานภาพรวม อยูใ่นระดบัปานกลาง แต่ไม่
สอดคลอ้งกบังานวิจยัของภชัษนญัฑ ์จนัตนั (2558) ไดว้ิจยัเร่ือง การรับรู้ของประชาชนเก่ียวกบัการ
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ด าเนินงานตามแผนพฒันาทอ้งถ่ินของเทศบาลต าบลมะเขือแจ ้อ าเภอเมืองล าพูน จงัหวดัล าพูนดา้น
การพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน อยูใ่นระดบัมาก 

 ปัจจยัรายดา้น ดา้นการบริหารจดัการ พบวา่ประชาชนในเขตพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง  
จงัหวดัระยอง ท่ีตอบแบบสอบถามการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา 
และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง อยูใ่นระดบัปานกลาง ซ่ึง
สอดคลอ้งกบังานวิจยัของภชัษนญัฑ ์จนัตนั (2558) ไดว้ิจยัเร่ือง การรับรู้ของประชาชนเก่ียวกบัการ
ด าเนินงานตามแผนพฒันาทอ้งถ่ินของเทศบาลต าบลมะเขือแจ ้อ าเภอเมืองล าพูน จงัหวดัล าพูนดา้น
การบริหารจดัการ อยูใ่นระดบัปานกลาง และสอดคลอ้งกบังานวิจยัของสมชยั ค าพนัธุ์ (2559) ได้
วิจยัเร่ือง การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อนโยบายกระตุน้เศรษฐกิจต าบลละ 5 ลา้น กรณีศึกษาต าบล
คลองขนาก อ าเภอวิเศษชยัชาญ จงัหวดัอ่างทอง ดา้นวิธีการในภาพรวมอยูใ่นระดบัปานกลาง 

 ปัจจยัรายดา้น ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร พบวา่ประชาชนในเขตพื้นท่ีอ าเภอบา้น
ฉาง จงัหวดัระยอง ท่ีตอบแบบสอบถามการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่
ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง อยูใ่นระดบัปานกลาง ซ่ึง
สอดคลอ้งกบังานวิจยัของนวลปราง อรุณจิต, รอฮานี เต๊ะชา และ ฟีรดาวซ์ มูหะมดั (2560) ไดว้ิจยั
เร่ือง แนวทางการมีส่วนร่วมของนกัศึกษากบัการพฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษนราธิวาส ดา้น
การเกษตรอุตสาหกรรมการเกษตรและส่ิงแวดลอ้ม โดยรวมอยูใ่นระดบัปานกลาง แต่ไม่สอดคลอ้ง
กบังานวิจยัของภชัษนญัฑ ์จนัตนั (2558) ไดว้ิจยัเร่ือง การรับรู้ของประชาชนเก่ียวกบัการด าเนินงาน
ตามแผนพฒันาทอ้งถ่ินของเทศบาลต าบลมะเขือแจ ้อ าเภอเมืองล าพูน จงัหวดัล าพูน ดา้นการบริการ
จดัการทรัพยากร และการอนุรักษท์รัพยากรธรรมชาติ และส่ิงแวดลอ้มอยูใ่นระดบัมาก 

 ปัจจยัรายดา้น ดา้นการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน พบว่าประชาชนในเขตพื้นท่ีอ าเภอ 
บา้นฉาง จงัหวดัระยอง ท่ีตอบแบบสอบถามการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบิน 
อู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง อยูใ่นระดบัปานกลาง  
ซ่ึงสอดคลอ้งกบังานวิจยัของนวลปราง อรุณจิต, รอฮานี เต๊ะชา และ ฟีรดาวซ์ มูหะมดั (2560) ได้
วิจยัเร่ือง แนวทางการมีส่วนร่วมของนกัศึกษากบัการพฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษนราธิวาส  
ดา้นความตอ้งการในการมีส่วนร่วมพฒันาเขตพฒันาเศรษฐกิจพิเศษจงัหวดันราธิวาส โดยรวมอยู่
ในระดบัปานกลาง และสอดคลอ้งกบังานวิจยัของสมชยั ค าพนัธุ์ (2559) ไดว้ิจยัเร่ือง การรับรู้ของ
ประชาชนท่ีมีต่อนโยบายกระตุน้เศรษฐกิจต าบลละ 5 ลา้น กรณีศึกษาต าบลคลองขนาก อ าเภอ 
วิเศษชยัชาญ จงัหวดัอ่างทอง ดา้นผลส าเร็จในภาพรวมอยู่ในระดบัปานกลาง 

 อภิปรายผลตามวตัถุประสงคท่ี์ 3 เพื่อศึกษาขอ้เสนอแนะในการสร้างการรับรู้ใหก้บั
ประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้น
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ฉาง จงัหวดัระยอง พบวา่ประชานในเขตพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง ท่ีตอบแบบสอบถามมีขอ้เสนอแนะ
ส่วนใหญ่ในภาพรวม ดงัน้ี ดา้นการรับรู้ในนโยบาย เร่ืองการประชาสัมพนัธ์เร่ืองระยะเวลา และ
ขั้นตอนการด าเนินการของโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ รองลงมาคือ ดา้นการพฒันา
โครงสร้างพื้นฐาน เร่ืองสาธารณูปโภค เช่น ความเพียงพอของประปา ไฟฟ้า และการก าจดัขยะเป็น
ตน้ ดา้นการบริหารจดัการ เร่ืองการประชาสัมพนัธ์จดัท าป้ายติดประกาศขั้นตอนการให้บริการ 
ต่าง ๆ ไวใ้นท่ีสาธารณะอยา่งทัว่ถึง ใชภ้าษาเขา้ใจง่าย และมีหลายภาษา และดา้นการมีส่วนร่วมของ
ภาคประชาชน เร่ืองการรับผิดชอบต่อสังคม ชุมชนพื้นท่ีใกลเ้คียงท่ีไดรั้บผลกระทบทั้งทางตรงและ
ทางออ้ม ซ่ึงสอดคลอ้งกบังานวิจยัของอนุรัตน์ อนนัทนาธร (2552) ไดว้ิจยัเร่ือง การรับรู้และการมี
ส่วนร่วมของประชาชนต่อการสร้างโรงผลิตเหลก็ถลุงหลอมเหลวและโรงงานผลิตเหล็กแท่งต าบล
แม่น ้าคู ้อ  าเภอปลวกแดง จงัหวดัระยอง ผลการศึกษาการรับรู้พบวา่ประชาชนรับทราบบา้งในการ
สร้างโรงหลอมถลุงเหลก็มีความรู้บา้งในเร่ืองการสร้างโรงหลอมถลุงเหลก็ บริษทัผูป้ระกอบการไม่
เคยเขา้มาประชาสัมพนัธ์เร่ืองผลกระทบดา้นส่ิงแวดลอ้มท่ีเกิดจากผลิตหลอมถลุงเหล็ก 
 

ข้อเสนอแนะกำรน ำวิจัยไปใช้ 
 จากขอ้คน้พบท่ีไดจ้ากการศึกษาการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบิน 
อู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ผูว้ิจยัเห็นวา่ควรมี
ขอ้เสนอแนะดงัน้ี 

 การรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบิน 
ภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ผลการศึกษาพบวา่ประชาชนในพื้นท่ีอ าเภอบา้น
ฉาง จงัหวดัระยอง ท่ีตอบแบบสอบถาม มีการรับรู้ในภาพรวมอยูใ่นระดบัปานกลาง แต่เม่ือ
วิเคราะห์ผลการวิจยัรายดา้นพบวา่ ดา้นการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน มีการรับรู้นอ้ยท่ีสุด และ
ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร รองลงมา ผูว้ิจยัมีความเห็นวา่หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งควรเร่งสร้าง
การรับรู้ในเร่ืองดงักล่าวฯอย่างเร่งด่วน และเม่ือวิเคราะห์ประเด็นอ่ืน ๆ ในแต่ละดา้น มีรายละเอียด
ดงัน้ี 

 ดา้นการรับรู้ในนโยบาย เม่ือวิเคราะห์ผลการวิจยัพบวา่ ประเด็นท่ี 3 ท่านทราบระยะเวลา 
และขั้นตอนการด าเนินการของโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีการรับรู้นอ้ยท่ีสุด และ 
ประเด็นท่ี 1 ท่านทราบถึงนโยบาย ความชดัเจนในแนวทางการด าเนินงาน และเป้าหมายของการ
พฒันาของโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก รองลงมา ผูว้ิจยัมี
ความเห็นวา่หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งควรสร้างการรับรู้แก่ประชาชนโดยเนน้เร่ืองระยะเวลา ขั้นตอน
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การด าเนินการ และความชดัเจนของโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาค
ตะวนัออก 

 ดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน เม่ือวิเคราะห์ผลการวิจยัพบวา่ ประเด็นท่ี 5 
ระบบการเก็บขนและการก าจดัขยะท่ีมีอยูมี่ประสิทธิภาพและสามารถรองรับปริมาณขยะท่ีจะ
เพิ่มขึ้นและจะไม่เกิดปัญหาขยะลน้เมืองในอนาคต มีการรับรู้นอ้ยท่ีสุด และประเด็นท่ี 1 ท่านทราบ
วา่โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีการออกแบบ วางผงัเมืองอยา่งดีและเป็นระบบ ไม่สร้าง
ปัญหาความแออดัในอนาคต รองลงมา ผูวิ้จยัมีความเห็นว่าประชาชนในพื้นท่ียงัขาดการรับรู้ดา้น
โครงสร้างพื้นฐาน มีความกงัวลเร่ืองการรองรับปริมาณขยะและผงัเมือง ในกรณีท่ีมีประชากร
เพิ่มขึ้นในพื้นท่ี หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งควรสร้างการรับรู้และความเช่ือมัน่ใหก้บัประชาชนในพื้นท่ี 

 ดา้นการบริหารจดัการ เม่ือวิเคราะห์ผลการวิจยัพบวา่ ประเด็นท่ี 2 โครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภาฯ มีการจดัท าป้ายติดประกาศขั้นตอนการใหบ้ริการต่าง ๆ ไวใ้นท่ีสาธารณะ อยา่ง
ทัว่ถึง และใชภ้าษาเขา้ใจง่าย และมีหลายภาษา มีการรับรู้นอ้ยท่ีสุด และประเด็นท่ี 3 โครงการ
พฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีระบบการใหข้อ้มูลและการประชาสัมพนัธ์ ท่ีชดัเจนและเขา้ใจง่าย 
รองลงมา ผูวิ้จยัมีความเห็นว่าหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งควรแกไ้ขปัญหาการประชาสัมพนัธ์ใหแ้ก่
ประชาชนในพื้นท่ี โดยเฉพาะการจดัท าป้ายประชาสัมพนัธ์ในท่ีสาธารณะอยา่งทัว่ถึง 

 ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร เม่ือวิเคราะห์ผลการวิจยัพบวา่ ประเด็นท่ี 4 โครงการ
พฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีการสนบัสนุน ส่งเสริมอาชีพของชุมชน ในการน าทรัพยากรในพื้นท่ี 
เพิ่มช่องทางจ าหน่าย สร้างรายได ้รองรับโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีการรับรู้นอ้ยท่ีสุด 
และประเด็นท่ี 3 โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีกิจกรรมในการรณรงค ์เพื่อรักษา
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้ม เช่นปลูกป่า จิตอาสาพฒันา จดักลุ่มเฝ้าระวงัและตรวจตราการ
ประกอบการท่ีไม่รับผิดชอบต่อสาธารณะ รองลงมา ผูว้ิจยัมีความเห็นวา่หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งควร
สร้างความเช่ือมัน่ใหก้บัประชาชนในพื้นท่ีในการบริการจดัการทรัพยากร โดยเฉพาะการส่งเสริม
อาชีพและการรักษาทรัพยากรธรรมชาติในพื้นท่ี 

 ดา้นการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน เม่ือวิเคราะห์ผลการวิจยัพบวา่ ประเด็นท่ี 2 
ประชาชนไดเ้ขา้มามีส่วนร่วม ในการเขา้ไปเป็นสมาชิก อาสาสมคัร ภาคีเครือข่ายต่าง ๆ กบั
โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีการรับรู้นอ้ยท่ีสุด และประเด็นท่ี 4 ขอ้เสนอแนะหรือความ
ตอ้งการของประชาชนไดรั้บการน ามาพิจารณาในการวางแผนและการจดัท างบประมาณของ
โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ รองลงมา ผูว้ิจยัมีความเห็นวา่หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งควรให้
ประชาชนไดมี้โอกาสแสดงความคิดเห็น เสนอแนะหรือมีช่องทางใหป้ระชาชนมีส่วนร่วมในการ
พฒันาโครงการฯ 
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ข้อเสนอแนะในกำรท ำวิจัยคร้ังต่อไป 
 จากการศึกษางานวิจยัการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา  
และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ผูว้ิจยัมีขอ้เสนอแนะเพื่อการวิจยั
ในคร้ังต่อไป ดงัน้ี 
 1. จากผลการศึกษา ดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน พบวา่ ประชาชนในเขตพื้นท่ี
อ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง ท่ีตอบแบบสอบถามการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง อยูใ่นระดบัปาน
กลาง ผูว้ิจยัจึงเสนอใหท้ าการศึกษาเร่ือง “ผลกระทบของโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และ
เมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง” 
 2. เพื่อการศึกษาอยา่งต่อเน่ือง ผูว้ิจยัเห็นวา่ควรมีการศึกษาโครงการอ่ืนฯ ท่ีอยูใ่นกิจกรรม
ของเขตพฒันาเศรษฐกิจพิเศษ (EEC) ท่ีเกิดขึ้นในพื้นท่ีอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง เช่น  
“โครงการรถไฟความเร็วสูงเช่ือมต่อ 3 สนามบิน” หรือ “โครงการรถไฟรางคู่ เช่ือม 3 ท่าเรือ ไดแ้ก่ 
ท่าเรือสัตหีบ ท่าเรือแหลมฉบงั และท่าเรือมาบตาพุด” ให้ไดท้ราบและเป็นการเปรียบเทียบการ
พฒันาโครงการอยา่งมีประสิทธิภาพและพร้อมพฒันาศกัยภาพของประเทศ ต่อไป 
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ภำคผนวก ก 
การทดสอบความเท่ียงตรง (IOC) ของเคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวิจยั 
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ผลกำรวิเครำะห์กำรหำค่ำดัชนีควำมสอดคล้องตำมวัตถุประสงค์ของแบบสอบถำม 
(ค่ำ IOC) จำกผู้เช่ียวชำญ 

ช่ือเร่ือง : กำรรับรู้ของประชำชนท่ีมีต่อโครงกำรพฒันำสนำมบินอู่ตะเภำ และเมืองกำรบิน 
ภำคตะวันออก ในอ ำเภอบ้ำนฉำง จังหวัดระยอง 

แบบสอบถามท่ีใชใ้นการเก็บรวบรวมขอ้มูล โดยผูว้ิจยัไดส่้งแบบสอบถามใหผู้เ้ช่ียวชาญ ดงั
รายนามต่อไปน้ี 

1. ดร.สมชยั ศิริสมบติั ต าแหน่ง ปลดัเทศบาลเมืองบา้นฉาง  
การศึกษา รัฐประศาสนศาสตรดุษฎีบณัฑิต University of Northern Philippines 

             2. นายจิรศกัด์ิ ตะปะโจทย ์ ต าแหน่ง นายอ าเภอบา้นฉาง  
การศึกษา ศิลปะศาสตร์มหาบณัฑิต (รัฐศาสตร์)  มหาวิทยาลยัรามค าแหง 
3. นายจีรวสัส์ เปรมดิษฐ์ ต าแหน่ง นกัวิเคราะห์นโยบายและแผนช านาญการ ส านกังาน
จงัหวดัระยอง การศึกษา ศิลปะศาสตร์มหาบณัฑิต (รัฐศาสตร์)  มหาวิทยาลยัรามค าแหง  

ผูว้ิจยัไดก้ าหนดค่าดชันี ความสอดคลอ้งของวตัถุประสงค ์(IOC) ของแต่ละขอ้ไม่นอ้ยกวา่ 0.5 
(อา้งอิง) ดงัตารางสรุปคะแนนแบบทดสอบความเท่ียงตรง (Validity) ของแบบสอบถาม ดงัน้ี 
   -1 หมายถึง ไม่สอดคลอ้ง   0 หมายถึง ไม่แน่ใจ   1 หมายถึง สอดคลอ้ง 
 
ตอนท่ี 1 ค ำถำมเกีย่วกบัปัจจัยส่วนบุคคลของผู้ตอบแบบสอบถำม 
 
ขอ้ค าถาม ผูเ้ช่ียวชาญท่านท่ี คะแนน  

IOC 
แปลผล 

1 2 3 
1. เพศ   1 1 1 1 สอดคลอ้ง 
2. อาย ุ   1 1 1 1 สอดคลอ้ง 
3. ระดบัการศึกษา 1 1 1 1 สอดคลอ้ง 
4. สถานภาพการสมรส  1 1 1 1 สอดคลอ้ง 
5. อาชีพ 1 1 1 1 สอดคลอ้ง 
6.รายไดเ้ฉล่ียต่อเดือน 1 1 1 1 สอดคลอ้ง 
7. ระยะเวลาท่ีอาศยัอยูใ่นอ าเภอ
บา้นฉาง จงัหวดัระยอง) 

1 1 1 1 สอดคลอ้ง 
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ตอนท่ี 2 แบบสอบถำมเกี่ยวกับกำรรับรู้ของประชำชนท่ีมีต่อโครงกำรพฒันำสนำมบินอู่ตะเภำ และ
เมืองกำรบินภำคตะวันออก ในอ ำเภอบ้ำนฉำง จังหวัดระยอง 
 
ขอ้ค าถาม ผูเ้ช่ียวชาญท่านท่ี คะแนน  

IOC 
แปลผล 

1 2 3 
ด้ำนกำรรับรู้ในนโยบำย      
1. ท่านทราบถึงนโยบาย ความชดัเจนในแนว
ทางการด าเนินงาน และเป้าหมายของการพฒันา
ของโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการ
บินภาคตะวนัออก 

1 1 1 1 สอดคลอ้ง 

2. วตัถุประสงคข์องโครงการพฒันาสนามบินอู่
ตะเภาและเมืองการบินภาคตะวนัออก มีความ
ชดัเจนในการพฒันาเศรษฐกิจของภูมิภาค
ตะวนัออก 

1 1 1 1 สอดคลอ้ง 

3. ท่านทราบระยะเวลา และขั้นตอนการด าเนินการ
ของโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ          

1 1 1 1 สอดคลอ้ง 

4. ท่านทราบถึงผลกระทบของโครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภาฯ ท่ีมีต่อชุมชน และตวัท่าน 

1 1 1 1 สอดคลอ้ง 

ดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน      
1. ท่านทราบวา่โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ 
มีการออกแบบวางผงัเมืองอย่างดีและเป็นระบบ ไม่
สร้างปัญหาความแออดัในอนาคต 

1 1 1 1 สอดคลอ้ง 

2. ท่านทราบวา่ มีการสร้าง/ขยายและปรับปรุงถนน 
เช่น โครงการก่อสร้างถนนมอเตอร์เวย ์หมายเลข 7 
สายบา้นฉาง  - กทม. หรือโครงการรถไฟความเร็ว
สูง เพื่อรองรับยานพาหนะและผูโ้ดยสารท่ีเพิ่มขึ้น 

1 1 1 1 สอดคลอ้ง 

3. ท่านทราบวา่โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ 
มีการขยายก าลงัส่งไฟฟ้าเพียงพอต่อความตอ้งการ 
และมัน่ใจวา่จะไม่มีปัญหาไฟตกและไฟดบัใน
อนาคต    

1 1 1 1 สอดคลอ้ง 
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ขอ้ค าถาม ผูเ้ช่ียวชาญท่านท่ี คะแนน  
IOC 

แปลผล 
1 2 3 

4. ท่านทราบวา่ น ้าประปาท่ีใชอ้ยูใ่นพื้นท่ีอาจไม่
เพียงพอและไม่สามารถรองรับความตอ้งการท่ี
เพิ่มขึ้นจากการขยายตวัของชุมชนในอนาคต 

1 1 1 1 สอดคลอ้ง 

5. ระบบการเก็บขนและการก าจดัขยะท่ีมีอยูมี่
ประสิทธิภาพและสามารถรองรับปริมาณขยะท่ีจะ
เพิ่มขึ้นและจะไม่เกิดปัญหาขยะลน้เมืองในอนาคต 

1 1 1 1 สอดคลอ้ง 

ดา้นการบริหารจดัการ      
1. โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีระบบการ
ใหข้อ้มูลและการประชาสัมพนัธ์ ท่ีชดัเจนและ
เขา้ใจง่าย 

1 1 1 1 สอดคลอ้ง 

2. โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีการจดัท า
ป้ายติดประกาศขั้นตอนการใหบ้ริการต่าง ๆไวใ้นท่ี
สาธารณะ อยา่งทัว่ถึง และใชภ้าษาเขา้ใจง่าย และมี
หลายภาษา 

1 0 1 0.66 สอดคลอ้ง 

3. โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ ใหค้วามรู้แก่
ประชาชนในการออกเยีย่มและจดัประชุมรับฟัง
ความคิดเห็นอยา่งต่อเน่ือง 

1 1 1 1 สอดคลอ้ง 

4. โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีการแต่งตั้ง
คณะท างานศึกษาปัญหาผลกระทบและป้องกนั
ปัญหาจากทุกภาคส่วนอยา่งครบถว้น 

1 1 1 1 สอดคลอ้ง 

ด้ำนกำรบริกำรจัดกำรทรัพยำกร      
1. โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีแผน
อนุรักษท์รัพยากรธรรมชาติ อาทิ รักษาป่าไม ้แหล่ง
บ าบดัน ้าเสีย การจดัการขยะ ในพื้นท่ีหลงัการ
ด าเนิน โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาและเมือง
การบินภาคตะวนัออก 

1 1 1 1 สอดคลอ้ง 
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ขอ้ค าถาม ผูเ้ช่ียวชาญท่านท่ี คะแนน  
IOC 

แปลผล 
1 2 3 

2. โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีมาตรการ
ควบคุมมลภาวะทางเสียง และฝุ่ นละออง ท่ีเกิดขึ้น 
ทั้งก่อน ระหวา่ง และหลงัด าเนินการ 

1 1 1 1 สอดคลอ้ง 

3. โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีกิจกรรมใน
การรณรงค ์เพื่อรักษาทรัพยากรธรรมชาติและ
ส่ิงแวดลอ้ม เช่นปลูกป่า จิตอาสาพฒันา จดักลุ่มเฝ้า
ระวงัและตรวจตราการประกอบการท่ีไม่รับผิดชอบ
ต่อสาธารณะ 

1 1 1 1 สอดคลอ้ง 

4. โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีการ
สนบัสนุน ส่งเสริมอาชีพของชุมชน ในการน า
ทรัพยากรในพื้นท่ี  
เพิ่มช่องทางจ าหน่าย สร้างรายได ้รองรับโครงการ
พฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ 

1 1 1 1 สอดคลอ้ง 

ด้ำนกำรมีส่วนร่วมของภำคประชำชน      
1. โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีการท างาน
หรือประชุมร่วมกบัชุมชนในการพฒันาทอ้งถ่ินมา
ตลอดและเป็นไปดว้ยดี 

1 1 1 1 สอดคลอ้ง 

2. ประชาชนไดเ้ขา้มามีส่วนร่วม ในการเขา้ไปเป็น
สมาชิก อาสาสมคัร ภาคีเครือข่ายต่างๆ กบั
โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯอาสาสมคัร ภาคี
เครือข่ายต่างๆ ในการพฒันาชุมชน ร่วมกบั
โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ 

1 1 1 1 สอดคลอ้ง 

3. ชุมชนและองคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินมีการ
ตอบรับท่ีดีกบัโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ 

1 1 1 1 สอดคลอ้ง 

4. ขอ้เสนอแนะหรือความตอ้งการของประชาชน
ไดรั้บการน ามาพิจารณาในการวางแผนและการ
จดัท างบประมาณของโครงการพฒันาสนามบินอู่
ตะเภาฯ 

1 1 1 1 สอดคลอ้ง 
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ส่วนท่ี 3 ข้อเสนอแนะเพิม่เติม  
 ท่านมีขอ้เสนอแนะเก่ียวกบัการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบินอู่
ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยองในแต่ละดา้นน้ีอยา่งไร 
1. ดา้นการรับรู้ในนโยบาย 
______________________________________________________________________________ 
______________________________________________________________________________
2. ดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน 
______________________________________________________________________________ 
______________________________________________________________________________ 
3. ดา้นการบริหารจดัการ 
______________________________________________________________________________ 
______________________________________________________________________________
4. ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร 
______________________________________________________________________________ 
______________________________________________________________________________
5. ดา้นการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน 
______________________________________________________________________________
______________________________________________________________________________ 
ขอ้เสนอแนะของผูเ้ช่ียวชาญ 
.............................................................................................................................................................
.............................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................. 

ลงช่ือ............................................................... 
(.............................................................) 

ต าแหน่ง........................................................ 
ผูท้รงคุณวุฒิหรือผูเ้ช่ียวชาญ 
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ภำคผนวก ข  
แบบสอบถามเพื่อการวิจยั 
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 แบบสอบถามน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง โดยผลท่ีไดจ้าก
การศึกษาสามารถน าไปปรับปรุงพฒันา และการส่ือสารส่งเสริมการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อ
โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 
 แบบสอบถามน้ีไม่มีค  าตอบถูกหรือผิด ขอ้มูลท่ีไดรั้บจะเป็นประโยชน์อยา่งยิง่ต่อ
การศึกษา ผูวิ้จยัขอความกรุณาท่านในการตอบแบบสอบถามคร้ังน้ี โดยผลของการตอบจะไม่
กระทบใด ๆ กบัท่านทั้งส้ิน และทางผูวิ้จยัขอขอบพระคุณทุกท่านท่ีไดส้ละเวลาในการตอบ
แบบสอบถามในคร้ังน้ีแบบสอบถาม แบ่งเป็น 3 ส่วน ดงัน้ี 
 ส่วนท่ี 1 ค  าถามเก่ียวกบัปัจจยัส่วนบุคคลของผูต้อบแบบสอบถาม 
 ส่วนท่ี 2 แบบสอบถามเก่ียวกบัการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบิน       
อู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 
 ส่วนท่ี 3 ขอ้เสนอแนะเพิ่มเติม 
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ค ำชี้แจง โปรดเขียนเคร่ืองหมาย✓ลงในช่องวา่งใหต้รงกบัความเป็นจริงมากท่ีสุด และกรอก
ขอ้ความในช่องวา่งท่ีท่านเห็นสมควรเพียงขอ้เดียว 
ส่วนท่ี 1 ค ำถำมเกีย่วกบัปัจจัยส่วนบุคคลของผู้ตอบแบบสอบถำม 
1. เพศ 
  (1) ชาย   (2) หญิง 
 2. อาย ุ 
  (1) ไม่เกิน 20 ปี  (2) 21-30 ปี   
  (3) 31-40 ปี  (4) 41-50 ปี 
  (5) 51 ปี ขึ้นไป 
3. ระดบัการศึกษา  
  (1) ประถมศึกษา    (2) มธัยมศึกษา/ปวช./ปวส.  
  (3) ปริญญาตรี    (4) สูงกวา่ปริญญาตรี ระบุ........................... 
4. สถานภาพการสมรส 
  (1) โสด    (2) สมรส   (3) สมรส (ไม่จดทะเบียน) 
  (4) หมา้ย   (5) หยา่ร้าง/ แยกกนัอยู่  
5. อาชีพ 
  (1) ขา้ราชการ/รัฐวิสาหกิจ   (2) พนกังานบริษทัเอกชน 
  (3) ธุรกิจส่วนตวั    (4) รับจา้งทัว่ไป 
  (5) นกัเรียน/นกัศึกษา   (6) แม่บา้น 
  (7) อ่ืนๆ โปรดระบุ.................................. 
6. รายไดเ้ฉล่ียต่อเดือน  
  (1) ไม่เกิน 15,000 บาท    (2) 15,001–25,000 บาท  
  (3) 25,001-35,000 บาท    (4) 35,001-45,000 บาท 
    (5) 45,001-55,000บาท              (6) 55,001 ขึ้นไป 
7. ระยะเวลาท่ีอาศยัอยูใ่นอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยอง 
  (1) นอ้ยกวา่ 1 ปี   (2) 1-5 ปี 
  (3) 6-10 ปี    (4) 11-15 ปี 
  (5) 16-20 ปี   (6) 21 ปีขึ้นไป  
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ส่วนท่ี 2 แบบสอบถำมเกีย่วกับกำรรับรู้ของประชำชนท่ีมีต่อโครงกำรพฒันำสนำมบินอู่ตะเภำ และ
เมืองกำรบินภำคตะวันออก ในอ ำเภอบ้ำนฉำง จังหวัดระยอง 
 
ประเด็น ระดับควำมคิดเห็น 

มำก
ท่ีสุด 

5 

มำก 
4 

ปำน
กลำง 

3 

น้อย 
2 

น้อย
ท่ีสุด 

1 

ด้ำนกำรรับรู้ในนโยบำย      
1. ท่านทราบถึงนโยบาย ความชดัเจนในแนวทางการ
ด าเนินงาน และเป้าหมายของการพฒันาของโครงการ
พฒันาสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก  

     

2. วตัถุประสงคข์องโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาและ
เมืองการบินภาคตะวนัออก มีความชดัเจนในการพฒันา
เศรษฐกิจของภูมิภาคตะวนัออก 

     

3. ท่านทราบระยะเวลา และขั้นตอนการด าเนินการของ
โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ          

     

4. ท่านทราบถึงผลกระทบของโครงการพฒันาสนามบินอู่
ตะเภาฯ ท่ีมีต่อชุมชน และตวัท่าน 

     

ด้ำนกำรพฒันำโครงสร้ำงพื้นฐำน      
1. ท่านทราบวา่โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีการ
ออกแบบ วางผงัเมืองอยา่งดีและเป็นระบบ ไม่สร้างปัญหา
ความแออดัในอนาคต 

     

2. ท่านทราบวา่ มีการสร้าง/ขยายและปรับปรุงถนน เช่น 
โครงการก่อสร้างถนนมอเตอร์เวย ์หมายเลข 7 สายบา้น
ฉาง-กทม. หรือโครงการรถไฟความเร็วสูง เพื่อรองรับ
ยานพาหนะและผูโ้ดยสารท่ีเพิ่มขึ้น 

     

3. ท่านทราบวา่โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีการ
ขยายก าลงัส่งไฟฟ้าเพียงพอต่อความตอ้งการ และมัน่ใจวา่
จะไม่มีปัญหาไฟตกและไฟดบัในอนาคต    
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4. ท่านทราบวา่ น ้าประปาท่ีใชอ้ยูใ่นพื้นท่ีอาจไม่เพียงพอ
และไม่สามารถรองรับความตอ้งการท่ีเพิ่มขึ้นจากการ
ขยายตวัของชุมชนในอนาคต 

     

5. ระบบการเก็บขนและการก าจดัขยะท่ีมีอยูมี่ประสิทธิภาพ
และสามารถรองรับปริมาณขยะท่ีจะเพิ่มขึ้นและจะไม่เกิด
ปัญหาขยะลน้เมืองในอนาคต 

     

ด้ำนกำรบริหำรจัดกำร      
1. โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีระบบการให้ขอ้มูล
และการประชาสัมพนัธ์ ท่ีชดัเจนและเขา้ใจง่าย 

     

2. โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีการจดัท าป้ายติด
ประกาศขั้นตอนการใหบ้ริการต่างๆไวใ้นท่ีสาธารณะ อยา่ง
ทัว่ถึง และใชภ้าษาเขา้ใจง่าย และมีหลายภาษา 

     

3. โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ ใหค้วามรู้แก่
ประชาชนในการออกเยีย่มและจดัประชุมรับฟังความ
คิดเห็นอยา่งต่อเน่ือง 

     

4. โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีการแต่งตั้ง
คณะท างานศึกษาปัญหาผลกระทบและป้องกนัปัญหาจาก
ทุกภาคส่วนอยา่งครบถว้น 

     

ด้ำนกำรบริกำรจัดกำรทรัพยำกร      
1. โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีแผนอนุรักษ์
ทรัพยากรธรรมชาติ อาทิ รักษาป่าไม ้แหล่งบ าบดัน ้าเสีย 
การจดัการขยะ ในพื้นท่ีหลงัการด าเนิน โครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภาและเมืองการบินภาคตะวนัออก 

     

2. โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีมาตรการควบคุม
มลภาวะทางเสียง และฝุ่ นละออง ท่ีเกิดขึ้น ทั้งก่อน ระหว่าง 
และหลงัด าเนินการ 
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3. โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีกิจกรรมในการ
รณรงค ์เพื่อรักษาทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้ม เช่น
ปลูกป่า จิตอาสาพฒันา จดักลุ่มเฝ้าระวงัและตรวจตราการ
ประกอบการท่ีไม่รับผิดชอบต่อสาธารณะ 

     

4. โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีการสนบัสนุน 
ส่งเสริมอาชีพของชุมชน ในการน าทรัพยากรในพื้นท่ี      
เพิ่มช่องทางจ าหน่าย สร้างรายได ้รองรับโครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภาฯ  

     

ด้ำนกำรมีส่วนร่วมของภำคประชำชน      
1. โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ มีการท างานหรือ
ประชุมร่วมกบัชุมชนในการพฒันาทอ้งถ่ินมาตลอดและ
เป็นไปดว้ยดี 

     

2. ประชาชนไดเ้ขา้มามีส่วนร่วม ในการเขา้ไปเป็นสมาชิก 
อาสาสมคัร ภาคีเครือข่ายต่างๆ กบัโครงการพฒันา
สนามบินอู่ตะเภาฯ 

     

3. ชุมชนและองคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินมีการตอบรับท่ีดี
กบัโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ 

     

4. ขอ้เสนอแนะหรือความตอ้งการของประชาชนไดรั้บการ
น ามาพิจารณาในการวางแผนและการจดัท างบประมาณของ
โครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภาฯ 
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ส่วนท่ี 3 ข้อเสนอแนะเพิม่เติม  
 ท่านมีขอ้เสนอแนะเก่ียวกบัการรับรู้ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการพฒันาสนามบิน 
อู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวนัออก ในอ าเภอบา้นฉาง จงัหวดัระยองในแต่ละดา้นน้ีอยา่งไร 
1. ดา้นการรับรู้ในนโยบาย 
______________________________________________________________________________
______________________________________________________________________________ 
 
2. ดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน 
______________________________________________________________________________
______________________________________________________________________________ 
 
3. ดา้นการบริหารจดัการ 
______________________________________________________________________________
______________________________________________________________________________ 
 
4. ดา้นการบริการจดัการทรัพยากร 
______________________________________________________________________________ 
______________________________________________________________________________ 
 
5. ดา้นการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน 
______________________________________________________________________________
______________________________________________________________________________ 
ขอขอบพระคุณทุกท่านอยา่งยิง่ท่ีสละเวลาตอบแบบสอบถามฉบบัน้ี 
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