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 งานวิจัยฉบับน้ีสําเร็จลุลวงดวยความชวยเหลืออยางดียิ่งจาก รองศาสตราจารย วาที่เรือตรี 

ดร.เอกวิทย มณีธร และรองศาสตราจารย (พิเศษ) พันตํารวจเอก ดร.ปกรณ มณีปกรณ และ

และพ.ต.อ.หญิง ดร.ศุภลักษณ เหลี่ยมวรางกูร ที่ทานกรุณาใหความอนุเคราะหสละเวลาให

คําแนะนําและใหคําปรึกษาแนะแนวทาง พิจารณาแบบสอบถาม เพื่อใหเคร่ืองมือทีใ่ชในการเก็บ

ขอมูลมีความถูกตอง ตลอดจนขอคิดเห็นที่เปนประโยชน รวมทั้งชวยปรับปรุงแกไขวิจัยฉบับน้ีมี

ความสมบูรณครบถวน  
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วิจัยเปนอยางมาก 
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ความชวยเหลือและเปนกําลังใหดวยดีตลอดมา ประโยชนและคุณคาอันเกิดจากวิจัยฉบับน้ี มา ณ 

ที่น้ี 
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     การศึกษาวิจัยน้ีมีวัตถุประสงค เพื่อศึกษาพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบน

ทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี และเพื่อเปรียบเทียบความแตกตางของ

พฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี 

จําแนกตามขอมูลสวนบุคคลจําแนกตามขอมูลสวนบุคคล เคร่ืองมือที่ใชในการวิจัย คือ 

แบบสอบถาม สถิติที่ใชในการวิจัย คือ การแจกแจงความถี่ และคารอยละ การหาคาเฉลี่ย  และคา

สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน ในการทดสอบสมมติฐาน ดวยสถิติ t - Test สําหรับตัวแปร เพศ และสถิติ 

One way Anova สําหรับตัวแปรอายุ สถานภาพ ระดับการศึกษา อาชีพ และรายได ที่ระดับนัยสําคัญ

ทางสถิติ 0.05  หรือความเชื่อมั่น 95%  

 ผลการวิจัย พบวา ประชาชนมีพฤติกรรม โดยภาพรวม อยูในระดับมาก  ( x = 3.90) 

  สวนที่ 1 ขอมูลทั่วไปของผูตอบแบบสอบถาม พบวา ประชาชนกลุมตัวอยางสวนใหญ 

เปนเพศหญิง มากกวาเพศชาย คิดเปนรอยละ 40.2   สวนใหญมีชวงอายุอยูระหวาง 31 - 40  ปคิด

เปนรอยละ 38.4 มีสถานภาพ สมรส มากที่สุด คิดเปนรอยละ 65.6 มีระดับการศึกษาระดับปริญญา

ตรี มากที่สุด คิดเปนรอยละ 47.2 สวนใหญประกอบอาชีพคาขาย/ ธุรกิจสวนตัว คิดเปนรอยละ 29.4 

และมีรายได 10,001 – 15,000 บาท คิดเปนรอยละ 34.4  

 สวนที่ 2 ผลการสํารวจความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรมการรวมกลุม 

รถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี พบวา ประชาชนม ี

พฤติกรรม โดยภาพรวม อยูในระดับมาก  ( x = 3.90)  

 สวนที่3 ผลการทดสอบสมมุติฐาน พบวา เพศ อายุ และรายไดเฉลี่ยตอเดือน ยอมรับ 

สมมุติฐาน สวนสถานภาพ ระดับการศึกษา และอาชีพ ปฏิเสธสมมติุฐาน 
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  This research is intended to study the aggregation behavior of youth racing and 

comparing the differences of the youth racing aggregation’s behavior on the public road in  

Ko Chan, Chonburi, which categorized with personal information.  Questionnaires are used for 

the apparatus for the research.  The statistic of the research represents as Frequency distribution, 

Percentage, Mean, and Standard Deviation.  To examine the hypothesis with t-Test for the 

variable, Gender.  In addition to the One-way ANOVA statistic, used for the variables, including 

age, status, educational level, occupation, and revenue at a statistically significant level of 0.05 or 

95% of the reliability. 

  The result of the research found that overall population’s behavior is in the high level 

( X = 3.90)  

  Part I: General information gathered from the interviewees found out that, most of the 

sample population are Females than Males, calculated as the 40.2 (percentage).  Most of their age 

range is between 31-40 years old, calculated as 38.4 (percentage).  Marriage status contains the 

great number of the sample population, calculated as 65.6 (percentage).  A large number of 

educational level in bachelor’s degree, calculated as 47.2 (percentage).  Most of them work on 

their own businesses/trades, calculated as 29.4 (percentage).  Also, earning around 10,001 – 

15,000 baht, calculated as 34.4 (percentage). 

  Part II: A survey’s result of the sampling population’s opinion about the aggregation 

behavior of motorcycle racing in youth on the public road in Ko Chan, Chonburi found that the 

overall behavior of the population is in the high level ( X = 3.90) 

  Part III: The results of the hypothesis examination found out that Gender, Age, and the 

average income per month accepted the hypothesis.  Meanwhile, status, educational level, and 

occupation rejected the hypothesis. 
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บทที ่1 

บทนํา 

 

ความเปนมาและความสําคัญของปญหา 

 ปญหาอุบัติเหตุจากการจราจรกลายเปนปญหาแนวโนมของโลก สถานการณทั่วโลกมี

แนวโนมที่รุนแรงขึ้น อัตราการเสียชีวิตบาดเจ็บและพิการเพิ่มขึ้น ซึ่งถือวาเปนภัยใกลตัวที่นากลัว

และมีแนวโนมปญหาสูงขึ้น โดยเฉพาะในเขตเมืองทีม่ีการขยายตัวของชุมชนอยางรวดเร็ว มี

ประชากรอาศยัอยูหนาแนน สาเหตุสําคัญเกิดจากการขาดจิตสํานึกในเร่ืองวินัยจราจร และการไม

เคารพกฎหมายของผูขับขี่ยานพาหนะ จากการสํารวจขององคการอนามัยโลก (WHO) พบวาทุกปมี

ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรจํานวน 1.18 ลานคน หรือเฉลี่ยวันละ 3,242 คน ซึ่งเปนจํานวนมาก

และมีการประเมินวาทั่วโลกมีผูที่ประสบอุบัติเหตุที่กลายเปนผูพิการเพิ่มขึ้นปละ 20-50 ลานคน 

สําหรับความสูญเสียทางเศรษฐกจิมีการประเมินวามีมูลคาสูงถึง 158 ลานเหรียญสหรัฐและองคการ

อนามัยโลกไดคาดการณวาป พ.ศ. 2573 หรือ อีก13 ปขางหนาแตละประเทศถาไมมีมาตรการที่ดีใน

การปองกันอุบัติเหตุทางถนนจํานวนผูเสียชีวิตทั่วโลกจะเพิ่มสูงขึ้นอยางมากเฉลี่ยปละ 2.4 ลานคน  

(สํานักงานพัฒนาระบบขอมูลขาวสารสุขภาพ, 2554)  

 ประเทศไทยไดกาวเขาสูความเจริญ และการพัฒนาในดานตาง ๆ เหมือนกับประเทศ 

อ่ืน ๆ ในโลก โดยมีเทคโนโลยีและวิทยาการใหม ๆ เขามาสูสังคม ซึ่งสิ่งเหลาน้ีไดอํานวยความ

สะดวกใหกบัชีวิตของประชาชนเปนอยางมาก และกลายเปนสวนหน่ึงในชีวิตของประชาชนทั้งใน

เขตเมืองและเขตชนบท  ในชวง5ป ยอนหลังที่ผานมา (2554-2559)  ประเทศไทยมีจํานวนอุบัติเหตุ

จากการจราจรเกิดขึ้นทั่งสิ้นจํานวน 417,954 คร้ัง และจากอุบัติเหตุดังกลาวมีผูที่ไดรับบาดเจ็บ

สาหัส จํานวน 650,477 คน มีผูเสียชีวิต จํานวน 51,029 คน และเมื่อเปรียบเทียบ ชนิดของ

ยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุด  สําหรับสถิติการเกิดอุบัติเหตุจากการจราจร ในจังหวัดชลบุรี 

ยอนหลังระหวางป 2554-2558 มีการเกิดอุบัติเหตุทั้งสิ้น จํานวน 1,630 คร้ังการเกิดอุบัติเหตุในป 

2558 มีจํานวนผูบาดเจ็บ 31,703 คน คิดเปนอัตราการบาดเจ็บ 1,799 คนตอแสนประชากร สูงกวาป  

พ.ศ. 2556 -2557 มีจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนจํานวน 219 ราย  จากการศึกษาปจจัยที่

นําไปสูการเกิดอุบัติเหตุทางถนนป2554 โดยสํานักงานตํารวจแหงชาติระบุวา สาเหตุสวนใหญเกดิ

จากมนุษยรอยละ 69.9 และเกิดจากปจจัยอ่ืน ๆ เพียงเล็กนอยเทาน้ัน โดยจําแนกเปนเกิดจากรถ 

รอยละ 1.6 และรอยละ0.3 เกิดจากสิ่งแวดลอม และสิ่งสําคัญที่สุดที่จะเปนสาเหตุของการเกิด

อุบัติเหตุไดน้ัน ก็คือตัวของมนุษยน่ันเอง ซึ้งจะเปนตัวกําหนดการแสดงออกการกระทําพฤติกรรม 
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เสี่ยงตาง ๆ ออกมา (สํานักงานพัฒนาระบบขอมูลขาวสารสุขภาพ, 2554)   

 พฤติกรรมการต้ังกลุมรถซิ่ง หรือที่เรียกวา เด็กแวน เปนอีกปญหาหน่ึงที่อาจกอใหเกิด

อุบัติเหตุไดเปนอยางมาก และถือเปนอีกหน่ึงปญหาในสังคมที่เกิดขึ้นในหมูวัยรุน วัยที่ชอบความ

ทาทาย และมีความคึกคะนอง ตองการการยอมรับจากสังคม ซึ่งปญหาน้ีไมใชปญหาใหมของ

สังคมไทย แตเปนปญหาที่เกิดขึ้นมานาน และทวีความรุนแรงขึ้นเร่ือย ๆ  จากสถิติขอมูลการเกิด

อุบัติเหตุบนทองถนน โดยการสํารวจของศูนยนเรนทร กระทรวงสาธารณสขุ พบวา ในแตละปมี

เด็กและเยาวชน ซึ่งอยูในวัยเรียนตองเสียชีวิตเปนจํานวน 20,000 คน ซึง่คิดเปนรอยละ 25 ของผูที่

ประสบอุบัติเหตุทางถนนทั้งหมดและพิการ 9,000 รายตอป ซึ่งเด็กเหลาน้ีสวนใหญเปนผูขับขี่เอง

และไมมีใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนตและในจํานวนน้ีมีกลุมที่เกิดอุบัติเหตุจากการแขง

รถจักรยานยนตบนทองถนน ซึ่งจากการรวมกลุมไมเพียงแตเกิดปญหาทางดานอุบัติเหตุ ยังสงผลให

เกิดปญหาอีกหลานดาน เชน ปญหาดานสุขภาพ การติดยาเสพติด การเลนการพนัน การมี

เพศสัมพันธกอนวัยอันควร ความรุนแรงตาง ๆ  ซึ่งสงผลใหวัยรุนขาดโอกาสทางการศึกษา บาดเจ็บ

และพิการ การแกไขปญหาแกงรถซิ่งในปจจุบัน ภาครัฐไดใชกฎหมายในการปราบปรามมาโดย

ตลอด ซึ่งจากการวิจัยพบวา ยังไมประสบผลสําเร็จและมีแนวโนมจะกดดันใหเยาวชนกลุมน้ีใช

ความรุนแรงเพิ่มมากขึ้น จากการเก็บสถิติขอมูลเด็กแวน พบวา คดีอาชญากรรมมีตัวเลขสูงขึ้น แถม

ชวงอายุยังนอยเร่ือย ๆ  (ปนัดดา ชํานาญสุข, 2550)  

 กรอบแนวคิดในการวิเคราะหปจจัยที่เกี่ยวของกับพฤติกรรมสุขภาพ (Precede 

framework) ที่ใชศึกษาทั้งปจจัยภายในและภายนอก ซึ่ง Green and others (1980)  เปนผูพัฒนา

รูปแบบเพื่อใชในการวิเคราะหและวางแผนงานสุขศึกษา นอกจากน้ียังสามารถนําไปประยุกตเขากับ

การอธิบายถึงการเกิดพฤติกรรมและการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมในเร่ืองอ่ืน ๆ ดวย โดยแนวคิดน้ี

เนนวา พฤติกรรมของบุคคลมีสามีเหตุจากหลายปจจัย ดังน้ันในการดําเนินงานหรือการ

เปลี่ยนแปลงพฤติกรรมจะตองมีการดําเนินการหลาย ๆ ดาน ประกอบกัน และจะตองวิเคราะหถึง

ปจจัยสําคัญที่มีผลตอพฤติกรรมน้ัน ๆ  กอนจึงจะสามารถวางแผนและกําหนดวิธีการที่ตองการ

เปลี่ยนแปลงพฤติกรรมไดอยางมีประสิทธิภาพ (จุฬาภรณ โสตะ, 2554)  ซึ่งในการวิจัยคร้ังน้ีได

นําเอากรอบแนวคิด (Precede framework)  มาเปนแนวทางในการศึกษาถึงปจจัยที่เปนสาเหตุของ

การเกิดพฤติกรรมการรวมกลุมของแกงรถจักรยานยนตซิ่ง 

 จากที่กลาวมาขางตนบทบาทของผูปกครองจึงมีความสําคัญอยางมากตอการควบคุมดูแล

พฤติกรรมของบุตรหลานในการใชยานพาหนะ อันจะเกิดประสิทธิภาพและประสิทธิผล เน่ืองจาก

ผูปกครองเปนพลังที่สําคัญอีกทางที่มีผลตอเจาหนาที่ตํารวจ  ควรมีการสอดสองบุตรหลานของทาน

ไมใหรวมตัวกัน คอยใกลชิดไมใหหางจากสายตามากนัก เพื่อไมใหออกไปขางนอกเปนภัยอันตราย 
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จากสถิติที่ผานมาครอบครัวไมไดมีเวลาใหกับบุตรหลานมากนักจึงสงผลใหพวกเขามีเวลารวมตัว

กัน ไมมีใครดึงสติหรือยับยั้ง จึงเกิดเหตุการณไมคาดฝนเกิดขึ้น อยาสนับสนุนบุตรหลานในทางที่

ผิด ในประเทศหลายปที่ผานมาสถิติการเกิดอุบัติเหตุในประเทศไทยมีแนวโนมเพิ่มสูงขึ้นอยาง

ตอเน่ืองดังน้ันจึงเปนสาเหตุทําใหผูวิจัยศึกษาเร่ืองพฤติกรรมการเขารวมกลุมรถจักรยานยนตซิ่งของ

วัยรุน ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี เพื่อใหทราบถึงพฤติกรรมการเขารวมกลุม

รถจักรยานยนตซิ่งของวัยรุนและเปรียบเทียบพฤติกรรมการเขารวมกลุมรถจักรยานยนตซิ่งของ

วัยรุนในพื้นที่อ่ืน ๆ  ซึ่งผลจากงานวิจัยคร้ังน้ีจะเปนแนวทางในการเสริมสรางความสัมพันธอันดี

งามระหวางผูปกครองและเยาวชน และจะทําใหการปฏิบัติหนาที่ในการปองกนัและปราบปญหา

จักรยานยนตซิ่งของเจาหนาที่ตํารวจในเขตพื้นอําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี เปนไปอยางมี

ประสิทธิภาพมากขึ้น 

 

วัตถุประสงคของการวิจัย 

 1. เพื่อศึกษาพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอ

เกาะจันทร จังหวัดชลบุรี 

 2. เพื่อเปรียบเทียบความแตกตางของพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุน ในพื้นที่

อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตามขอมูลสวนบุคคล 

 

ขอบเขตการศึกษา 

 1. ขอบเขตดานระยะเวลา 

 การศึกษาพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอ 

เกาะจันทร จังหวัดชลบุรี ศึกษาระหวางเดือนธันวาคม พ.ศ.  2560–มกราคม  พ.ศ.  2561 

 2. ขอบเขตดานพื้นที่ 

 การศึกษาคร้ังน้ีเปนการศึกษาและเก็บขอมูลบริเวณในเขตพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัด

ชลบุรี 

  3. ขอบเขตดานเน้ือหา 

 การศึกษาพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอ 

เกาะจันทร จังหวัดชลบุรี สามารถแบงเปน 3 ดาน ดังน้ี 

  3.1 ดานการปฏิบัติตามกฎจราจร 

  3.2  ดานการใชความเร็ว 

  3.3 ดานการขับขี่รถดวยความคึกคะนอง  
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 4. ขอบเขตดานประชากร 

 ประชากรที่ใชในการศึกษาเปนการเก็บขอมูลโดยใชแบบสอบถามจากประชาชนในเขต

พื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จํานวน 37,113 คน 

 

ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 

 1. เพื่อทราบถึงพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอ

เกาะจันทร จังหวัดชลบุรี 

 2. เพื่อใชเปนขอมูลพื้นฐานแกวัยรุน และผูปกครอง ในการสอดสองดูแลบุตรหลานและ

สํานึกในครอบครัว 

 3. เพื่อนําเสนอมาตรการปองกันและแกไขปญหาจักรยานยนตซิ่ง แกหนวยงานที่

เกี่ยวของ ไดแก สถาบันองคกรแหงชาติ องคกรสวนทองถิ่น และเจาหนาที่ฝายปกครอง เปนตน 
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บทที ่2 

เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 

 การศึกษา พฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอ 

เกาะจันทร จังหวัดชลบุรี คร้ังน้ี ผูวิจัยไดศึกษาจากเอกสาร แนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวของกับงานวิจัย 

แบงออกเปนสวนตาง ๆ  ดังน้ี 

  1. แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับอาชญาวิทยา 

  2. แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับดานจราจร 

  3. ผลงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

  4. กรอบแนวคิด 

  5. สมมติฐาน 

  6. นิยามศัพท 

 

แนวคิดและทฤษฎีเก่ียวกับอาชญาวิทยา 

 “อาชญากรรมมิใชสิ่งผิดปกติ หากแตเปนปรากฏการณธรรมชาติที่เกิดขึ้นกับทุกสังคม 

โดยรับทราบขาวอาชญากรรมอยางสม่ําเสมอผานทางสื่อสิ่งพิมพทุกแขนง” เปนคํากลาวของ 

เดอรคาม (Durkheim)  ที่สะทอนความเปนจริงที่เกิดขึ้นในสังคมอีกดานหน่ึงที่ทุกวันน้ีมนุษย 

(Human) เกิดความชินชาและปะปนอยูกับอาชญากรรมตลอดเวลา เดอรคาม (Durkheim)  ยังกลาว

ตอไปอีกวา ทุกวันน้ีอาชญากรรมมีความเกี่ยวพันกับมนุษยในแทบทุกระดับชั้นและมีปะปนอยูทุก

สาขาอาชีพ ขึ้นอยูกับมนุษยในสังคมน้ัน ๆ วาจะนิยามคําวา“อาชญากรรม”เอาไวอยางไร ดวยเหตุน้ี

จึงมีความจําเปนอยางยิ่งทีจ่ะตองทําการศึกษากระบวนการความรูที่เรียกวา อาชญาวิทยา 

(Criminology)  เพื่อนําเอาความรูที่เกิดขึ้นไปปรับใชและแกไขปญหาอาชญากรรมที่เกดิขึ้นในสังคม

น้ันใหเกิดประสิทธิภาพตอไป (ปกรณ มณีปกรณ, 2553)   

 ทั้งน้ี มีบุคคลที่เปนที่ยอมรับในวงวิชาการอาชญาวิทยา อาทิเชน เอดวิน ซุทเทอรแลนด 

(Edwin)  เจรามี เบนธัม (Jeremy Bentham)  เซลลิน (Celine) ราฟฟาเอล กาโรฟาโล (Raffaele 

Garofalo)  ใหนิยามความหมายของคําวา อาชญากรรม (Crime) ไวดังน้ี 

 เอดวิน (Edwin, n.d. อางถึงใน ปกรณ มณีปกรณ, 2553)  ไดใหนิยามความหมายของคํา

วา อาชญากรรม คือการพิจารณาเอาความเสียหายทางสังคมมาเปนหลกัหรือมาเปนเกณฑกําหนดวา 

พฤติกรรมใดควรเปนอาชญากรรม พฤติกรรมใดไมเปนอาชญากรรม 
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 วิชาอาชญาวิทยา เปนวิชาทีศ่ึกษาถึงแนวคิดทฤษฎีเกีย่วกับอาชญากรรม  โดยจะศึกษา

สาเหตุของการเกิดอาชญากรรม  ประเภทของอาชญากรรม  การปองกันอาชญากรรม  การปฏิบติัตอ

ผูกระทําผิด  ผูเสียหาย รวมถึงกระบวนการยุติธรรมทางอาญา (สุดสงวน สุธีสร, 2547)  

1. ความหมายของอาชญาวิทยา 

 อาชญาวิทยาเปนคําสมาสระหวางคําวา  “อาชญา” กับ “วิทยา” 

 โดยคําวา “อาชญา”  หมายถึง  อาญาคดี , โทษ  

 สวนคําวา“วิทยา”  หมายถึง  ความรู, การศึกษา 

 ดังน้ัน  เมื่อนําเอาทั้งสองคํามารวมกัน อาชญาวิทยา จึงหมายความวา การศึกษาเกี่ยวกับ

ปญหาอาชญากรรมหรือการกระทําความผิดทางอาญา  

 เอดวิน (Edwin, n.d. อางถึงใน ปกรณ มณีปกรณ, 2553)  ไดอธิบายความหมายของ

อาชญาวิทยาไวในหนังสือชื่อ “Principles  of  Criminology” วา  “วิชาอาชญาวิทยาเปนวิชาที่ศกึษา

ถึงอาชญากรรมในฐานะที่เปนปรากฏการณของสังคม  อันจะตองศึกษาถึงแนวทางแหงการบัญญัติ

กฎหมาย  ความประพฤติที่ละเมิดกฎหมายและการดําเนินการของสังคมตอผูละเมิดกฎหมาย”  

Bonn ไดอธิบายวา “อาชญาวิทยา คือ แขนงวิชาที่ใชวิธีการทางวิทยาศาสตรเพือ่บรรยายและอธิบาย

เร่ืองสําคัญตาง ๆ  เชน พฤติกรรมของอาชญากร,ตัวอาชญากร,เหยื่ออาชญากร, สภาพสังคมที่ทําให

เกิดอาชญากรรม รวมถึงระบบงานยุติธรรม ทั้งน้ี เหยื่ออาชญากรรมเปนปจจัยหน่ึงที่สําคัญที่

กอใหเกิดปญหาอาชญากรรม”  

 เฮอรแมน (Herman, n.d. อางถึงใน ปกรณ มณีปกรณ, 2553)   ไดอธิบายวา “อาชญาวิทยา  

คือ  การศึกษาถงึปญหาอาชญากรรมและลกัษณะของอาชญากรรมซึ่งเปนงานของนักกฎหมาย   

นักสังคมวิทยา  จิตแพทย  นักจิตวิทยา  ผูพิพากษาศาลคดีเด็กและเยาวชน  และพนักงานคุม

ประพฤติ การควบคุมและแกไขผูกระทําผิดซึ่งเปนงานของนักทัณฑวิทยา  นักสังคมสงเคราะห   

นักสังคมวิทยา  จิตแพทย  นักจิตวิทยา  ผูพิพากษาศาลคดีเด็กและเยาวชน  และพนักงานคุม

ประพฤติ สวนการสืบสวนอาชญากรรมซึ่งเปนงานของตํารวจ  แพทย  และนักเคมีวิทยา”  

 ทั้งน้ี การประชุมเกี่ยวกับอาชญาวิทยาหลายคร้ังที่ผานมามีขอสรุปเพิ่มเติมวา การสอน

วิชากฎหมายอาญาจะบรรลุผลสมบูรณก็ตอเมื่อไดมีการสอนอาชญาวิทยาควบคูไปดวย ทั้งน้ี ควร

จัดการสอนใหสอดคลองกับขนบประเพณีและตามความสามารถในการจัดการศึกษาในประเทศ

ของตน และควรจัดเปนวิชาบังคบัสําหรับผูประกอบวิชาชีพกฎหมายหรือบุคคลซึ่งทํางานเกี่ยวของ

กับการบงัคับใชกฎหมายและการรักษากฎหมาย  
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 โดยในระยะเวลาตอมา วิชาอาชญาวิทยาไดพัฒนาและแยกสาขาการศึกษาออกไปอีก

มากมาย เชน การศึกษาวาดวยเหยื่ออาชญากรรม  นิติเวชศาสตร การสืบสวนสอบสวน  การพิสูจน

หลักฐาน  จิตวิทยาทางศาล นิติวิทยาศาสตร เปนตน 

 ในสวนของอาชญากรรม อาชญากรรม คือ พฤติกรรมที่มีลักษณะเปนการละเมิดตอ

กฎหมายของรัฐและมีการกําหนดบทลงโทษ ดังน้ัน พฤติกรรมใดที่จะเปนอาชญากรรม ก็จะตองมี

การบัญญัติเอาไวเปนกฎหมายกอน อันเปนหลักการเดียวกันทั่วโลก อยางไรก็ดี ในแตละประเทศก็

อาจมีการกําหนดความผิดเอาไวแตกตางกันตามสภาพความแตกตางในดานตาง ๆ   

  สําหรับประเทศไทย ประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 2 บัญญัติวา “บุคคลจักตองรับโทษ

ในทางอาญาก็ตอเมื่อไดกระทําการอันกฎหมายที่ใชในขณะกระทําน้ันบัญญัติเปนความผิดและ

กําหนดโทษเอาไว และโทษที่จะลงแกผูกระทําความผิดน้ันตองเปนโทษที่บัญญัติไวในกฎหมาย” 

2. วัตถปุระสงค ขอบเขตของการศึกษาอาชญาวิทยา 

 อาชญาวิทยาเปนการศึกษาเกี่ยวกับสภาพและสาเหตุของอาชญากรรมเพื่อที่จะไดหา

วิธีการปองกันและแกไขปญหาอาชญากรรมดังกลาวไดอยางถูกตอง เหมาะสม และมีประสิทธิภาพ 

นอกจากน้ี ยังมีวัตถุประสงคเพื่อพัฒนาการบัญญัติหลักกฎหมาย ขอบังคับตาง ๆ ใหเหมาะสมตอ

หลักวิชาและสังคมปจจุบัน 

 อาชญาวิทยาเปนวิชาที่มีขอบเขตการศึกษากวางขวางและเกี่ยวของสัมพันธกับสาขาวิชา

อ่ืน ๆ หลายสาขา  ไดแก  พฤติกรรมศาสตร   จิตวิทยา  ชีววิทยา   กายภาพ   การแพทย  สังคมวิทยา  

สถิติ  การวิจัย  และนิติศาสตร   ดังน้ัน การศึกษาทางอาชญาวิทยาจึงเปนการศึกษาแบบสหวิทยา  

คือ นําเอาวิธีการและขอมูลความรูจากสาขาวิชาตาง ๆ  ที่เกี่ยวของมาชวยในการศึกษา 

 อาชญาวิทยา (Criminology) เปนสาขาวิชาที่มีวิวัฒนาการมามากวาสองรอยป และไดมี

การพัฒนาศึกษามาอยางตอเน่ืองยาวนาน ปรากฏอยูในผลงานของนักอาชญาวิทยาชื่อดังหลายคน 

เชน ซีซาร ลอมโบรโซ  เฟอรร่ี ราฟฟาเอล กาโรฟาโล รวมถึงพัฒนาเร่ือยมาโดยผานเวทีการประชุม

ตาง ๆ มากกมาย  เชน การประชุมสภาอาชญามนุษยวิทยาระหวางประเทศที่โรม ป 1885 ปารีส ป 

1889 รวมถึงการประชุมสภาอาชญาวิทยาระหวางประเทศ ป 1938 เปนตน  

 นักอาชญาวิทยาบางคนเชื่อวา อาชญาวิทยาไดเร่ิมมีการศกึษาขึ้นเปนคร้ังแรกในทวีป

ยุโรป บางทานเชือ่วา4แบพทิสท4 4เดลลา ปอรตา4 (Baptiste Della Porte, 1535-1615) เปนบุคคลแรกที่

เร่ิมศกึษาวิชาอาชญาวิทยา  แตบางทานก็เชื่อวา 4พอล โทปนารค 4(Paul Topinard, 1887) เปนบุคคล

คนแรกที่บัญญัติศัพทคําวา Criminology (ปกรณ มณีปกรณ, 2555)  

 ทั้งน้ี เราสามารถแบงระยะเวลาในการพัฒนาทฤษฎีทางดานอาชญาวิทยาไดออกเปน 6 

ชวงเวลา ดังน้ี  (ปกรณ มณีปกรณ, 2555)  
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1. ระยะแรก ยุคความดีและความชั่วราย  

 ในยุคน้ีเชื่อวา ปรากฏการณที่เกิดขึ้นตามธรรมชาติ ถือเปนเร่ืองของอํานาจลึกลับ ไมวา

จะดวยพระเจาหรือปศาจ ในชวงศตวรรษที่ 16 ศาสนาจึงถือเปนเคร่ืองยึดมั่นจิตใจมนุษยในสังคม 

ทั้งน้ี ในยุคแรกน้ัน สามารถแบงแยกแนวความคิดเกี่ยวกับอาชญากรรมออกไดเปน 3 แนวคิด ดังน้ี  

 แนวคิดที่หน่ึง มีความเชื่อวากฎหมายเกิดจากความประสงคของพระเจาที่ตองการให

มนุษยอยูดวยกันอยางสงบ สันติ  แตอาชญากรรมจะเปนสิ่งที่ขัดคําสั่งหรือความประสงคของพระผู

เปนเจา  

 แนวคิดที่สอง มีความคิดวามนุษยมีสิ่งวิเศษ มีความรูสึกนึกคิดและมีเหตุผล ตลอดจนมี

ความตองการที่จะเปนผูสมบูรณแบบ แตมีขอจํากัดดานความออนแอตามธรรมชาติหรือมีความ

ผิดปกติที่ติดตัวมาแตกําเนิด  อาชญากรรมจะเกิดขึ้นก็ตอเมื่อมนุษยเลือกที่จะทําตามความออนแอ

ของตนเองหรือความตองการที่อยูเหนือเหตุผล  

 แนวคิดที่สาม มีตนกาํเนิดมาจากหลักศาสนาที่มีความเจริญสูงสุดในชวงยุคกลาง เปน

ชวงที่เชื่อวามนุษยเกิดมาโดยมีบาปติดตัวและมีแนวโนมที่จะกระทําผิดอยูกับตัว   ซึ่งหลักธรรม

คําสั่งสอนของพระเจาเทาน้ันที่จะปองกันไมใหมนุษยเลือกกระทําความผิด  

2. ยุคที่สอง ยุคอาชญาวิทยาด้ังเดิม 

 ตอมา ในยุคศตวรรษที่ 18 หลายประเทศเร่ิมมีการพัฒนาองคความรูเกี่ยวกับการเมืองการ

ปกครองตลอดจนการควบคุมประชาชนของรัฐ ซึ่งกระบวนการยุติธรรมก็ถือเปนกิจกรรมหน่ึงของ

รัฐในการปกครองสังคม  ยุคน้ีเห็นวาควรมีแนวทางทีส่ามารถยับยั้งผูกระทําความผิดอยางมี

ประสทิธิภาพและใหความเปนธรรมแกผูถูกกลาวหาวากระทําความผิดดวย 

 เบ็คคาเรีย (Beccaria)ไดเขียนบทความชื่อ On Crime and Punishment ในป 1764 ซึ่งมี

เน้ือหาสาระโดยรวมเกี่ยวกับการบริหารงานยุติธรรม เชน การบังคับใชกฎหมาย การลงโทษ

ผูกระทําความผิด การปองกันมิใหบุคคลกระทําความผิด เปนตน 

 สํานักอาชญาวิทยาด้ังเดิมมีแนวความคิดที่สําคัญ 3 ประการ คือ 

  1. ตองมีสัญญาระหวางรัฐกับประชาชน 

  2. ธรรมชาติของบุคคลมี Free will  Rational  Utilitarian 

  3. กระบวนการยุติธรรมตองมีประสิทธิภาพเพื่อปองกันอาชญากรรม กลาวคือ 

รวดเร็ว แนนอน รุนแรง  

 3. ยุคที่สาม ยุคอาชญาวิทยาแนววิทยาศาสตร 

 วงการวิชาการโดยเฉพาะดานวิทยาศาสตรมีความเจริญเติบโตมากขึ้น ไมวาจะเปน 

ดาราศาสตร (Astronomy)  เคมีวิทยา (Chemistry) ชีววิทยา (Biology)  เปนตน  นํามาสูการปฏิวัติ 
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แนวความคิดภายใตพื้นฐานความเชื่อที่วา ปรากฏการณทางธรรมชาติตองมีเหตุผลและสามารถหา

คําตอบไดโดยการคนควาทางวิทยาศาสตร โดยอาศัยหลักการมองและทําความเขาใจอยางมีเหตุผล 

ทั้งน้ี จะตองมีการต้ังสมมติฐาน การกําหนดตัวแปรในการศึกษา และเก็บขอมูลตางที่ไดนํามา

วิเคราะหตอไปเพื่อใหไดทฤษฎี  ทั้งน้ี สามารถแบงกลุมทฤษฎีเชิงวิทยาศาสตรไดเปน 2 กลุมใหญ ๆ  

คือ กลุมทฤษฎีทางชีววิทยาและกลุมทฤษฎีทางจิตวิทยา 

 4. ยุคที่สี่ ยุคอาชญาวิทยาเชิงสังคมศาสตร 

 ถัดมาในชวงตนศตวรรษที่ 20 ไดเร่ิมมกีารพัฒนาศึกษาเกี่ยวกับสังคมศาสตรมากขึ้น 

เน่ืองจากกระแสโลกไดเกิดการเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นอยางรวดเร็ว นับต้ังแตการเพิ่มจํานวนของ

ประชากร การเปลี่ยนแปลงระบบการผลิตและโครงสรางพื้นฐานของสังคมตามระบบเศรษฐกิจและ

การขยายตัวของเมืองและชุมชน ทั้งน้ี ยุคที่สี่ไดเร่ิมขึ้นอยางเปนทางการเมื่อมีการจัดต้ังคณะ

สังคมศาสตรขึ้นเปนคร้ังแรกที่มหาวิทยาลยัชิคาโกและมหาวิทยาลโัคลัมเบีย (Chicago University 

and Columbia University) ในราวป ค.ศ.1900  และมหาวิทยาลัยมีสวนสําคัญในการพฒันาหลัก

ทฤษฎีอาชญาวิทยา เชน ทฤษฎีสังคมไรระเบียบ  ทฤษฎีกดดัน  ทฤษฎีวัฒนธรรมรอง  ทฤษฎีการ

เรียนรู ผานนักสังคมศาสตรที่มีชื่อเสียง อาทิเชน  เอมิล ดูรไคม (Emile Durkheim) เปนตน 

 5. ยุคที่หา ยุคอาชญาวิทยาแนวขัดแยง 

  ในชวงที่แนวคิดดานสังคมศาสตรไดมีอิทธิพลตอวงการอาชญาวิทยาเปนอยางมาก ได

เกิดความวุนวายขึ้นในดานเศรษฐกิจ สังคม และการเมืองในชวงป ค.ศ.1960 เกิดสงครามโลกขึ้นใน

ชวงเวลาดังกลาว 

 นักอาชญาวิทยาหลายทานจึงไดพัฒนาแนวความคิดขึ้นมาใหมโดยเชื่อวา ความแตกตาง

ขององคประกอบตาง ๆ ในสังคมเปนบอเกิดสําคัญของพฤติกรรมอาชญากรจนนํามาสูความขัดแยง

ในสังคมและเกิดอาชญากรรมขึ้นในที่สดุ  

 6. ยุคที่หก ยุคอาชญาวิทยาปจจุบัน 

 ในยุคปจจุบัน ไมไดมีการพัฒนาแนวความคดิใด ๆ ขึ้นมาใหมจะเปนที่แตกตาง เพียงแต

มีการปรับปรุงแนวคิดอาชญาวิทยาที่ไดรับการยอมรับแลวมาผสมผสาน (Integrated theory) กันเพื่อ

อธิบายสาเหตุของพฤติกรรมอาชญากรรมใหถูกตองและแมนยํามากที่สุด 

 อาชญาวิทยากับวิทยาศาสตร 

 อาชญาวิทยา (Criminology) เปนวิชาที่ศึกษาเกี่ยวกับอาชญากรรมในแงตาง ๆ  เชน 

สาเหตุของอาชญากรรม ประเภทของอาชญากรรม ลักษณะอาชญากร อันเปนเร่ืองที่เกี่ยวของกับ

พฤติกรรมของบุคคล  
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 สวน วิทยาศาสตร (Science)  หมายถึง ความรูที่สามารถพิสูจนไดจริงเสมอ เชน นํ้ายอม

ไหลจากที่สูงลงสูที่ตํ่าเสมอตามหลักกฎแหงแรงโนมถวง (Law of Gravitation)  เปนตน  

 วิธีการศึกษาทางวิทยาศาสตรจะเร่ิมจากการสังเกต การต้ังปญหา การต้ังสมมติฐาน 

การศึกษาคนควาทดลอง รวบรวมขอมูลและสรุปผล  อยางไรก็ดี วิธีการทางวิทยาศาสตรดังกลาวไม

อาจนํามาใชกับอาชญาวิทยาไดทกุกรณี  ซึ่งอาชญาวิทยาเปนเร่ืองที่เกี่ยวของกับพฤติกรรมของ

บุคคลที่ยงัไมมีขอยติุเปนกฎแนนอนตายตัววาสาเหตุอะไรบางที่ทําใหบุคคลมีพฤติกรรมเปน 

อาชญากร   ทั้งน้ีเน่ืองจากความประพฤติของคนเราน้ันยอมเปลี่ยนแปลงอยูเร่ือย ๆ  เปนอยูอยาง

หน่ึงเพียงชั่วขณะเทาน้ัน อาจมาทั้งจากสาเหตุปจจัยภายในและปจจัยภายนอก  

 โดยสรุป  เหตุผลในหลักวิชาอาชญาวิทยาน้ี  เปนแตเพียงความนาจะเปน ยิ่งกวาเปนขอ

พิสูจนที่เห็นจริงไดอยางวิทยาศาสตรเสมอไป  คือเปนแตเพียงอาจเปนไปไดหรือมีความเปนไปได

เทาน้ัน  มิใชตองเปนเสมอไป  แตถือวามีแนวโนมเปนไปตามผลของการวิจัยเชนน้ัน   ดังน้ัน วิชา

อาชญาวิทยาจึงยงัไมเปนวิทยาศาสตรโดยสมบูรณ  

 ประโยชนของการศกึษาวิชาอาชญาวิทยา 

  1. สงเสริมใหเกิดการศึกษา คนควา วิจัยเกี่ยวกับสภาพปญหา สภาพแวดลอม สาเหตุ

ของอาชญากรรมที่เกิดขึ้นในสังคมโลก 

  2. ผูศึกษาสามารถนําเอาหลักการทางอาชญาวิทยาไปใชเพื่อปองกันและแกไขปญหา

อาชญากรรมที่เกิดขึ้นในชีวิตประจําวันได 

  3. รัฐสามารถเอาหลักวิชา งานวิจัย บทความตาง ๆ ไปปรับใชพัฒนาใหเหมาะสมกับ

สังคม  เปนตน  

3. สํานักความคิดทางอาชญาวิทยา   

 ชาวอิตาลีนับวาเปนชนชาติแรกที่ริเร่ิมใหความสนใจเกี่ยวกับแนวความคิดทางอาชญา

วิทยา โดยพยายามคนคิดหลักการ แนวความคิดและเกณฑปฏิบัติที่ดี เกี่ยวกับวิชาอาชญาวิทยาน้ี  

โดยขั้นแรกก็เปนเพียงแนวความคดิของปราชญแตละทาน  แลวตอมาจึงไดมีการนําแนวความคิด

เห็นตาง ๆ  ของปราชญทั้งหลายน้ัน มารวมเขาดวยกัน เปนหลักการที่ดีรวมกัน  และไดเกิดเปน 

“School ofthought” หรือ “กลุมแนวความคิด” 

  โดยแนวความคิดทางอาชญาวิทยาและกระบวนการยุติธรรมของสาํนักตาง ๆ  ดังกลาว

ไดเปนแนวคิดพื้นฐานของอาชญาวิทยาและกระบวนการยุติธรรมในสมัยปจจุบัน  

 เราสามารถแบงแนวความคิดทางอาชญาวิทยาออกไดเปน 4 สํานักคิด ไดแก สํานัก

อาชญาวิทยาด้ังเดิม  สํานักอาชญาวิทยากึ่งด้ังเดิม  สํานักอาชญาวิทยาปฏิฐานนิยม และสาํนักอาชญา

วิทยาสังคมสมัยใหม ดังน้ี 
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   3.1 สํานักอาชญาวิทยาด้ังเดิม 

  เกิดขึ้นในราว ๆ ตนคริสตศตวรรษที่ 18    ซึ่งคริสตศาสนา นิกายโรมันคาทอลิค 

(Roman Catholic Church) ไดเขามามีบทบาทเปนอยางมากในการพิจารณาตัดสินการกระทํา

ความผิดของบุคคล สํานักอาชญาวิทยาด้ังเดิมมีลักษณะที่ไมมีความชัดเจน สงผลใหมีชองวางตาง ๆ 

มากมาย การประพฤติชั่ว ผิดศีลธรรมจะเปนบาป ผูใดตอตานหรือเปนฝายตรงขามกับศาสนาจะถือ

วาเปนความผิดรายแรง (ปกรณ มณีปกรณ, 2555)  โดยพระสันตะปาปา (Pope)  คือ ตัวแทนของ

พระผูเปนเจาในการแกไขปญหาความชั่วรายรวมถึงขอขัดแยงในสงัคม   ตําแหนงพระสันตะปาปา

ถือเปนตําแหนงที่เกาแกที่สุดในโลกตําแหนงหน่ึง และมีบทบาทสําคัญในประวัติศาสตรโลก  

  ในสมยัโบราณพระสันตะปาปามีหนาที่หลักในการเผยแผศาสนาคริสตและตัดสินขอ

ขัดแยงดานความเชื่อภายในคริสตจักร ในสมัยกลางพระสนัตะปาปา (Pope) มีบทบาทสําคัญมาก

ในทางโลกในยุโรปตะวันตกดวย เชน เปนผูตัดสินความขัดแยงระหวางประมุขของรัฐ รวมถึง

สงครามหลายคร้ัง เปนตน 

   ปจจุบันน้ีนอกจากจะทําหนาที่ดานเผยแผศาสนาคริสตแลว พระสันตะปาปายังปฏิบัติ

พระกรณียกิจดานคริสตศาสนสัมพันธ งานการกุศล และการปกปองสิทธิมนุษยชนดวย  

  ในสวนของการพิจารณาคดี ตุลาการศาสนาจะใชระบบไตสวน (Inquire) ใหผูถูก

กลาวหารับสารภาพดวยวิธกีารทรมานตาง  ๆ  และขาดความยุติธรรม  พฤติการณที่ตุลาการศาสนา

กระทําลงไปไมวาจะรุนแรงหรือโหดเห้ียมเพียงใดก็ตาม  ก็ถือวาเปนการกระทําในนามของพระผู

เปนเจา  ดวยเหตุน้ีนักโทษจํานวนประมาณ  200,000  คน  ในยุโรปและอเมริกาจึงถูกเผาทั้งเปน  

โดยตองคําพิพากษาวามีความผิดฐานเปน “แมมด-หมอผี” 

  การพิจารณาพิพากษาคดี เปนการไตสวนคนหาความจริง (Inquire)  ซึ่งฝายตุลาการ

สวนใหญน้ันคือพระหรือบาทหลวง (สุดสงวน สุธีสร, 2547)  บอยคร้ังไดดําเนินการพิจารณาคดี

อยางลับ ๆ  จําเลยจึงไมมีโอกาสไดตอสูคดีอยางแทจริง ฝายตุลาการมักตัดสินคดีตามอําเภอใจ มีการ

ตีความโดยอาศัยความคิดเห็นสวนตัวเปนสําคัญ ซึ่งขาดหลักเกณฑที่ชัดเจนแนนอนที่เปนมาตรฐาน  

สงผลใหเกดิความลําเอียงและอคติตาง  ๆ  เปนอยางมาก สงผลใหคดีความบางคดีอาจมีมาตรฐาน

ของผลที่แตกตางกันออกไป (Double standard)   นอกจากน้ัน  บอยคร้ังที่ตุลาการใชวิธีการบีบ

บังคับและการทารุณกรรมใหจําเลยรับสารภาพ  จนจําเลยบางรายเสียชีวิตไปกอน ที่กระบวนการ

พิสูจนความผิดจะสิ้นสุด   

  การลงโทษผูกระทําความผิดมีความรุนแรงเกินความจําเปน ศาลไดใชโทษประหาร

ชีวิต (Execution) ในความผิดเล็ก ๆ  นอย ๆ  จํานวนมาก  และใชวิธีการโหดรายปาเถื่อนอยาง
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แพรหลายตอหนาสาธารณชน  โดยวิธีการลงโทษจะแตกตางกันตามพื้นที่จังหวัดตาง ๆ   ขาด

มาตรฐานเดียวกัน   

   วิธีการลงโทษที่รุนแรงและเปนการทารุณกรรมที่ทารุณโหดรายปาเถื่อนที่สุด คือ  

การฉีกรางกายออกเปน 4 สวน โดยเพชฌฆาตใชเชือกผูกแขนขาทั้งสี่ของผูตองโทษไวกับมาสี่ตัว 

แลวใหมากระชากเบา  ๆ ไปในทิศทางทั้งสี่ เมื่อผูตองโทษรองโหยหวนออกมาดวยความเจ็บปวด

แสนสาหัส  เพชฌฆาตจะเฆ่ียนใหมาว่ิงออกกันไปคนละทิศทางทันที  หากแขนขาของผูตองโทษยัง

ไมถูกกระชากออกเปนชิ้น  ๆ  เพชฌฆาตจะใชขวานสับใหขาดออกจากรางกาย นํามากองรวมกันไว 

แลวจุดไฟเผา  

  จากความไมเปนธรรมและไมเสมอภาคทางสังคมและกระบวนการยุติธรรมในยุคน้ัน 

ทําใหเกิดนักคิดซึ่งเปนนักวิชาการ  ผูมีความรูในสาขาอาชีพตาง ๆ ที่เกี่ยวของซึ่งเปนคนรุนใหมของ

ยุคน้ันไดมีการต่ืนตัว  ริเร่ิม  แสดงความคิดเห็น  ใหแกไขปรับปรุงสภาพดังกลาว  โดยคนเหลาน้ัน

ไดรวมตัวกันรวมมือกันแสดงความคิดเห็นตอตาน  แสดงปฏิกิริยาอยางเปดเผยตอสาธารณชน  โดย

การเขียนหนังสือ  บทความและการกลาวอภิปรายในที่ชุมชนตาง ๆ  การกระทําดังกลาวไดรับการ

ตอบรับและสนับสนุนเปนอยางดีจากประชาชนสวนใหญในสังคมรวมทั้งผูบริหารบานเมืองที่มีใจ

เปนธรรมในสมัยน้ันก็เห็นดวยหลายคน  ในที่สุดนักคิด  นักปฏิรูปเหลาน้ันก็รวมตัวกันรวมจัดต้ัง

เปน “School  of  Thought”  หรือกลุมแนวความคิดหรือสํานักขึ้นในราวกลางศตวรรษที่ 18  ใชชื่อ

วา  “Classical  School” คือ สํานักอาชญาวิทยาด้ังเดิม  

  สํานักอาชญาวิทยาด้ังเดิม  (Classical  school) จึงถือเปนสถาบนัทางอาชญาวิทยาแหง

แรกของโลก  ที่ความเห็นอยางนักอาชญาวิทยาไดเร่ิมขึ้น และเปนรากฐานที่ทําใหเกิดการศึกษา

อาชญาวิทยา  ทัณฑวิทยา  และกระบวนการยุติธรรม 

  นักคิดของสํานักอาชญาวิทยาด้ังเดิม ไดแก ซีซาร เบ็คคาเรีย (Cesare Beccaria) และ 

เจอรามี  เบ็นแธม (Jeremy Bentham) โดยซีซาร เบ็คคาเรีย ไดรับยกยองในฐานะเปนผูกอต้ังสํานัก 

และไดรับการขนานนามวาเปนบิดาของการศึกษาอาชญาวิทยา 

  ซีซาร เบ็คคาเรียไดสรางผลงานทางวิชาการที่มีความสําคัญตอวงการอาชญาวิทยาและ

กระบวนการยุติธรรม  ซึ่งไดรับการยอมรับวาเปนตําราอาชญาวิทยาเลมแรกของโลก คือ “The  

Essay  on  Crime  and  Punishment”  หรือ  “เรียงความเกี่ยวกับอาชญากรรมและการลงโทษ” โดยมี

ใจความดังน้ี (สุดสงวน สุธีสร, 2547)   

  “บุคคลทุกคนมีสิทธิเทาเทียมกันภายใตกฎหมาย ดังน้ัน ไมวาผูใดกระทําความผิดใน

ลักษณะเดียวกันน้ันก็จะตองไดรับโทษเชนเดียวกัน นอกจากน้ันเพื่อที่จะใหบุคคลทราบวา



13 

พฤติกรรมประเภทใดเปนความผิดและมบีทลงโทษ ตัวบทกฎหมายจําเปนตองเขียนเปนลายลกัษณ

อักษรใหชัดแจงพอที่บุคคลทั่วไปจะเขาใจได” 

  เน้ือหาสาระที่สําคัญ ๆ ในเอกสารเรียงความเกี่ยวกบัอาชญากรรมและการลงโทษของ

ซีซารเบ็คคาเรีย ไดแก 

  1. สัญญาประชาคมและความจําเปนในการลงโทษ 

  2. หนาที่ของรัฐสภา  

  3. หนาที่ของผูพิพากษา 

  4. ความรายแรงของอาชญากรรม 

  5. สัดสวนและความรุนแรงของการลงโทษ 

  6. ความรวดเร็วของการลงโทษ 

  7. การปองกันอาชญากรรม เปนตน  

  ตําราเลมน้ีกอใหเกิดพลังทางวิชาการและแนวความคิดในการตอตานความเหลว

แหลกของกระบวนการศาลในสมัยน้ันอยางรุนแรง  และกอใหเกิดการต่ืนตัวในการปฏิรูป

กระบวนการยุติธรรม และแกไขปรับปรุงกฎหมายอาญาคร้ังยิง่ใหญในประเทศตาง ๆ ทั่วโลก  และ

ถือเปนการวางรากฐานคร้ังแรกของวิชาอาชญาและทัณฑวิทยา 

  ผูมีความคิดตามแนวความคิดน้ีสําหรับประเทศฝร่ังเศสคือ  รุสโซ วอลแตร (Rousseau 

Voltair)  และ3มงแต็สกีเยอ 3(Montesquieu)  ในประเทศเยอรมันก็มี  ฟอยเออรบาค (Feuerbach)  ใน

อเมริกามี ทอมัส เจฟเฟอรสัน4 (Thomas  Jefferson) จึงกลาวไดวาสาขาวิชาอาชญาวิทยาไดรับการ

สถาปนาขึ้นพรอมกับผลงานของการเขียนของซีซารเบ็คคาเรีย 

  สวน เจอรามี  เบ็นแธม (Jeremy Bentham)   น้ัน เปนนักปราชญคนสําคัญในประเทศ

อังกฤษที่มีผลงานเปนที่ยอมรับอยางมาก โดยเฉพาะหลักประโยชนนิยมที่เชื่อวา การกระทําที่นํา

ประโยชน คือ ความสุขและการปองกันความเจ็บปวด การมุงแสวงหากําไรเปนความสุขปกติของ

มนุษย มนุษยมีเจตจํานงคอิสระ มนุษยในสังคมเปนลัทธิสุขนิยม มนุษยเปนผูมีเหตุผลและ

ระมัดระวังในการแสวงหาความเพลิดเพลิน (สุดสงวน สุธีสร, 2547)  ทั้งน้ี ยังสนับสนุนใหบัญญัติ

กฎหมายที่มคีวามเหมาะสมเกี่ยวกับโทษของผูกระทําความผิดเพราะการลงโทษสามารถใชเปน

มาตรการขมขูยับยั้งเพื่อปองกันการกระทําผิดซ้ําได 

  โดยสรุป  ในศตวรรษที่ 18  กฎหมายมิไดกําหนดวาการกระทําอยางไรเปน

อาชญากรรม  การกระทําอยางไรไมเปนอาชญากรรม  จึงทําใหการลงโทษบุคคลไมมีมาตรฐานที่

แนนอนเปนมาตรฐานเดียวกัน  การกระทําความผิดที่เหมือนกัน คนรวยไมถูกลงโทษ แตคนจนถูก

ลงโทษ จึงกอใหเกิดความไมเปนธรรมในสังคม และการพิจารณาพิพากษาคดี เปนการไตสวน
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คนหาความจริง บอยคร้ังจึงไดดําเนินการอยางลับ ๆ  จําเลยจึงไมมีโอกาสไดตอสูคดีอยางแทจริง 

และบอยคร้ังที่ตุลาการใชวิธีการบีบบังคับและการทารุณกรรมใหจําเลยรับสารภาพ  นอกจากน้ัน

รูปแบบวิธกีารลงโทษก็ทารุณโหดราย ปาเถื่อน และรุนแรง  

  สํานักอาชญาวิทยาด้ังเดิม (Classical  school)  จึงไดเสนอแนวคิดวา 

  1. ควรมีการบัญญัติกฎหมายใหเปนลายลักษณอักษร เพื่อใหเปนมาตรฐานเดียวกัน

สําหรับบุคคลทุกคน ทั้งน้ีควรสอดคลองกับหลักประโยชนนิยมที่มองประโยชนสูงสุดสําหรับ

ประชาชน 

  2. ควรยกเลกิการพิจารณาพิพากษาคดีอยางลับ ๆ  เพื่อเปดโอกาสใหจําเลยไดตอสูคดี

อยางแทจริง และควรยกเลิกการใชวิธีการบีบบังคับทรมานและการทารุณกรรมใหจําเลยรับสารภาพ 

ควรสงเสริมมนุษยธรรมในการพิจารณาพิพากษาคดีที่มีความรวดเร็ว แนนอนและเหมาะสม 

  3. การลงโทษที่รุนแรงในที่สาธารณะมีวัตถุประสงคเพื่อที่จะทําใหผูที่ผูกระทํา

ความผิดเกิดความหลาบจําไมกลาที่จะกระทาํผิดอีก รวมถึงทําใหประชาชนที่พบเห็นเกิดความเกรง

กลัวไมกลาละเมิดตอกฎหมาย ทั้งน้ี ควรพิจารณาความสูญเสียตอสังคมเปนหลักเพราะพฤติกรรม

อาชญากรรมเปนภัยตอสังคมโดยสวนรวม 

  ทั้งน้ี โครงการ Scare Straight หรือ โครงการศึกษาดูงานกรมราชทัณฑถือเปน

โครงการที่ไดรับอิทธพิลจากทฤษฎีปองกัน ของสาํนักอาชญาวิทยาด้ังเดิม  โดยเปนโครงการที่

ดําเนินการโดยกรมราชทัณฑของมลรัฐนิวเจอรซี่ อเมริกา โดยมีวัตถุประสงคเพื่อสอนใหเยาวชน

ตระหนักถึงผลลัพธที่จะไดรับหากมีการละเมิดตอกฎหมาย โดยริเร่ิมนําเอาเด็ก-เยาวชนราว 13,000 

คนไดรับทราบถึงผลของการกระทําความผิดและเขามารับโทษจําคุกในเรือนจําโดยผานการทัศน

ศึกษา  

  3.2  สํานักอาชญาวิทยากึ่งด้ังเดิม 

  สํานักอาชญาวิทยากึ่งด้ังเดิม (Neo-classical school) แทบไมมีความแตกตางจาก

แนวความคิดของสํานักอาชญาวิทยาด้ังเดิมเทาใดนัก แตคงมีขอแตกตางบางประการ อาทิเชน 

สํานักอาชญาวิทยากึ่งด้ังเดิมเสนอวากฎหมายควรมีการผอนปรน ปราณีในการลงโทษบุคคลบาง

ประเภท เชน เด็ก คนชรา คนวิกลจริต คนปญญาออน เปนตน หรือการเสนอวาควรมีการยอมรับ

คําใหการของผูเชี่ยวชาญหรือผูชํานาญการที่เกี่ยวของแกคดีเพื่อประกอบการพิจารณาคดี เชน แพทย

จิตแพทย จิตเวช นิติเวช เปนตน 

  สํานักอาชญาวิทยากึ่งด้ังเดิมเกิดขึ้นในชวงตนศตวรรษที่ 19 โดยผานแนวความคิด

ของ 4รอสซี4่และโจลี่ (Rossi and Joly)โดยเอาสาเหตุปจจัยที่เกี่ยวของกับการประกอบอาชญากรรม
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และเหตุอันควรปรานีมาประกอบการพิจารณาพิพากษาคดีเพื่อนํามาลดหยอนโทษ เชน  

สถานการณ ประวัติ ระดับความผิด เปนตน 

  โดยสรุป แมแนวความคิดของสํานักอาชญาวิทยาด้ังเดิมและสํานักอาชญาวิทยากึ่ง

ด้ังเดิมจะไมมีความแตกตางกันมากมายนัก แตคงมีขอแตกตางตามสถานการณ (อัจฉรียา ชูตินันท, 

2557)  

   1. เสนอวากฎหมายควรมีการผอนปรน ปราณีในการลงโทษบคุคลบางประเภท เชน 

เด็ก คนชรา คนวิกลจริต คนปญญาออน เปนตน 

  2. เสนอวาควรมีการยอมรับคําใหการหรือขอเสนอแนะของผูเชี่ยวชาญ (Expert) หรือ

ผูชํานาญการที่เกี่ยวของแกคดีเพื่อประกอบการพิจารณาคดี เชน แพทย จิตแพทย จิตเวช นิติเวช  

เปนตน 

  อยางไรก็ตาม คําพิพากษาของศาลที่อาจมีความแตกตางตามลักษณะของปจจัยความ

แตกตางของอาชญากรรมอาจมีผลกระทบที่นาเปนหวง และยังเห็นวาการสงอาชญากรหรือผูกระทํา

ความผิดเขาสูเรือนจําน้ันไมไดเปนการลดหรือปองกันการกระทําความผิดซ้ําแตกลับเปนการยอม

ลักษณะนิสัยหรือยอมบุคลิกภาพใหกระทําความผิดมากกวาเดิมดวยซ้ํา 

  ตัวอยาง 

  ป ค.ศ.1843 ประเทศอังกฤษ นายเดเนียล แม็กเนเทน (Daniel M’Naghten)  ได

ฆาตกรรมเลขาสวนตัวของนายกรัฐมนตรีตาย ทนายความของเขาอางวา นายเดเนียลตกอยูในสภาพ

ที่จิตไมปกติในขณะกระทําความผิด ไมสามารถรับรูความผิดชอบชั่วดีได  ซึ่งผลของการพิจารณา

คดี ลูกขุนตัดสินวาไมมีความผิด โดยในภายหลังจึงไดมีการกําหนดกฎของแม็กเนเทน  (M’Naghten 

rule) (สุดสงวน สุธีสร, 2547) เพื่ออธิบายถึงการผอนปรนปราณีในการลงโทษบุคคลบางประเภท 

  3.3 สํานักอาชญาวิทยาปฏิฐานนิยม 

  ความเปนมาของสํานักปฏิฐานนิยม (Positive  school)  หรือสํานักวิทยาศาสตร  

เกิดขึ้นราวปลายคริสตศตวรรษที่ 19  ถึงตนศตวรรษที่  20  เปนยุคที่วิทยาศาสตรกําลังเฟองฟู  

โดยออกัส กองต (Auguste Comte)  เปนผูกอต้ังสํานักปฏิฐานนิยม โดยการประยุกตทฤษฎีทาง

วิทยาศาสตรมาปรับใชกับสงัคม  (สุดสงวน สุธีสร, 2547)  

  ทั้งน้ี นักวิชาการสาขาตาง ๆ  หันมาสนใจนําวิธีการทางวิทยาศาสตรมาประยุกตใชกัน

อยางแพรหลายในการแกไขปญหาดานตาง ๆ  ไดแก  ปญหาสังคม  เศรษฐกิจ  และอาชญากรรม 

(สุดสงวน สุธีสร, 2547)  
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ปรัชญาวิทยาศาสตรทางอาชญาวิทยา มีความเชื่อวา “ทุกปรากฏการณจะเกิดจากสาเหตุ เมื่อทราบถึง

สาเหตุอาชญากรรมแลว การแกไขยอมสามารถดําเนินการไดอยางมีประสิทธิภาพ ไมใชโดยการ

ออกกฎหมายหรือการลงโทษ แตโดยการหาทางปองกันที่ตนเหตุอาชญากรรม” 

   สํานักอาชญาวิทยาวิทยาศาสตร แบงออกไดเปน 2 แนวสํานักความคิด คือ  

  1. สํานักอาชญาวิทยาปฏิฐานนิยมแนวภูมิศาสตร 

  นักอาชญาวิทยาปฏิฐานนิยมแนวภูมิศาสตรมีความสนใจและศึกษาคิดคนเกี่ยวกับ

อาชญาวิทยาอยางจริงจังแพรหลาย  โดยใชหลักการทางวิทยาศาสตร  ทําใหเกิดมคีวามรูและ

แนวความคิดใหมทางอาชญาวิทยาเกิดขึ้นมากมาย โดยนักอาชญาวิทยาปฏิฐานนิยมแนวภูมศิาสตร

ไดนําปรากฏการณทางภูมิศาสตรมาใชในการอธิบายอาชญากรรม  เชน  อุณหภูมิ  ความชื้น  ความ

กดดันของอากาศ  ภูมิทัศน  ทรัพยากรธรรมชาติ และสถานที่ต้ังทางภูมิศาสตร (ปกรณ มณีปกรณ, 

2555)  เปนตน 

  นักอาชญาวิทยาปฏิฐานนิยมแนวภูมิศาสตรที่มีชื่อเสียง ไดแก  อดอลฟ  เกตเลท  

(Adoophe Quetelet, 1796-1874)   ซึ่งจบปริญญาเอกทางวิทยาศาสตร  และเปนนักวิชาการทีริ่เร่ิม

ศึกษาปรากฏการณอาชญากรรม  โดยอาศัยระเบียบวิธีทางวิทยาศาสตรและสถิติเขามาใช

ประกอบการศึกษาอาชญากรรม  

  จากการศึกษาและรวมรวมสถิติทางอาชญากรรม อดอลฟ เกตเลท จึงไดเสนอความคิด

ใหมวา “อาชญากรรมประเภทประทุษรายตอชีวิตและรางกายมักปรากฏในอุณหภูมิอากาศรอน

มากกวาอุณหภูมิอากาศหนาว” และในทางกลับกันน้ัน “อาชญากรรมประเภทประทุษรายตอทรัพย

มักปรากฏในภูมิอากาศหนาวมากกวาในภูมิอากาศรอน” แนวความคิดดังกลาวน้ีจึงไดรับการขนาน

นามวา “กฎอุณหภูมิของอาชญากรรม (Thermic Law of Crime) ” 

  2. สํานักอาชญาวิทยาปฏิฐานนิยมแนวชีวภาค  

  สํานักอาชญาวิทยาปฏิฐานนิยมแนวชีวภาคน้ีมีแนวความคิดหลักที่สืบเน่ืองมาจาก 

แนวความคิดของนายแพทยที่มีชื่อเสียง  ซึ่งหันมาสนใจศึกษาคนควาทางอาชญาวิทยาอยางจริงจัง

จนเปนที่ยอมรับยกยองใหเปนบิดาแหงอาชญาวิทยาสมัยใหม  คือ  ซีซาร ลอมโบรโซ  (Cesare 

Lombroso)  

  ซีซาร ลอมโบรโซ  เกิดเมื่อวันที่ 6 พฤศจิกายน ค.ศ. 1835  ที่เมืองเวโรนา   (Verona) 

ประเทศอิตาลี  ซึ่งขณะน้ันประเทศอิตาลีอยูภายใตการปกครองของประเทศออสเตรีย  บิดาของลอม

โบรโซ เปนคนเชื้อสายอิตาเลียนยิว เมื่อซีซาร ลอมโบรโซ โตขึ้น บิดาไดพาเขาและครอบครัวมา

อาศัยอยูในประเทศอิตาลี  ซีซาร ลอมโบรโซ เรียนจบปริญญาตรีทางแพทยศาสตร โดยมีความ

เชี่ยวชาญทางดานจิตแพทย  ชีวภาพ  กายภาพ  และมานุษยวิทยา  เขาไดทํางานเปนแพทยทหารและ
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ในโรงพยาบาลโรคจิตหลายแหง  ลอมโบรโซชอบทําการศึกษาวิจัยเกี่ยวกับพฤติกรรมของคน และ

กลุมประชากรตัวอยางที่ลอมโบรโซใชในงานวิจัยสวนมาก  ไดแก  กลุมทหารในกองทัพและ

นักโทษชาวอิตาเลียนในเรือนจําตาง ๆ   

  ตอมาศิษยเอก  2  คนของซีซาร ลอมโบรโซ คือ เฟอร่ี (Ferri) และกาโรฟาโร 

(Farofalo) ไดรวมกับนักวิชาการอ่ืน ๆ จัดต้ังเปนสํานักอาชญาวิทยาวิทยาศาสตรน้ีขึ้น (อัจฉรียา  

ชูตินันท, 2557)  

   ในการศึกษาชีวกายภาพของผูมีพฤติกรรมกาวราว และอาชญากรของลอมโบรโซน้ัน  

เขาไดศึกษาลักษณะกะโหลกศีรษะ ขนาดของสมอง  รวมทั้งสวนอ่ืน ๆ ของรางกาย  เชน  สวนสูง 

ความกวางของหนาอกและความยาวของชวงแขน  นํ้าหนักตัว  ฟน  เล็บ  ตา  ผิวหนัง  กําลังของ

กลามเน้ือ  ปฏิกริยาตอบโตเมื่อไดรับความเจ็บปวดหรือทรมาน 

  ในที่สุด ลอมโบรโซก็ลองคนควาเปรียบเทียบระหวางคนวิกลจริตและอาชญากรดู

บาง  รวมการศึกษาคนควาทั้งหมด  13,666  ราย  เปนคนวิกลจริต  2,843  ราย  อาชญากร  6,347  

ราย  และคนที่ปกติธรรมดา  4,376  ราย  

   จากการตรวจกะโหลกศีรษะของนักโทษประเภทที่กระทําความผิดไมหยุดหยอน  

หรืออาจเรียกไดวาเกิดมาเพื่อกระทําผิด  เมื่อทดลองผากะโหลกศีรษะดูพบวาดานหลังของกะโหลก

ศีรษะที่ตอกับไขสันหลัง มีลักษณะผิดปกติปกติไมเหมือนกับบุคคลปกติที่มิไดกระทําผิด  แต

กลับไปเหมือนหรือคลายคลึงกับมนุษยในสมัยปาเถื่อนหรือเหมือนสัตวปา  ซึ่งลอมโบรโซเห็นวา

พวกน้ีมีลักษณะถอยหลังทัง้ในเรือนราง และสญัชาตญาณยังมีความ ปาเถื่อนที่ติดมาจากบรรพบุรุษ

ทางสายเลือด (Atavism) ดังน้ัน ลอมโบรโซจึงมีความเชื่อวา  “อาชญากร คือ เผาพันธุของมนุษยที่

ดอยคุณภาพกวามนุษยทั่วไป”  

  ลอมโบรโซ จึงไดเสนอแนวคิดเร่ือง“ทฤษฎีอาชญากรโดยกําเนิด”ขึ้น  โดยทฤษฎี

อาชญากรโดยกําเนิด ปรากฏในหนังสือชื่อ “อาชญากร (A Criminal)” ซึ่งลอมโบโซ ไดเสนอวา

อาชญากรมีลักษณะทางชีวภาค ยอนหลังไปสูสภาพเชนเดียวกับบรรพบุรุษคร้ังดึกดําบรรพ ซึ่งอยู

ในการวิวัฒนาการขั้นตน กลาวคือ มีวิวัฒนาการตํ่ากวาบุคคลปกติ แตจะคลายลิง นับวาเปนลักษณะ

ตกทอดทางกรรมพนัธุมาจากมนุษยยุคแรก  ๆ  ทําใหมีคุณภาพดอยกวามนุษยในยุคศตวรรษที่ 19 

ซึ่งไดวิวัฒนาการถึงขั้นที่สมบูรณที่สุด ซึ่งสภาพที่ดอยกวามนุษยปกติน้ี ถือเปนความเสื่อมทรามมา

แตกําเนิด  

   จากการศึกษาคนควาของลอมโบรโซพบวา บุคคลทีม่ีคุณลักษณะดังกลาวตอไปน้ี   

ต้ังแต  5  ลักษณะขึ้นไป เปนเคร่ืองชี้วัดความเปนอาชญากรโดยกําเนิดของบุคคลน้ัน ไดแก 
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  1.  ขนาดและรูปรางของศีรษะผิดปกติไปจากที่พบทัว่ไป ในกลุมบุคคลผูมีเชื้อชาติ

และอาศัยอยูในพื้นที่เดียวกับอาชญากร  

  2.  ใบหนาไมสมมาตรกัน ไมมีความไดสัดสวน 

  3.  ขากรรไกรและกระดูกโหนกแกมมีขนาดใหญผิดปกติ  

  4.  ตาผิดปกติและแปลกประหลาด  

  5.  ใบหูมีขนาดไมปกติ ซึ่งอาจจะเล็กมาก หรือใหญโต โผลยื่นออกมานอกศีรษะ

เหมือนกับลิงชิมแพนซี  

  6.  จมูกบิดเบี้ยวหงายขึ้นหรือแบนสําหรับคนรายลักทรัพย จมูกโงงเหมือนนกอินทรีย

หรือเปนจะงอยปากนกสําหรับฆาตกร หรือมีปลายจมูกยกสูงขึ้นจากโพรงจมูกที่พองโต  

  7.   ริมฝปากหนา บวม และหอย  

  8.  แกมหอยเปนพวงคลายสัตวบางประเภท 

  9.   เพดานในปากผิดปกติ เชน  เปนสันตรงกลาง ขนาดใหญ  มีโพลงเปนชอง ๆ  และ

โปงบวม ด่ังสัตวเลื้อยคลานบางประเภท และจมูกโหว  

  10.  ฟนขึ้นผิดปกติ ผิดตําแหนงที่ควร 

  11.  คางหลุบเขา หรือยื่นออกมามาก หรือสั้นและแบนคลายลิง  

  12.  รอยเห่ียวยนมีเปนจํานวนมากหลายลักษณะ และแกเกินวัย  

  13.  เสนผมผิดปกติ  

  14.  ทรวงอกผิดปกติ เชน มีซี่โครงมากหรือนอยเกินไป หรือมีหัวนมเกินจํานวน  

  15.  สวนของกระดูกเชิงกรานตรงกันขามกับลักษณะทางเพศ  

  16.  แขนขายาวเกนิไป โดยมักจะยาวกวาสวนสูงของรางกายคลายลิง 

  17. น้ิวมือและน้ิวเทามีจํานวนมากเกินปกติ  

  18.  สมองซีกซายและซีกขวาไมสมดุล  

  ในการวิจัยคร้ังตอ ๆ มา ลอมโบโซไดพิจารณาปจจัยอ่ืน ๆ  นอกจากปจจัยทาง

กายภาพหรือมานุษยวิทยาอีกดวย แลวนํามาปรับปรุงการจัดประเภทของอาชญากรใหม โดยลอม

โบรโซมีความเชื่อเพิ่มเติมวา “สิ่งแวดลอมมีอิทธิพลสําคัญมากกวาปจจัยทางดานชีววิทยาในการทํา

ใหบุคคลมีพฤติกรรมอาชญากรรม”  

  จากศึกษาเพิ่มเติมดังกลาว ลอมโบรโซ ไดแบงอาชญากรออกเปน 4  ประเภท  คือ  

  1. อาชญากรโดยกําเนิด (Born criminals)  หมายถึง ผูที่ไดรับพันธุกรรมลักษณะ

บกพรองตาง  ๆ  มาจากบรรพบรุุษในคร้ังดึกดําบรรพ กลาวคือ พัฒนาการของอาชญากรประเภทน้ี

จะตํ่ากวามนุษยปกติ  ทําใหแตกตางและมีคุณภาพดอยกวาประชากรทั่วไป เชน มีพฤติกรรม
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โหดรายคลายสัตวปา ชอบเบียดเบียนรังแก แยงชิง  สังหารชีวิตบุคคลอ่ืนเพื่อความอยูรอดของตน 

และไมอาจปรับปรุงตนเองใหเขากับรูปแบบการดําเนินชีวิตในสังคมที่เจริญแลวได ทั้งน้ี ลอมโบโซ

ไดระบุไววา บุคคลกลุมอาชญากรโดยกําเนิดน้ี มีจํานวน 1 ใน 3 ของอาชญากรทั้งหมด  

  2. อาชญากรวิกลจริต  (Insane criminals)  หมายถึงผูที่มีความผิดปกติหรือบกพรอง

ทางจิตหรือประสาท  เชน  ปญญาออน  ปญญาทึบ  วิกลจริต  เศราซึม และผูที่มีอาการสืบ

เน่ืองมาจากอัมพาต  โรคพิษสุราเร้ือรัง  เปนตน โดยอาชญากรวิกลจริต เปนผูที่มีความบกพรองทาง

จิตหรือประสาท ซึ่งจะทําใหไมสามารถควบคุมตนเองไดเหมือนบุคคลปกติ  

  3. อาชญากรตามโอกาส  (Occasional criminals) หมายถึง ผูที่ไมไดมีความบกพรอง

ทางรางกายและมิไดมีความบกพรองทางจิตใจอยางเดนชัด  แตบุคคลประเภทน้ีจะประกอบ

อาชญากรรมและมีพฤติกรรมเลวราย เมื่ออยูภายใตเงื่อนไขบางประการที่เปนปจจัยสนับสนุน

เกื้อกูลการกระทําความผิด หรือเปนชองทางในการประกอบอาชญากรรม  เชน  ผูเสียหายลืม

กระเปาเงินไวเปนโตะอาหาร หรือผูเสียหายลืมกุญแจรถไวที่รถ เปนตน  ลอมโบโซ เชื่อวาอาชญา

กรตามโอกาส มีจํานวนประมาณกวาคร่ึงหน่ึงของอาชญากรทั้งหมด  

  4. อาชญากรโดยอารมณ  (Criminals by  passion)  หมายถึง อาชญากรทีก่ระทํา

ความผิดเพราะความกดดันทางอารมณเชน อาชญากรที่ประกอบอาชญากรรม โดยมีตนเหตุมาจาก

ความรัก ความหึงหวง เชน สามีฆาชายชูหรือฆาภรรยาของตนเอง  หรือเกี่ยวกับเร่ืองทางเพศ  เปน

ตน  

  ซีซาร ลอมโบรโซ  จึงไดเสนอแนวความคิดวา  

  1. การลงโทษบุคคลผูกระทาํความผิดน้ัน กฎหมายไมควรกําหนดใหลงโทษบุคคล

ดวยวิธีการเดียวกันทั้งหมด  แตควรพิจารณาลงโทษใหเหมาะสมยุติธรรมตามลักษณะแกผูกระทํา

ผิดเปนรายบุคคล   

  2. การดําเนินการของเรือนจําและทัณฑสถานควรปรับปรุงใหเหมาะสมกับผูตองขัง

เปนรายบุคคล  เชน  ผูตองขังที่มีลักษณะเปนอาชญากรโดยกําเนิด  หรือพวกวิกลจริต  ควรแยกขัง

ตางหาก  ไมควรปะปนกับนักโทษอ่ืน ๆ   

  3. ใหมีการคุมประพฤติ สําหรับผูกระทําผิดเล็กนอยหรือกระทําความผิดคร้ังแรกดวย

ความประมาท  

  4. แยกผูกระทําผิดคร้ังแรกออกจากผูกระทําผิดซ้ําซาก หรือผูกระทําความผิดที่แกไข

ปรับตัวไมไดแลว 
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  5. ควรจัดใหมีทัณฑสถานพิเศษที่มีการฝกหัดการเกษตรกรรมแกนักโทษ  เพื่อเปน

การผอนคลายความเครียดของนักโทษ  และยังไดประโยชน คือเปนการออกกาํลังกายกลางแจงของ

นักโทษอีกดวย  

  6. ใชโทษประหารชีวิตหรือจําคุกตลอดชีวิต ในกรณีที่ไมสามารถแกไขบุคคลที่

กระทําผิดผูน้ันไดจริง ๆ   

  โดยสรุป แนวความคิดของสํานักอาชญาวิทยาปฏิฐานนิยมน้ีไดเปลี่ยนปรัชญาการ

ลงโทษจากอดีต จากการแกแคนทดแทนมาเปนแกไขบําบัดรักษา ฟนฟูจิตใจใหผูกระทําความผิด

กลับตัวเปนคนดี  

   3.4 สํานักอาชญาวิทยาสังคมสมัยใหม 

  สํานักอาชญาวิทยาสังคมสมัยใหม (Sociological) เร่ิมขึ้นเมื่อประมาณป ค.ศ.1915  

โดยยึดหลักกลุมชนหรือสังคมเปนแนวทางความคิด  กลาวคือสาเหตุแหงการกระทําความผิดน้ัน

อาจเกิดจากสาเหตุในทางรางกายและจิตใจของผูกระทําผิด  รวมทั้งสาเหตุจากสิ่งแวดลอมในทาง

สังคมดวย ฉะน้ันในการที่จะคนควาหาสาเหตุ  (Causes) แหงการกระทําความผิด  จึงจําตองศึกษาถึง

บุคลิกภาพ (Personality) และสิ่งแวดลอม  (Environment) ในทางสังคมรอบ ๆ ตัวผูกระทําผิด  

  การที่ตองศึกษาสิ่งทั้ง  2  ประการน้ีอยางใกลชิดก็เพราะวา “อิทธิพลของสิ่งแวดลอม

ในทางสงัคมน้ันเปนเคร่ืองยอมบุคลิกภาพ  และบคุลิกภาพก็เปนเคร่ืองชวยใหเราอานความ

เคลื่อนไหวในลักษณะของอาชญากรได” 

  แนวความคิดทางอาชญาวิทยาสังคมสมัยใหมไดนําขอดีตาง ๆ  ของสํานักอาชญา

วิทยาตาง  ๆ  มาปรับปรุงใชใหเหมาะสมกับสภาพสังคมในปจจุบัน  โดยมุงแกที่ตนเหตุแหง

อาชญากรรม  ซึ่งไดแก  การปองกันการเกิดอาชญากรรมทั้งจากฝายผูกระทําผิดและจากฝาย

ผูเสียหายโดยการศึกษาสาเหตุแหงการเกิดอาชญากรรม  ปจจัยตาง ๆ  ที่เอ้ืออํานวยในการกอ

อาชญากรรม   และการแกไขผูกระทําผิดใหกลับตัวเปนพลเมืองดี 

  ทั้งน้ี สํานักอาชญาวิทยาสังคมสมัยใหมมีนักอาชญาวิทยาที่มีชื่อเสียงไดแก โรเบิรต

ปารก (Robert Park)  และ หลุยส เวิรท (Wirth)  ซึ่งเนนการศึกษาความสัมพันธระหวางสิ่งมีชีวิตกับ

สภาพแวดลอมในสังคมที่ทําใหเกิดอาชญากรรมโดยไดทําการศึกษาวิจัยนิเวศวิทยาเชิงสังคม 

แนวความคิดที่เกิดขึ้นของสํานักอาชญาวิทยาสังคมสมยัใหม  คือ  “การใชมาตรการอ่ืนแทนการใช

เรือนจํา”  ซึ่งการใช “มาตรการอ่ืนแทนการใชเรือนจํา”แกผูกระทําผิด  มีวัตถุประสงคเพื่อแกไข

ผูกระทําผิดแทนการลงโทษ  รวมทั้งการปฏิบัติตอผูกระทําผิดเปนรายบุคคล  มาตรการดังกลาวที่มี

การนํามาใชไดผลดีแลว  ไดแก  การคุมประพฤติ  การพักการลงโทษ  การรอการลงโทษ   การ

ชะลอการฟอง  การทํางานสาธารณะแทนการจําคุก ชุมชนบําบัด เปนตน โดยมาตรการน้ีเปนที่
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ยอมรับกันทั่วไป ในประเทศที่เจริญไดนําไปใชซึ่งปรากฏวาไดผลดี  ไดแก  อังกฤษ  อเมริกา  

เยอรมัน  กลุมประเทศสแกนดิเนเวีย  ญ่ีปุน  ฮองกง  สิงคโปร  และไทย เปนตน 

4. ความสัมพันธระหวางอาชญาวิทยาและกฎหมายอาญา 

 อาชญาวิทยาและกฎหมายอาญามีความสัมพันธกันอยางใกลชิด โดยมุงศึกษาเกี่ยวกบั

ปญหาอาชญากรรมที่เกิดขึ้นในสังคม ไมวาจะเปนแนวคิด ทฤษฎี สาเหตุของปญหา การปองกัน

และแกไขปญหาอาชญากรรม การควบคุมและการปองกันอาชญากรรม  

 นักมานุษยวิทยาไดอธิบายวา กฎหมายมีกลไกเพื่อที่จะทําหนาที่ดังตอไปน้ี 

  1. กฎหมายมีหนาที่ในการกําหนดความสัมพันธระหวางบุคคลในสังคม 

  2. กฎหมายมอบอํานาจในการบังคับและวินิจฉัยวาผูใดเปนผูใชอํานาจบังคับและ

ลงโทษ รวมถึงวิธีการลงโทษ 

  3. กฎหมายทําหนาที่ในการระงับขอพิพาท 

  4. กฎหมายสามารถปรับเปลี่ยน พัฒนาตามกาลเวลาและสังคม  

  5. การปองกันอาชญากรรม 

 เน่ืองจากอาชญากรรมเปนปรากฏการณที่มีอยูในทุกสงัคม  ทําลายความสงบเรียบรอย

ของสังคม และทําใหสมาชิกของสังคมไมปกติสุข ดังน้ัน จําเปนตองมีการแกไขปญหาอาชญากรรม

เพื่อเปนปองกันสังคม  ซึ่งวิธีการแกไขปญหาอาชญากรรมที่ดีที่สุด คือ การปองกันอาชญากรรม   

 ความหมายของการปองกันอาชญากรรม 

 การปองกันอาชญากรรม หมายถึง การคาดการณหรือประเมินลวงหนาเกี่ยวกับชองทาง

หรือโอกาสของการกระทําผิด  เพื่อเปนการสกัดกั้นมิใหมีการกระทําความผิดใด ๆ เกิดขึ้น 

กระบวนการปองกันอาชญากรรมหมายรวมต้ังแตการศึกษา และแกไขสาเหตุแหงอาชญากรรม  การ

ปราบปราม  การจับกุม  คุมขัง  ลงโทษผูกระทําผิดใหกลับตัวเปนคนดีตอไป  

 สถาบันของสังคมที่ทําหนาที่ในการปองกนัอาชญากรรม คือ หนวยงานตาง ๆ ใน

กระบวนการยุติธรรม ไดแก  ตํารวจ ,อัยการ , ผูพิพากษา และราชทัณฑ 

 แตอยางไรก็ดี  ดวยเหตุที่ปญหาอาชญากรรมมีผลกระทบตอสังคมสวนรวม ฉะน้ัน การ

ปองกันอาชญากรรม  นอกจากจะตองเปนการปองกันโดยหนวยงานที่เกี่ยวของแลว  การปองกันน้ี

จะทําใหไดผลก็ตองอาศัยความรวมมือจากทุกฝาย  ทั้งภาครัฐและเอกชน  มิใชเปนหนาที่เฉพาะของ

ภาครัฐเทาน้ัน  

 ทุก ๆ คนในสังคมตางก็ตองมีความรับผิดชอบของตนในการหลีกเลี่ยงสถานการณของ

การตกเปนเหยื่ออาชญากรรม และทั้งเพื่อนบาน ชุมชนที่อยูอาศัยก็ควรมีความรับผิดชอบซึ่งกันและ

กันในการปองกันอาชญากรรมดวย  ประการสําคัญสิ่งหน่ึง คือ ควรปลูกฝงความรูสึกละอายและ
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ความรูสึกผิดตอการกระทําความผิด  และเมื่อผูกระทําความผิดสํานึกผิด กลับตัวเปนคนดีแลว  

สังคมควรใหโอกาสบุคคลน้ันกลับคืนสูสังคมอีกคร้ัง  

  องคประกอบของอาชญากรรม 

  1.  ตัวผูกระทําความผิด 

  ตัวผูกระทําความผิดหรืออาชญากรตองมีความปรารถนาหรือมีความตองการในการ

ประกอบอาชญากรรม  เชน  ผูกระทําผิดตองการเงินจึงไปว่ิงราวทรัพยของผูอ่ืน  ดังน้ัน วิธีการ

ปองกันอาชญา คือ ลดแรงจูงใจในการกระทําความผิด เชน ออกกฎหมายและบทลงโทษเพื่อเปน

การขมขูยับยั้งใหเกรงกลัวไมกลากระทําผิด  หรือปลูกฝงแนวความคิดการเปนพลเมืองดี แกเด็ก

เยาวชนและประชาชนกลุมตาง ๆ   

  2. ทักษะของอาชญากร 

   คนที่มีความชํานาญพิเศษในดานใดดานหน่ึง ก็อาจใชความชํานาญของตนไปในทาง

ที่ผิด  เชน  นักทํากุญแจ อาจทํากุญแจผีขึ้นมาใชเปนเคร่ืองมือในการโจรกรรมรถยนตได  ดังน้ัน วิธี

ปองกันอาชญากร คือ การสรางเสริมวินัยในตัวบุคคล  การสรางจรรยาบรรณในวิชาชีพ  เปนตน  

  3. โอกาสของอาชญากร  

  โอกาสเปนองคประกอบทีส่ําคัญที่สุด เพราะหากองคประกอบอ่ืน ๆ พรอม แตขาด

โอกาสที่จะกระทําอาชญากรรมก็จะไมเกิดขึ้น นอกจากน้ันอาชญากรรมบางประเภทไมจําเปนตองมี

องคประกอบขอ 1 หรือ 2 ก็ได เชน กรณีมีคนลืมกระเปาเงินไว  และไมมีใครอยูบริเวณน้ันเลย  

อาชญากรจึงขโมยเงินน้ันไป โดยที่อาชญากรอาจไมไดมีความตองการเงินน้ันมากอนและไม

จําเปนตองมีทกัษะเลย  เพียงแตอาชญากรมีโอกาสในการกระทําผิด  

  ในปจจุบันสังคมไทยมีการต่ืนตัวและรณรงคประชาสัมพันธใหประชาชนรวมมอื

ชวยเหลือเจาหนาที่ตํารวจในการปองกันและปราบปรามอาชญากรรมกันมากขึ้น  ภาคเอกชนได

รวมบริจาคเงินซื้อเคร่ืองมือ อุปกรณ ยานพาหนะ และสรางตูยามปอมตํารวจในจุดที่มีสถิติการเกิด

อาชญากรรมมากหลายแกง  นอกจากน้ียังมีการจัดต้ังโครงการและหนวยงานตาง ๆ ของภาคเอกชน

เพื่อใหบริการชวยเหลอืประชาชนใหปลอดจากอาชญากรรมหรือปองกันชวยเหลือมิใหประชาชน

กระทําผิดในรูปแบบตาง ๆ   อาทิเชน 

  โครงการสมาชิกแจงขาวอาชญากรรมตํารวจนครบาล   

  เดิมมีชื่อโครงการวาอาสาสมัครตอตานอาชญากรรม  นับเปนนโยบายที่สําคัญของ

กองบัญชาการตํารวจนครบาลเพื่อแสวงหาความรวมมือจากพลเมืองดีทั่วไป  ในการชวยเจาหนาที่

ตํารวจ ปองกันและปราบปารมอาชญากรรม โดยรับสมัครพลเมืองดีในสาขาอาชีพตาง ๆ มาเปน

อาสาสมัครเขารับการฝกอบรมในการปฏิบัติงานเปนสมาชิกแจงขาวอาชญากรรม  และรับการ
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ฝกอบรมความรู  และฝกกิจกรรมตาง ๆ ที่จะเปนประโยชน ในการปองกันปราบปรามอาชญากรรม 

ในฐานะเปนผูใหความชวยเหลือรวมมือกับเจาหนาที่ตํารวจ  

  โครงการสมาชิกแจงขาวอาชญากรรม 

  โครงการฯกอต้ังขึ้นเมื่อป   พ.ศ. 2517  ปจจุบันไดรับความรวมมือจากพลเมืองดีทุก

สาขาอาชีพ  มีสมาชิกมากถึง  3,500  คนเศษ  ไดแก  กลุมนักวิทยุอาสาสมัครของ

กรมไปรษณียโทรเลข  กลุมอาชีพขับรถแท็กซี่  กลุมผูขับรถสามลอ กลุมผูขับรถมอเตอรไซครับจาง  

กลุมพนักงานเก็บคารถโดยสารประจําทาง  ข.ส.ม.ก.  เปนตน  

  โครงการเขตปลอดอาวุธของรัฐบาล 

   เปนโครงการที่เสนอโดยกระทรวงมหาดไทย  เมื่อป   พ.ศ. 2532 โดยมีนโยบายให

เจาหนาที่ตํารวจเขมงวด กวดขัน ในการตรวจจับผูพกพาอาวุธปนที่ผิดกฎหมาย อาวุธปนเถื่อน 

อาวุธสงครามตาง ๆ ในเขตกรุงเทพมหานคร  มีการติดปาย“เขตปลอดอาวุธ”ตามสถานเริงรมย 

ตาง ๆ  เชน  บาร ไนตคลับ  ภัตตาคาร รานอาหาร โรงแรม  เปนตน   

  โครงการชุมชนบําบดั   

  เปนโครงการปองกนัอาชญากรรมเกี่ยวกับยาเสพยติด  คือรวมทั้งการเสพ การ

จําหนาย  ตลอดจนการอบรมแกไขเยาวชนที่มีปญหาครอบครัวซึ่งมีแนวโนมที่จะติดยาเสพยติดได

งาย  วิธีการของชุมชนบําบัดจะกระตุนใหผูใหญ  ผูปกครองในชุมชนหันมาเอาใจใสตอเด็กและ

เยาวชนในชุมชน  ทั้งน้ี ในชุมชนควรจัดใหมีการทํากิจกรรมรวมกัน  มีสันทนาการผอนคลาย

อารมณใหแกเด็กและเยาวชน  มีการสงเสริมใหเลนกีฬา  ดนตรี  และสนใจในศีลธรรมและศาสนา  

  โครงการชุมชนสัมพันธ   

  เปนโครงการที่มุงเนนการปองกันและปราบปรามอาชญากรรมทุกประเภทโดย

เนนหนักดานสรางความรวมมือ  การสนับสนุน  สงเสริมและการประสานงานระหวางทุกคนใน

ชุมชน  และฝายเจาหนาที่ตํารวจ  ในการชวยกันสอดสองดูแลสังคมในชุมชนของตนเอง  และ

เสริมสรางปฏิสัมพันธในชุมชน  คือการสงเสริมใหคนในชุมชนรูจักคุนเคยมีการติดตอสัมพันธกัน

ฉันทมิตร  และเพื่อนบานที่ดีตอกัน  คอยเอาใจใสเปนหูเปนตาใหกันและกัน ไมวางเฉย ไมเอาธุระ 

หรือตางคนตางอยู  

  โครงการสายตรวจประชาชน  

   โครงการสายตรวจประชาชนเร่ิมใชเปนระบบปองกันสังคมอยางจริงจังในประเทศ

อังกฤษในสมัยโบราณ และยึดถือปรัชญาในการปฏิบัติวา “ประชาชน คือ ตํารวจ  และตํารวจคือ

ประชาชน”  โดยมีแนวปฏิบัติและวัตถุประสงค  คือ  สงเสริมสนับสนุนใหประชาชนมีความ

รับผิดชอบรวมกันในการรักษาความสงบเรียบรอยของสังคมในชุมชนของตน  โดยถือวาบุคคลทุก
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คนมีภาระรับผิดชอบ ไมเพียงแตควบคุมความประพฤติของตนเองเทาน้ัน  แตรวมถึงของเพื่อนบาน

อีกดวย  

  7. การแกไขปญหาอาชญากรรม  

 ปญหาอาชญากรรมตาง ๆ ที่เกิดขึ้นในสังคม  ลวนมีสาเหตุที่ทําใหเกิดอาชญากรรม

แตกตางกัน  ซึ่งหากทราบไดถึงสาเหตุของอาชญากรรมน้ัน ๆ  ได  ก็จะทําใหสามารถแกไขปญหา

อาชญากรรมดังกลาวไดถกูตองและเหมาะสม  

  8. ประเภทของอาชญากร 

 อาชญากร (A Criminal)   หมายถึง  ผูประกอบอาชญากรรมหรือผูกระทําความผิด  โดย

นักอาชญาวิทยาสวนมากมีความเห็นวา อาชญากรเปนผลผลิตของสิ่งแวดลอมของสังคมที่เขาอยู

น้ันเอง  และเปนผลตอบสนองตอสิ่งซึ่งผลักดัน  กลาวคือ  อาชญากรเปนผลผลิตของสังคม อันเกิด

จากสภาพแวดลอมของสังคมน่ันเองทีห่ลอหลอม  บีบคั้นใหคนมีพฤติกรรมเบี่ยงเบนไปจากบรรทัด

ฐานของสังคม  ฝาฝนกฎระเบียบ  กฎหมายของสังคม  จึงถอืวาอาชญากรรมและอาชญากร เปน

ธรรมชาติที่ตองมีอยูทุกสังคม  เพราะเปนผลผลิตของสังคมน่ันเอง 

 ประเภทของอาชญากร ไดแก อาชญากรคร้ังคราว  อาชญากรติดนิสัย  อาชญากรผูดี , 

อาชญากรทีร่วมกันกระทําความผิด อาชญากรมืออาชีพ เปนตน 

1. อาชญากรคร้ังคราว  (Occasional  criminal)   

 อาชญากรคร้ังคราว คือ ผูที่กระทําความผิดเปนคร้ังคราว ไมใชอาชญากรหรือผูที่มีจิตใจ

ชั่วรายโดยแทจริง  ซึ่งการกระทําความผิดจะเกิดขึ้นจากความไมต้ังใจที่จะฝาฝนกฎระเบียบของ

สังคม  แตอาจกระทาํความผิดเพราะความประมาทเลินเลอ  เชน  ผูที่ขับรถโดยประมาทชนผูอ่ืน 

เปนเหตุใหผูอ่ืนถึงแกความตาย  หรืออาชญากรที่กระทาํความผิดเพราะความจําเปน เชน ครอบครัว

ที่ยากจนไมมีอาหาร จึงไปขโมยสิ่งของของชาวบาน เพื่อนํามาเลี้ยงครอบครัว  หรืออาชญากรที่

กระทําความผิดเพราะถูกบีบคั้นทางจิตใจอยางรุนแรง  จนไมสามารถจะอดทนได หรือการบันดาล

โทสะจนไมอาจยับยั้งสติได  จึงไดกระทําความผิดลงไป  เชน  การฆาภรรยาหรือชายชู  

2. อาชญากรติดนิสัย  (Habitual criminal)   

 อาชญากรติดนิสัย ไดแก บุคคลที่ไมสามารถจะปฏิบัติตนใหเขากับมาตรฐานของสังคม

ได  ไมเกิดความเข็ดหลาบเมื่อตองโทษและจะประกอบอาชญากรรมซ้ําอีกเมื่อมีโอกาส  โดยไม

คํานึงวาผลที่เกิดขึ้นน้ันจะเปนอยางไร  เขาดํารงชีวิตอยูดวยการโจรกรรมไมคิดเลิก  เวลาตองโทษก็

แสรงทําตัวดี  พอพนโทษแลวก็กระทําความผิดอีก  เขาพอใจจะเปนอยูอยางน้ี ซึ่งถือวาเขามีความชั่ว

รายติดอยูในบุคลิกภาพ  จึงเรียกวา “อาชญากรติดนิสัย”  
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 นักทัณฑวิทยาไดต้ังขอสังเกตไววา  ผูที่กระทําผิดถึง 4 คร้ังแลว มักเปนผูที่หากินโดย

ทุจริตตลอดไป  ถือเปนผูมีความชั่วรายติดอยูในบุคลิกภาพหรืออาชญากรติดนิสัย ซึ่งการลงโทษไม

อาจแกไขปญหาอาชญากรติดนิสัยเหลาน้ีได  

3. อาชญากรผูดี  (White collar criminal)   

 อาชญากรผูดี คือ อาชญากรที่กระทําความผิดกฎหมายโดยอาศัยอิทธิพลที่เขามีอยูใน

กิจการน้ัน  เชน  ในการประกอบอาชีพหรือธุรกิจของเขา  บุคคลดังกลาวจัดวาเปนบุคคลชั้นสูงใน

วงสังคม  ลักษณะของการกระทําความผิดก็คอื  เปนการกระทําความผิดตอความไววางใจ  เชน  

หลอกลวง  หรือแจงความอันเปนเท็จ  หรือปกปดซึ่งความจริง  โดยคําวา  “White Collar” น้ัน  

ไดแก  พวกคอเชิ้ตขาว  บางทีก็เรียกวา “โจรใสสูท”  ซึ่งหมายถึงพวกที่แตงตัวสะอาด ทํางานสบาย

ใชสมอง  มีความรูหรือความเชี่ยวชาญในวิชาชีพ  เชน  พวกขาราชการ  พอคา  นักธุรกิจ  เสมียน

หรือสมุหบัญชี  พวกน้ีมีหนาฉากเปนคนดี  แตหลักฉากจะทุจริต  รับสินบน  คอรัปชั่น  

 ลักษณะของการกระทําความผิดที่สําคัญของอาชญากรผูดี  ก็คือ การทุจริตในเร่ือง

การเงิน  เชน  พวกขาราชการที่คอรัปชั่นโดยอาศัยตําแหนงหนาที่  พวกพอคาที่โกงภาษีรัฐบาล  

การคาขายสินคาควบคุมในตลาดมืด  หรือเสมียนหรือสมุหบัญชีที่โกงเงินบริษัท     

4. อาชญากรที่รวมกันกระทําความผิด  (Organized  criminal)   

 ในกรณีที่อาชญากรมารวมกันเปนหมูเปนพวกเพื่อกระทําความผิด  อาชญากรพวกน้ีจะมี

การดําเนินงานโดยมีแบบแผน  มีการแบงงานกันทําเปนสัดสวน  มีหัวหนาควบคุมการดําเนินงาน

เปนชั้น  ๆ  เพื่อใหการประกอบอาชญากรรมมีประสิทธิภาพ  มีผูบริหารซึ่งเปนมันสมองของกลุม

อาชญากร  งานของกลุมอาชญากรเปนงานดานมิจฉาชีพหลายอยางดวยกัน  เชน  การคาของเถื่อน  

ซึ่งอาจเปนของที่ไดมาจากการหนีภาษี  

5. อาชญากรอาชีพ  (Profession criminal)  

 อาชญากรอาชีพ หมายถึง อาชญากรที่เลี้ยงชีพดวยการประกอบอาชญากรรม ถอืเปน

สิ่งจําเปนที่อาชญากรจําพวกน้ีจะตองศึกษาวิธีการ เทคนิคตาง ๆ ที่เขายึดถือเปนอาชีพใหเกิดความ

ชํานาญเพื่อสะดวกในการประกอบอาชญากรรมของเขา 

  ทั้งน้ี อาจมีพรสรรคหรือความสามารถพิเศษติดตัวมาต้ังแตกําเนิด 

 อาชญากรอาชีพมีความคิดวา ในโลกใบน้ีลวนมีคนไมดีอยูมากมาย การประกอบ

อาชญากรรมของเขาไมใชสิ่งแปลก เปนเพียงแคการประกอบอาชีพโดยวิธีหน่ึงเทาน้ัน  

 อาชญากรรมที่เกิดขึ้นจากอาชญากรอาชีพ ไดแก การปลอมธนบัตร  การปลอมเอกสาร  

การขโมยรถ  มือปนรับจาง  ปลนธนาคาร เปนตน 
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 ทั้งน้ี อาชญากรรมดังกลาวที่เกิดขึ้นนํามาซึ่งรายได ผลประโยชนที่ดี ยิ่งมีความเชี่ยวชาญ

มากเพิ่มขึ้นเทาไร เขาก็จะยิ่งรูสึกภูมิใจในความสามารถของเขา 

 อาชญากรรมจําพวกน้ีจะอาศัยหรือเลือกกอเหตุในสังคมที่มีความเจริญเพื่อที่จะไดหา

โอกาสและหาชองทางในการประกอบอาชญากรรมไดมากยิ่งขึ้น  

 สาเหตุของอาชญากรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวของ  

 สาเหตุแหงอาชญากรรม  

 ปจจุบันเปนที่ยอมรับโดยทั่วไปวา การเกิดอาชญากรรมน้ัน มิใชเกิดจากสาเหตุใดสาเหตุ

หน่ึงเพียงสาเหตุเดียว  หากแตการเกิดอาชญากรรมน้ันเกิดไดจากหลายสาเหตุ   ซึ่งนักวิชาการตาง ๆ 

ไดพยายามศึกษาวิเคราะหสาเหตุของอาชญากรรมมาโดยตลอด  แตนักวิชาการเหลาน้ันก็มักจะ

อธิบายสาเหตุของอาชญากรรมไปตามแนวความคดิความรูและประสบการณของตนเปนหลัก  

กลาวคือ  นักสังคมวิทยาก็มุงเนนวา  อาชญากรรมสวนใหญเกิดจากสาเหตุทางสังคมและ

สิ่งแวดลอม  นักเศรษฐศาสตรก็มุงเนนวาอาชญากรรมสวนใหญ เกิดจากสาเหตุความยากจน  

นักจิตวิทยาก็วาเกิดจากสาเหตุทางจิตใจ  นักชีววิทยากายภาพก็วาเกิดจากสาเหตุการบกพรองทาง

พันธุกรรมและรางกาย  

 จากแนวความคิดทั้งหลายน้ัน  อาจจะสรุปไดวาอาชญากรรมเกิดจากสาเหตุใหญ   3 

ประการ  คือ  เจตจํานงอิสระ ปจจัยภายใน และปจจัยภายนอก  

 1.  เจตจํานงอิสระ  (Free will)   คือ ความมีอิสระที่จะใชเหตุผลเลือกกระทําการ หรือไม

กระทําการใด  ๆ  ดวยตนเอง   

 2. ปจจัยภายใน  แยกออกไดเปน สาเหตุทางชีววิทยา (ชีวกายภาพ) และสาเหตุทาง

จิตวิทยา (จิตใจ)   

 3. ปจจัยภายนอก  ไดแก  ครอบครัว  สิ่งแวดลอม  สังคม  เศรษฐกิจ เปนตน  

 1. เจตจํานงอิสระ (Free  will)  การกระทําความผิดของบุคคลน้ันขึ้นอยูกับหลักเจตจํานง

อิสระ กลาวคือ บุคคลที่มไิดมคีวามบกพรองทางรางกายและจิตใจ หรือเติบโตมาในครอบครัว  

สภาพแวดลอม  สังคมที่ดี  หรือมีฐานะทางเศรษฐกิจดี  บุคคลตาง ๆ เหลาน้ันมิใชวาจะตองไมกอ

อาชญากรรมทุกคนเสมอไป  บางคนอาจกออาชญากรรมได  ทั้งน้ีขึ้นอยูกับความรูสึกนึกคิด รูผิด

ชอบชั่วดี  และสติยับยั้งใจของแตละบุคคลวาจะเขมแข็งเพียงใด  

 ดังน้ัน การแกไขปญหาอาชญากรรม ที่มีสาเหตุมาจากเจตจํานงอิสระของบุคคล  จึงตอง

แกไขโดยการรณรงคใหบุคคลรูจักผิดชอบชั่วดี รูอะไรควรทําอะไรไมควรทํา มีสติยับยั้งชั่งใจ   

 2. ปจจัยภายใน  

   2.1  สาเหตุอาชญากรรมทางชีววิทยา  
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  การศึกษาสาเหตุแหงอาชญากรรมทางชีววิทยาหรือทางกายภาพ  ไดเร่ิมเปนที่สนใจ

อยางกวางขวางในวงการอาชญาวิทยา  เมื่อลอมโบรโซเสนอทฤษฎีอาชญากรโดยกําเนิด  และสํานัก

อาชญาวิทยาวิทยาศาสตร  (Positive  school)   ไดสนับสนุนแนวความคิดวา  อาชญากรรมสวนใหญ 

เกิดจากอาชญากรที่มีความบกพรองทางกายภาพ  ซึ่งไดรับการถายทอดทางพันธุกรรม  

  ซีซาร ลอมโบรโซ เชื่อวา  “ความผิดปกติตาง ๆ  ในรางกายมนุษยจะมีความสัมพันธ

ตอพฤติกรรมของมนุษยในทางทีจ่ะประกอบอาชญากรรมไดโดยงาย” 

  ซีซาร ลอมโบรโซ ไดเสนอทฤษฎีทีพ่ยายามชี้ใหเห็นวา  พฤติกรรมทางอาชญากรเปน

ผลมาจากความผิดปกติทางกายภาพและจิตใจ  ซึ่งไดรับถายทอดมาจากบรรพบุรุษทางกรรมพันธุ     

ลอมโบรโซสังเกตเห็นวา  พวกที่มีพฤติกรรมตอตานสังคมหรือมีพฤติกรรมเบี่ยงเบนตาง ๆ  มักจะมี

ลักษณะรูปรางหนาตาที่แตกตางจากคนปกติทั่วไปอยางชัดเจนมาต้ังแตเกิด หรือมีความบกพรอง

ทางกายภาพมาโดยกําเนิด  ขอสันนิษฐานของลอมโบรโซไดรับการยืนยันเมื่อลอมโบโซได

ทําการศึกษาวิจัยดวยวิธีตรวจสอบรางกาย  เปรียบเทียบระหวางคนปกติ   คนวิกลจริต ทหารและ

นักโทษ  

  ซีซาร ลอมโบรโซ  สรุปวา  อาชญากรโดยกําเนิดไดรับการถายทอดลักษณะบกพรอง

ทางกายภาพโดยทางสายโลหิต มาจากบรรพบุรุษมาหลายชั่วคน (Atavism)    การเปนอาชญากรโดย

กําเนิดก็คือ การที่สภาพธรรมชาติไดกําหนดใหบุคคลน้ัน  มีนิสัยจิตใจชอบทํารายและเบียดเบียน

ผูอ่ืน  มักตอตานสังคม  ไมสามารถปรับตัวใหเขากับระเบียบแบบแผนของสังคมอยางคนปกติได  

ในป  ค.ศ.1939  เออรเนสฮูทัน  (Ernest  Hooton)  ชาวอเมริกัน  นักมานุษยวิทยากายภาพแหง

มหาวิทยาลัยฮาวารด ไดพิมพหนังสือออกเผยแพร  ชื่อ  “Crime  and  the  Man”  (อาชญากรรมกับ

มนุษย)   ซึ่งเปนผลงานที่เขาไดทําการศึกษาคนควาทางกายภาพของมนุษย  เปนเวลานานถึง 12 ป  

  ฮูทัน (Hooton) ไดสรุปผลการศึกษาวิจัยของเขาเปนทฤษฎี  ดังน้ี (ปกรณ มณีปกรณ, 

2555)  

   1.  พฤติกรรมทางอาชญากรเปนผลโดยตรง มาจากความบกพรองทางชีวกายภาพ  

(หรือลักษณะดอย)   ซึ่งไดรับถายทอดมาจากบรรพบุรุษ  

  2.  อาชญากรรมแตละประเภท  จะมีสาเหตุมาจากความบกพรองทางชีวกายภาพ  

(หรือลักษณะดอย)   เฉพาะอยางยิ่ง ซึ่งพิจารณาไดจากความแตกตางในดานสภาพรางกาย  กลาวถึง  

  พวกผอมสูงมักจะประกอบอาชญากรรมประเภทปลนทรัพยและฆาคนตาย  

  พวกสูงใหญมักจะเปนนักฆามืออาชีพหรือฉอโกง  

  พวกตัวเล็กบางมักชอบลักขโมยหรือตัดชองยองเบา  

  พวกอวนเต้ียมักชอบทํารายรางกายหรือกออาชญากรรมทางเพศ  
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  พวกรูปรางสมสวนมักกระทําความผิดหลายประเภทโดยไมเลอืก  

  3.  ในกลุมบุคคลที่มีเชื้อชาติตางกัน  จะประกอบอาชญากรรมในลักษณะที่ตางกัน  

คือ  แตละเชื้อชาติจะประกอบอาชญากรรมไมเหมือนกัน  

  โจแฮนเนส แลนจ  (Johannes  Lange)   จิตแพทยและนักจิตเวชชาวเยอรมัน  เปนผู

ริเร่ิมการวิจัยเร่ืองฝาแฝดมีพันธุกรรมที่สัมพันธกับการกออาชญากรรม  

  โจแฮนเนส แลนจ ไดศึกษาวิจัยนักโทษชายฝาแฝดทั้งหมดในเรือนจําบาวาเรียและ

อาชญากรฝาแฝดในสถาบันจิตเวชทั่วประเทศเยอรมัน  รวมทั้งอาชญากรฝาแฝดที่ไมไดถูกคุมขัง

ดวย    เขาพบวาฝาแฝดแท (เกิดจากไขใบเดียวกัน)  สวนใหญมีพฤติกรรมที่สอดคลองกัน คือ

ตองโทษอาญาทั้งคู  และฝาแฝดเทียม (เกิดจากไขคนละใบ)   สวนใหญมีพฤติกรรมไมสอดคลอง

กัน คือมีจํานวนนอยที่จะตองโทษอาญาทั้งคู  

  คริสเตียนเซน (Christiansen, 1968)  ชาวเดนมารค  ไดศึกษาวิจัยฝาแฝดจํานวนมาก

ที่สุดถึง  6,000  คู   (ใชเวลาวิจัยต้ังแต ค.ศ.1880-1900)  ทําใหผลงานวิจัยของเขาเปนที่ยอมรับ  

  คริสเตียนเซน  พบวา  66.7%  ของฝาแฝดแทมีพฤติกรรมเปนอาชญากรทั้งคู  และ  

30.4%  ของฝาแฝดเทียมมีพฤติกรรมเปนอาชญากรทั้งคู   สรุปวาผลที่วิจัยดังกลาวสอดคลองกับผล

วิจัยของแลนจ 

   2.2 สาเหตุอาชญากรรมทางจิตวิทยา  

  นักจิตวิทยาไดแบงประเภทบุคคลตามระดับความผิดปกติของจิตใจไว  ซึ่งพอจะสรุป

เปนประเภทตาง ๆ  คือ พวกโรคจิต  พวกจิตบกพรอง  พวกปญญาออน  พวกคาบเสนระหวางจิต

ปกติกับจิตไมปกติ  พวกอารมณแปรปรวน  เปนตน 

  พวกโรคจิต  

  พวกโรคจิตเปนพวกที่มีความผิดปกติทางจิตใจอยางรุนแรงมากจนถึงขั้นวิกลจริตหรือ

บา  สวนใหญเกิดจากการไดรับความกระทบกระเทือนจิตใจหรือสมองอยางรุนแรง  พวกน้ีเปน

บุคคลไรความสามารถและจะมีความนึกคิดอยูในโลกของเขาโดยไมสามารถรับรูเร่ืองราวใด ๆ ได

เลย  อยูสภาพไรสํานึก  พวกน้ีมักไมกออาชญากรรม  แตอาจตกเปนเหยื่อหรือถูกใชเปนเคร่ืองมือ

ของคนอ่ืน  ทําใหการยั่วยุ  หลอกลอ  ใหกออาชญากรรมได  

  พวกจิตบกพรอง 

  พวกจิตบกพรองสามารถแบงยอยออกเปนหลายประเภท  ไดแก  พวกจิตทราม  จิตผัน

ผวน  ผิดปกติทางเพศ  พวกปญญาออน  และพวกที่มีอากาศวิปริตทางจิตอ่ืน ๆ   

  พวกจิตทราม   
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  พวกจิตทรามน้ีมิไดมีสติปญญาเสื่อมแตอยางใด  ถาดูจากภายนอกอาจจะเห็นวาเปน

คนดี แตผูที่เปนโรคน้ีเพียงมีจิตใจที่ผิดไปจากธรรมดา  ซึ่งมีลักษณะไปในทางเลวราย  รูสึกเปนศัตรู

ตอสังคมเห็นแกตัวอยางรุนแรง  ไมมีความเห็นอกเห็นใจหรือเมตตาปราณี  ไมมีศีลธรรมคลายกับวา

มีปมดอยหรือมีสิ่งกดดันอยูภายในและระบายออกไปในทางที่ขัดแยงตอสังคม  เชน พวกที่กระทํา

ผิดทางเพศ  อนาจาร  ขมขืน  ชอบทํารายรางกายทรมานคนดวยวิธีโหดรายทารุณ  

  พวกผิดปกติทางเพศ 

  พวกผิดปกติทางเพศ ไดแก  ผูที่มีความตองการทางเพศที่ผิดคนปกติธรรมดา  เชน  มี

ความตองการทางเพศสงูและวิปริต  ซึ่งอาจแบงเปน  2  พวก  คือ พวกซาดิสม (Sadism) ชอบทําราย

ผูอ่ืนจึงมีความสุขทางเพศ  และพวกมาโซซิสม (Masochism) ชอบถูกผูอ่ืนทํารายจึงจะมีความสุข

ทางเพศ หากพวกเหลาน้ีมีอาการมากจะเกิดอารมณรุนแรงจนกออาชญากรรมทางเพศหรือฆาคน

เพื่อความสุขทางเพศ  

  พวกปญญาออน  

  พวกน้ีมีเชาวปญญาตํ่ากวาเกณฑปกติมากและจะปรากฏใหสังเกตไดทางรางกาย  ซึ่ง

มักบกพรองไมสมประกอบ  พวกน้ีมีความรูสึกนึกคิดคลายเด็ก  หรือตํ่ากวาเด็กเพราะสมองและ

ระดับสติปญญาไมพัฒนา  ไมเจริญไปตามอายุ  พวกน้ีปกติจะไมเปนภัยแกสังคม  ไมกอ

อาชญากรรม  แตมักจะถูกหลอกใชใหกระทําผิด  

  พวกคาบเสนระหวางจิตปกติกับจิตไมปกติ  

  พวกคาบเสนเปนพวกที่ยังไมถึงระดับจิตผิดปกติ  แตอยูในระดับคาบเสนคือเกือบจะ

ผิดปกติ  พวกน้ีเปนพวกที่จะกออาชญากรรมไดงาย  เมื่อใดที่ถูกกระตุนจากสิ่งเราสถานการณ

เหมาะ ก็จะกออาชญากรรม  พวกน้ีจะเก็บซอนอาการที่ไมคอยจะปกติของตนไวอยางแนบเนียน  

จัดเปนพวกที่เปนอันตรายมากพวกหน่ึง  และมีเปนจํานวนมากดวย  

  พวกอารมณแปรปรวน  

  พวกน้ีเปนพวกที่มีบุคลิกภาพที่ผิดปกติมีพฤติกรรมเบี่ยงเบนไปตามสภาพอารมณ  

จิตใจ  และประสาท  พวกน้ีมีความเก็บกดสูง  มีความกดดันจิตใจสูง  อารมณรุนแรงไมคงที่  ไม

แนนอน  ไมอยูกับรองกับรอย  ความคิดสับสน  วิตกกังวลสูง  เครียดมาก  จนบางคร้ังถึงขั้น

ประสาทหลอน  พวกน้ีมักมีโรคประจําตัวซึ่งเปนมาต้ังแตเด็ก คือ “โรคลมชัก”  หรือ “ลมบาหมู”  

พวกอารมณแปรปรวนน้ี  สวนมากจะไมมีความเชื่อมั่นในตัวเอง  จะลงมือกออาชญากรรมเพียง

ลําพังคนเดียวนอยมาก  สวนใหญจะเปนผูรวมกออาชญากรรมในระดับลูกนองหรือรวมกันกระทํา

ผิดเปนกลุม  

  2.3 ปจจัยภายนอก อาทิเชน ครอบครัว  สิ่งแวดลอม  สังคม  เศรษฐกิจ 
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  ตัวอยางปจจัยดานเศรษฐกิจ 

  ในสังคมที่มีการแขงขันทางดานเศรษฐกิจ ที่มุงหวังผลกําไรจนเกินควร ประกอบ

ธุรกิจแบบเห็นแกประโยชนสวนตน โดยขาดความรับผิดชอบตอสวนรวมแลวจะสงผลใหสังคมเกิด

ความสับสน  ขัดแยง  คดีอาชญากรรมประทุษรายมากยิ่งขึ้น  เพราะปรากฏจากสถิติอาชญากรรม

สวนมาก พบวาผูกระทําผิดสวนใหญมีฐานะยากจน ขาดเสถียรภาพในการประกอบอาชีพเปน

สาเหตุสําคัญ  

  ปญหาความยากจน เปนสาเหตุมูลฐานที่ทําใหเกิดปญหาสังคมที่สําคัญตาง ๆ หลาย

ประการ  ปญหาความยากจนมีสวนผลักดันอยางสําคัญที่ทําใหเกิดปญหาสภาพบานแตกนําไปสูการ

กระทําผิดของเด็กและเยาวชนและการกระทําผิดเกี่ยวกับทรัพยทั้งหลายก็มีสาเหตุสําคัญมาจาก

ความยากจน  นอกจากน้ี  ปญหาความยากจนยังนําไปสูปญหาการคาประเวณี  การคายาเสพติด  การ

เลนพนันเพื่อหวังรวยทางลัด  รวมทั้งปญหาการจรจัดขอทานและแหลงเสื่อมโทรมตาง ๆ   

  9. อาชญาวิทยาภาคผูเสียหาย  

 การศึกษาอาชญาวิทยาภาคผูเสียหายเปนการศึกษาในสวนหน่ึงของวิชาอาชญาวิทยา  

โดยเปนการศึกษาวิชาที่วาดวยเร่ืองของเหยื่ออาชญากรรม ที่เรียกวา “ศาสตรวาดวยเหยื่อ” (Science 

of the victim or  victimology)  

 วิชาอาชญาวิทยาภาคผูเสียหายน้ี  เปนวิชาที่ศึกษาเกี่ยวกับตัวผูเสียหาย หรือเหยื่อ

อาชญากรรมหรือผูถกูทาํราย  ความสัมพันธของผูถูกทํารายกับตัวอาชญากร  ความรับผิดชอบของผู

ถูกทํารายและอาชญากร  สิ่งจูงใจที่ทําใหเกิดอาชญากรรม  พฤติกรรมที่เรงเราใหเกิดการกระทําผิด  

ตลอดจนทั้งศึกษาถึงอาชญากรรมที่อาชญากรและผูเสียหายเปนคน ๆ เดียวกัน รวมทั้งผูเสียหายที่

เปนบริษัทธุรกิจ องคการ รัฐวิสาหกิจ (อัจฉรียา ชูตินันท, 2557)  

 ความหมายของผูเสียหาย 

 ผูเสียหาย (Injured Person) หรือเหยื่ออาชญากรรม  หมายถึง  บุคคลที่ไดรับความเสียหาย

จากการกออาชญากรรมของผูกระทําผิดหรืออาชญากรโดยปราศจากความยินยอมของผูน้ัน 

  โดยปกติแลว อาชญากรมืออาชีพจะศึกษารายละเอียดเกี่ยวกบัเหยื่อของเขากอนที่จะลง

มือกระทําความผิด  เชน  รายละเอียดเกี่ยวกับธนาคารที่จะทําการปลน   ลักษณะเฉพาะตัวของ

ผูเสียหาย  เชน  การแตงกาย  และอากัปกริยาอยางอ่ืน ๆ   

 ผูเสียหายอาจไดรับความเสียหายทางรางกาย  ไดแก  การถูกประทุษรายแกรางกายและ

ไดรับความเสียหายทางทรัพยสิน  ไดแก  การถูกปลน  จ้ี  โจรกรรม  เปนตน  แตในความเปนจริง

ผูเสียหายในการกออาชญากรรมมิไดหมายถึงเฉพาะตัวผูถูกทํารายเทาน้ัน  ยังหมายรวมถึง

ผูเกี่ยวของใกลชิดของตัวผูถูกทํารายอีกดวย  ซึ่งบุคคลเหลาน้ีก็จะพลอยไดรับผลเสียหายจาก
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เหตุการณรายน้ันดวย  ไดแก ครอบครัว พอแม  พี่นอง  สามี  ภรรยา และบุตร  หรือบุคคลที่อยูใน

ความรับผิดชอบอุปการะของผูถูกทําราย  เปนตน  และนอกจากผูเสียหายจะเปนบุคคลธรรมดาแลว  

ยังหมายความคลุมถึงบริษัท  หางราน  หรือธุรกิจอ่ืน ๆ  ที่ถูกประทุษรายในทางทรัพยสินดวย 

 ในบางกรณีผูเสียหายกับผูกระทําผิดอาจเปนบุคคลเดียวกันก็ได  เชน  ในกรณีขับรถ

ในขณะมนึเมาจนเกดิอุบัติเหตุ  ความเสียหายเกิดขึ้นเพราะการกระทําของตนเอง แลวตนเองก็ตก

เปนผูเสียหายเพราะไดรับบาดเจ็บและรถพัง  หรือนักการพนัน เขาก็ยอมเปนผูเสียหายจากการ

กระทําของเขาเอง  หรือบุคคลที่ติดยาเสพติดก็จัดอยูในประเภทผูเสียหายและผูกระทําผิดเปนบุคคล

เดียวกัน  เพราะบุคคลติดยาเพราะการกระทําของตนเอง  ในที่สุดตนเองก็ตองตกเปนผูเสียหาย

เพราะเปนทาสของยาเสพยติด  

 ประเภทของผูเสียหาย 

 ผูเสียหายสามารถแบงประเภทออกได ดังน้ี ผูเยาว  ผูหญิง  บุคคลสูงอายุ  ผูที่เปนโรคจิต-

จิตบกพรอง  พวกโงทึ่ม  พวกโลภมาก  พวกเสเพล  พวกเปลาเปลี่ยว เปนตน 

1. ผูเยาว 

 ผูเยาว  (The  young)  เปนบุคคลที่ควรไดรับการดูแลเอาใจใสมากกวาบุคคลอ่ืน  เพราะ

ผูเยาวขาดความรูและประสบการณ  ซึ่งลักษณะความเสียหายที่อาจเกิดกับผูเยาวน้ี เน่ืองจากผูเยาว

หรือเด็กสวนใหญจะยังไมไดเปนเจาของในทรัพยสิน  ดังน้ัน จึงเทากับวาเขาไดรับยกเวนจากการ

เปนผูเสียหายของอาชญากรรมประเภทผลประโยชน  แตผูเยาวสวนใหญมักจะตกเปนเหยื่อโดยการ

ถูกหลอกลวง หรือความผิดเกี่ยวกับเพศ หรือลักพาตัวไปเรียกคาไถ  หรือลักพาตัวไปเปนขอทาน  

2. ผูหญิง 

 ผูหญิง  (The  female) โดยทั่วไปแลวผูหญิงจัดเปนบุคคลที่ออนแออีกประเภทหน่ึง  หญิง

ในวัยรุนนอกจากจะตกเปนผูเสียหายในความผิดเกี่ยวกับการขมขืนกระทําชําเราแลว บางคร้ังยังถูก

ฆาตกรรมอีกดวย  หญิงที่มีอายุสูงขึ้นมามักตกเปนผูเสียหายในความผิดเกี่ยวกับทรัพยสิน ถาเธออยู

ในฐานะดี  เน่ืองจากอาชญากรสวนมากเปนเพศชาย ที่กําลังทางกายมากกวา ทําใหยากตอการตอสู

และขัดขวาง  

3. บุคคลสูงอายุ 

 บุคคลสูงอายุ  (The  old) บุคคลสูงอายุที่มีฐานะดี มักตกเปนผูเสียหายในการกระทํา

ความผิดเกี่ยวกับทรัพย  เน่ืองจากบุคคลสูงอายุออนแอทั้งกําลังกายและกําลังใจ  ซึ่งความมั่งคั่งและ

ความออนแอเมื่อรวมกันเขา ทําใหบุคคลดังกลาวตกอยูในอันตราย เชน บุคคลสูงอายุที่อาศัยอยูใน

บานเพียงลําพัง  เปนตน  

4. ผูที่เปนโรคจิตจิตบกพรอง 
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 ผูที่เปนโรคจิตหรือจิตบกพรอง  (The  mentally  defective  and  other  mentally  

deranged)  บุคคลประเภทน้ีตกเปนผูเสียหายเปนจํานวนมาก  เพราะเปนธรรมดาเหลือเกินที่บุคคล

วิกลจริตก็ดี  ผูเปนโรคจิตหรือจิตบกพรองอยางอ่ืนก็ดี จะเปนผูที่เสียเปรียบอาชญากร เน่ืองจากงาย

ตอการถูกหลอกลวง เชน ความผิดเกี่ยวกับทรัพย หรือความผิดเกี่ยวกับเพศ เปนตน  

5. พวกโงทึ่ม 

 พวกโงทึ่ม  (The  dull  normal) คือ ผูที่มีสติปญญาตํ่า  ซึ่งจะงายตอการถูกหลอกลวง ทํา

ใหอาชญากรเห็นชองทางที่จะประกอบอาชญากรรมตอบุคคลประเภทน้ี  เชน ความผิดเกี่ยวกับ

ทรัพย หรือความผิดเกี่ยวกับเพศ เปนตน  

6. พวกโลภมาก 

 พวกโลภมาก  (The  acquistive) หรือ “ผูเสียหายชั้น 1” กลาวคือ มีทั้งความปรารถนาที่จะ

ประกอบอาชญากรรมดวยและปรารถนาที่จะเปนผูเสียหายเองดวย  เชน  นักการพนัน  

 7. พวกเสเพล 

 พวกเสเพล  (The  wanton)  เปนผูที่มีชีวิตอันมืดมน ภายใตบทบัญญัติของกฎหมายและ

ระเบียบองสังคม ชีวิตไรคา จึงงายที่จะตกเปนผูเสียหาย  เชน  ยาเสพยติด  

 8. พวกเปลาเปลี่ยว  

 พวกเปลาเปลี่ยวและอกหัก  (The  Lonesomeand  the  Heartbroken)   พวกน้ีเปนพวกที่มี

ความผิดหวัง  เสียใจ เหงา  เศรา  จึงมีแนวโนมที่จะตกเปนผูเสียหายไดงาย เชน การถูกหลอกลวงไม

วาจะเปนในเร่ืองทรัพยสินหรือทางเพศ  หรือการฆาตัวตาย เปนตน 

 ความหมายของอาชญากรรม  

1. อาชญากรรมในความหมายของนักอาชญาวิทยา 

 นักอาชญาวิทยามีความเห็นวา “อาชญากรรม หมายถึง  การกระทําที่ผูกระทําผิดมีจิตใจ

ชั่วรายจริง ๆ เทาน้ัน  ซึ่งแมการกระทําน้ันจะไมผิดกฎหมาย  แตถาผูกระทํามีจิตใจชั่วรายก็ถือวา

เปนอาชญากรรม   ในทางตรงกันขามการกระทําผิดกฎหมาย ที่ผูกระทําไมมีจิตใจชั่วรายก็ไมถือวา

เปนอาชญากรรม เชน ความผิดลหุโทษ เราไมถอืวาผูกระทําผิดลหุโทษเปนอาชญากร” 

2. อาชญากรรมในความหมายของนักกฎหมาย 

  นักกฎหมายมีความเห็นวา “อาชญากรรม   หมายถึง  การกระทําที่กฎหมายอาญาบัญญัติ

วาเปนความผิดและกําหนดโทษไวอยางชัดแจง  ซึ่งการพิจารณาวาการกระทําอยางใดจะเรียกวาเปน

อาชญากรรมน้ัน ก็ตองแลวแตการพิจารณาของสังคมน้ัน วาในขณะน้ันมีกฎหมายกําหนดไวชัดเจน

วาการกระทําเชนน้ันเปนความผิดอาญา   และผูกระทําผิดจะตองถูกลงโทษตามกฎหมายหรือไม 
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โดยอาชญากรรมในอดีต อาจไมเปนอาชญากรรมในปจจุบันหรืออาชญากรรมในประเทศหน่ึง อาจ

ไมเปนอาชญากรรมในอีกประเทศหน่ึงก็ได “ 

 โดยสรุป  คําวา“อาชญากรรม”น้ัน  นักอาชญาวิทยามุงศึกษาถึงตัวผูกระทําผิดหรือ

อาชญากรเพื่อทราบสาเหตุของการกระทําความผิด  เพื่อจะปฏิบัติหรือลงโทษผูกระทําผิดไดอยาง

เหมาะสม  ซึ่งการใหความหมายของคําวา “อาชญากรรม” ในนัยแตกตางกันน้ี  ไมใชสิ่งที่แปลก

หรือสิ่งที่ผิด เพราะผูที่ประสงคจะศึกษาปญหาอาชญากรรมยอมมีสทิธิที่จะใหคําจํากัดความของ

อาชญากรรมในเชิงบริบทของเขา  เพื่อเปนขอบเขตที่เขาจะศึกษาได 

 สวนในแงของนักกฎหมาย  อาชญากรรม หมายถึง  การกระทําความผิดทางกฎหมาย

อาญา  สวนในแงของนักอาชญาวิทยาน้ัน  หมายถึง  การกระทําความผิดที่ผูกระทํามีจิตใจชั่วราย  

ดังน้ัน  นักกฎหมายจึงมุงจะศึกษาถึงหลักกฎหมายเพื่อทราบวาการกระทาํใดเปนความผิดตาม

กฎหมายหรืออาชญากรรม  รวมถึงศึกษาเพื่อพัฒนากฎหมายใหมีความยุติธรรมและมีประสิทธิภาพ

ในการปองกันอาชญากรรม 

 ความสัมพันธระหวางผูเสียหายกับอาชญากร  สามารถแบงไดเปน 3 รูปแบบ คือ  

 1. ผูเสียหายที่ไมมีสวนเกี่ยวของกับอาชญากร  

 ประชาทั่วไปในสังคมอาจจะตกเปนเหยื่อของอาชญากรเมื่อใดก็ได  ไมจําเปนวาจะตองมี

ความเกี่ยวของกบัอาชญากรมากอน  สถิติอาชญากรรมไมวาเปนขององคกรตํารวจหรือองคกรอ่ืน 

ไดแสดงใหเห็นวาความผิดสวนมากเกิดจากการตัดสินใจประกอบกิจกรรมของอาชญากรแตเพียง

ฝายเดียว ความคิดในการละเมิดกฎหมายของอาชญากรมิไดมีความเกี่ยวของกับเหยื่อ  

 ดังน้ัน ความผิดที่เกิดขึ้น จึงตองเปนความรับผิดของอาชญากรแตเพียงฝายเดียว  ผูที่ตก

เปนเหยื่อจึงมิจําเปนตองรับผิดชอบแตประการใด  

 2. ผูเสียหายที่ยั่วยุหรือจูงใจใหอาชญากรกระทําความผิด  

 ผูเสียหายที่ยั่วยุ หรือจูงใจใหอาญากรกระทําความผิดน้ันมีอยูมากมาย ถือเปนอันดับสอง

รองจากผูเสียหายที่ไมมีสวนเกี่ยวของกับอาชญากร  

 ในปจจุบันมีการศึกษาวิจัยเกี่ยวกับผูเสียหาย (เหยื่ออาชญากรรม) กันอยางจริงจัง

แพรหลายทั้งตางประเทศและในประเทศซึ่งจากผลการศกึษาวิจัยดังกลาว  สรุปไดวา พฤติกรรมของ

ผูเสียหายมีสวนสําคัญอยางยิ่งที่ทําใหอาชญากรลงมือประกอบอาชญากรรม  โดยวิธกีารและ

รูปแบบตาง ๆ  ดังน้ี 

  2.1 ผูเสียหายมีพฤติกรรมที่มักจะประมาทเลินเลออยูเสมอ เชน ลืมปดประตูหนาตาง 

บานเรือน  อาคาร  หรือลืมกญุแจรถคางไวในรถ  เดินในที่เปลี่ยว  
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  2.2 ผูเสียหายมีพฤติกรรมชอบแตงตัวไปในทํานองยั่วยวน ไมคอยปกปด เปนการไป

กระตุนอารมณของอาชญากร  โดยเฉพาะอาชญากรที่มีความผิดปกติทางเพศอยูแลว  ก็เหมือนเอา

นํ้ามันไปราดไฟ  พฤติกรรมดังกลาวทําใหอาชญากรเหลาน้ีลงมือกระทําทันทีที่ไดโอกาส  

  2.3 ผูเสียหายบางรายก็มีพฤติกรรมที่ขมขูหรือกดดันขมเหง  บีบคั้นตอผูกระทําผิด

อยางมาก จนระงับอารมณและยับยั้งสติไมได  ตองลงมือทําราย  เชน  เกิดความแคนอยางมากหรือ

บันดาลโทสะ  

 3. ผูเสียหายที่ตกเปนเหยื่อของตนเอง  

 อาชญากรรมประเภทน้ี ผูกระทําเปนทั้งอาชญากรและเหยื่อพรอม  ๆ  กัน เชน การติด 

ยาเสพติดใหโทษ  โสเภณี  การเมาในที่สาธารณะ  การพนัน  การทําแทง  เปนตน ซึ่งเมื่อสาเหตุของ

อาชญากรรมมาจากผูเสียหาย ดังน้ัน ทางแกไขจึงตองแกไขที่ผูเสียหายหรือการปองกันการกระทํา

ความผิดก็ตองปองกันที่ผูเสียหายเชนเดียวกัน 

 ประโยชนของการศึกษาเกี่ยวกับผูเสียหาย  

 การศึกษาอาชญาวิทยาภาคผูเสยีหายน้ี  จะเปนประโยชนอยางยิ่งตอความปลอดภัยของ

สังคมและกระบวนการยุติธรรม  ซึ่งจะกลาวโดยสรุปดังน้ี  

 1. ศึกษาเกี่ยวกับผูเสียหายเพื่อทราบถึงเหตุปจจัยที่มีสวนใหเกิดอาชญากรรมในดานที่

ผูเสียหายมีสวนผลักดันใหเกิดทั้งในทางตรงและทางออม  อันจะเปนประโยชนในการปองกัน

บุคคลมิใหตกเปนเหยื่ออาชญากรรมได  ซึ่งนับวาเปนการปองกันอาชญากรรมอีกทางหน่ึงดวย  

 2. ศึกษาเกี่ยวกับผูเสียหายเปนประโยชนในแงการวางแผนควบคุมปองกันอาชญากรรม  

จากการเรียนรูถึงลักษณะบุคคลที่คิดวางายตอการตกเปนเหยื่อหรือคาดวามีแนวโนมที่อาจจะตกเปน

เหยื่อได   ทําใหสามารถกาํหนดเปาหมายที่สมควรจะเนนในการใหความคุมครองปลอดภัยได

ชัดเจนขึ้น ชวยใหคาดเดาไดวาอาชญากรรมมักจะเกิดขึ้นที่ไหน  เวลาใด และใครมีแนวโนมจะตก

เปนผูเสียหายไดงาย  

 3. ศึกษาเกี่ยวกับผูเสียหายเพื่อเปนประโยชนแกการพิจารณาคดีในรายที่ผูเสียหายมีสวน

สําคัญใหอาชญากรลงมือกระทําผิด  เชน  มีสวนยั่วยุ  บีบคั้น  หรือประมาทเลินเลอ  เปนตน  ทําให

การพิจารณาคดีเปนไปอยางยุติธรรมแกทุกฝาย  

 4. ศึกษาเกี่ยวกับผูเสียหายเพื่อเปนประโยชนในการกระตุนใหกระบวนการยุติธรรมและ

รัฐใหความสนใจที่จะมีมาตรการชวยเหลือทดแทนชดใชแกผูเสียหายตอไป  

 แนวคิดในการชดใชคาเสียหายแกผูเสียหายโดยรัฐ 

 ความเปนมา  
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 ในสมัยโบราณการชดใชคาเสียหายมักจะบังคับใหผูกระทําผิดชดใชใหแกรัฐ  โดยถือวา

ผูกระทําผิดไดกออาชญากรรมอันเปนการทําลายความสงบเรียบรอยและศีลธรรมอันดีของสังคม

สําหรับอาชญากรรมที่ผูเสียหายถูกทํารายถึงบาดเจ็บสาหัสจนพิการเทาน้ันจึงจะมีการชดใช

คาเสียหายเปนทรัพยสินของมีคาตาง ๆ โดยผูกระทําผิดโดยในกรณีที่ผูเสียหายถูกทํารายถึงเสียชีวิต  

อาชญากรตองชดใชคาเสียหายแกญาติสนิทและครอบครัว  ไดแก  พอแม  สามีภรรยา  และบุตรของ

ผูตาย  ซึ่งคาเสียหายที่ชดใชใหอาจเปนเงิน ทรัพยสิน  ของมีคาตาง ๆ  ไดแก  บาน  ที่ดิน  ทรัพยสิน

เงินทอง  สัตวเลี้ยง และกรรมสิทธิ์ตาง ๆ  และตองชดใชใหจนกวาญาติหรือทายาทโดยชอบของ

ผูตายจะพอใจ  

  ในกฎหมายฮัมมูราบ ี(Hammurabi Law) ซึ่งมีอายุเกาแกมากกวา 1900  ปกอน

คริสตศักราช  ไดกาํหนดใหมีบทกฎหมายที่มีบทลงโทษรุนแรง โหดราย แกอาชญากรมาก  โดยได

กําหนดบทลงโทษแกผูกระทําผิดทางอาญาเกี่ยวกับทรัพย ไววา ผูกระทําผิดทางอาญาเกี่ยวกับทรัพย  

เมื่อพิพากษาวาผิดจริงใหชดใชคาเสียหายแกผูเสียหายเปนเงินหรือทรัพยสิน มีคาเปน 3 เทาของ

ทรัพยที่ผูเสียหายเสียไป  มิฉะน้ัน ผูกระทําผิดจะถูกลงโทษทรมานอยางโหดเห้ียม  

 ในป ค.ศ.1950  ในประเทศอังกฤษไดมีการเรียกรองใหรัฐใชระบบการชดใชคาเสียหาย

อยางจริงจังและเหมาะสมเปนธรรมแกผูเสียหาย  เพราะกฎหมายที่ใชอยูในขณะน้ันบกพรอง  มีชอง

โหวและไมเปนธรรมแกผูเสียหาย   ซึ่งสาเหตุที่มีการเรียกรองน้ีเกิดจากมีคดีอาชญากรรมขึ้น  ซึ่ง

ผูกระทําผิดทํารายรางกายแกผูเสียหายถึงขั้นตาบอดทั้งสองขาง  แตศาลพิพากษาใหผูกระทําผิด

ชดใชคาเสียหายแกผูเสียหายเปนเงิน  11,500  ปอนด  โดยใหผอนใชเพียงสัปดาหละ 5 ชิลลิ่ง   

(20 ชิลลิ่ง  เทากับ  1  ปอนด)   ฉะน้ันผูเสียหายจะตองมีชีวิตอยูถึง  442  ป  จึงจะไดรับคาชดใชตาม

จํานวนอยางครบถวน 

 นักกฎหมายและผูนําในสังคมทัง้หลายสมัยน้ันจึงรณรงคใหมีการแกไขกฎหมายการ

ชดใชคาเสียหายใหสมเหตุสมผลขึ้นและเสนอใหแยกคาเสียหายเปน  2 ประเภท คือ การคาเสียหาย

ที่ชดใชโดยผูกระทําผิด (Restitution)  กับคาเสียหายที่ชดใชโดยรัฐ (Compensation)   ดังน้ันการ

ชดใชคาเสียหายแกผูเสียหายโดยรัฐ  จึงเพิ่งจะเร่ิมนํามาใชเปนระบบในกระบวนการยุติธรรมใน

ศตวรรษที่  20  น้ีเอง  

 1. การคาเสียหายที่ชดใชโดยผูกระทําผิด  เปนการลงโทษใหผูกระทําผิดชดใชคาเสียหาย

ใหแกผูเสียหายจากอาชญากรรม  เปนการชี้ถึงความรับผิดชอบของผูกระทําผิดที่จะตองชดใช  การ

ชดใชคาเสียหายจึงมีลักษณะเปนโทษ  ซึ่งผูกระทําผิดจะตองถูกจับกุมและผานกระบวนการ

ยุติธรรม ศาลจึงจะมีคําสั่งใหผูกระทําผิดชดใชคาเสียหายแกผูเสียหายได 
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 2. คาเสียหายที่ชดใชโดยรัฐ  เปนเร่ืองของรัฐเขามามีสวนชวยบรรเทาความเสยีหายจาก

ผลของอาชญากรรมแกผูเสียหายเอง  เปนสิง่ชี้ถึงความรับผิดชอบของสังคมและเปนการรองขอโดย

สังคมที่มีเปาหมายที่ไมใชการลงโทษทางอาญา จึงไมขึ้นอยูกับการที่ผูกระทําผิดจะถูกจับกุมหรือไม  

 ในปจจุบันมีประเทศตาง ๆ  ที่มีการชดใชคาเสียหายโดยรัฐอยางมีระบบไดแกประเทศ

อังกฤษ  อเมริกา  ออสเตรเลีย  นิวซีแลนด  เกาหลี  และญ่ีปุน  เปนตน  โดยเฉพาะสหรัฐอเมริกาซึ่ง

ใหความสําคัญตอสิทธิมนุษยชนอยางมาก  ไดใหความคุมครองตอสิทธิของเหยื่ออาชญากรรมอยาง

จริงจังโดยประกาศใช พ.ร.บ. ปองกันเหยื่อและพยาน ค.ศ.1982  และตอมา ค.ศ.1990  ไดออก 

พ.ร.บ. คุมครองสิทธิของเหยื่ออาชญากรรมใชในทุกมลรัฐ  

 แนวคิดในการชดใชคาเสียหายแกผูเสียหายโดยรัฐ (ในประเทศไทย)  

 อดีตที่ผานมาประเทศไทยยังไมมีกฎหมายใหความชวยเหลือแกผูเสียหายอยางชัดเจน  

แตรัฐกลับมีนโยบายใหการสงเคราะหชวยเหลือผูกระทําความผิดมากขึ้น  ในรูปแบบวิธีการตาง ๆ  

เพื่อใหกลับตัวเปนคนดี โดยผูกระทําความผิดเหลาน้ันไดรับการคุมครองสิทธิขั้นพื้นฐานเปนอยางดี 

โดยรัฐตองจัดสรรงบประมาณสวนหน่ึงเปนคาอาหาร  เคร่ืองนุงหม  ยารักษาโรค รวมทั้งกอสราง

เรือนจํา  จางเจาพนักงานทีม่ีความรูความสามารถ  แตในทางกลับกัน  รัฐกลับละเลยการชวยเหลือ

ผูเสียหายหรือเหยื่อซึ่งถูกทํารายหรือสูญเสียทรัพยสินอันมีคา  ตองเสียคาใชจายในการ

รักษาพยาบาลรางกายและรักษาจิตใจอีกเปนเวลานาน  

 หลายรายที่ครอบครัวของเหยื่อไดรับความลําบากทุกขยากอยางมากเพราะผลจาก

อาชญากรรม  ทําใหมีกระแส เรียกรองในเร่ืองผูเสียหายและการชดใชคาเสียหายในประเทศไทยขึ้น

ใหเห็นเปนระยะ ๆ  ดังปรากฏในบทความ งานวิจัยตาง ๆ   สื่อมวลชนตาง ๆ  ทั้งหนังสือพิมพและ

โทรทัศน  ซึ่งเปนแรงผลักดันใหสิทธิของผูเสียหายที่จะไดรับการชดใชคาเสียหายจากรัฐ ไดบัญญัติ

ไวในกฎหมายรัฐธรรมนูญ อันเปนหลักประกันใหกับประชาชน  

 ประเทศไทยไดบญัญัติสิทธิในการไดรับคาทดแทนไวในรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักร

ไทย  พ.ศ. 2540  

 มาตรา  245  บัญญัติวา  “บุคคลซึ่งเปนผูเสียหายในคดีอาญามีสิทธิไดรับความคุมครอง 

การปฏิบัติที่เหมาะสมและคาตอบแทนที่จําเปนและสมควรจากรัฐ  ทั้งน้ีตามที่กฎหมายบัญญัติ  

 บุคคลใดไดรับความเสียหายถึงแกชีวิต  หรือรางกาย  หรือจิตใจเน่ืองจากการกระทํา

ความผิดอาญาของผูอ่ืนโดยตนมิไดมีสวนเกี่ยวของกับการกระทําผิดน้ัน และไมไดมีโอกาสไดรับ

การบรรเทาความเสียหายโดยทางอ่ืน  บคุคลน้ันหรือทายาทยอมมีสิทธิไดรับความชวยเหลือจากรัฐ  

ทั้งน้ีตามเงื่อนไขและวิธกีารที่กฎหมายบัญญัติ”  
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 ตอมาไดมีการออกกฎหมายรองรับบทบัญญัติรัฐธรรมนูญ  พ.ศ. 2540  มาตรา  245 คือ 

พระราชบญัญัติคาตอบแทนผูเสียหายและคาทดแทนและคาใชจายแกจําเลยในคดี อาญา   พ.ศ. 2544 

ขึ้นเพื่อรองรับสิทธิของบุคคลดังกลาวตามรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย  ซึ่งพระราชบัญญัติ

ดังกลาวมีผลใชบังคับเปนกฎหมายต้ังแตวันที่  13  พฤศจิกายน  2544  เปนตนไป  

 โดยมีหลักการเหตุผลในการประกาศใชพระราชบัญญัติฉบับน้ี  คือ  บทบัญญัติมาตรา  

245  ของรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย ไดบัญญัติรับรองสิทธิในการไดรับความชวยเหลือจาก

รัฐของบุคคล  ซึ่งไดรับความเสียหายเน่ืองจากการกระทําความผิดอาญาของผูอ่ืน โดยตนมิไดมีสวน

เกี่ยวของกับการกระทําความผิดน้ัน  และไมมีโอกาสไดรับการบรรเทาความเสียหายโดยทางอ่ืน  

ดังน้ัน  เพื่อใหการรับรองสิทธิดังกลาวเปนไปตามบทบัญญัติของรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักร

ไทยจึงจําเปนตองตราพระราชบัญญัติน้ี  

 ตามพระราชบัญญัติคาตอบแทนผูเสียหายและคาทดแทน  และคาใชจายแกจําเลยในคดี  

พ.ศ. 2544  ไดกําหนดเร่ืองคาตอบแทนผูเสียหายในคดีอาญาไวดังน้ี  

 1. “ผูเสียหาย”  หมายความวาบุคคลซึ่งไดรับความเสียหาย ถึงแกชีวิตหรือรางกายหรือ

จิตใจ  เน่ืองจากการกระทําความผิดอาญาของผูอ่ืน โดยตนมิไดมีสวนเกี่ยวของกับการกระทํา

ความผิดน้ัน และไมมีโอกาสไดรับการบรรเทาความเสียหายโดยทางอ่ืน  

 2.“คาตอบแทน”  หมายความวา  เงิน  ทรัพยสิน  หรือประโยชนอ่ืนใดที่ผูเสียหายมีสิทธิ

ไดรับเพื่อตอบแทนความเสียหายทีเ่กิดขึ้นจากหรือเน่ืองจากมีการกระทําความผิดอาญาของผูอ่ืน  

 3. คาตอบแทนที่ผูเสียหายจะไดรับ  

  3.1  คาใชจายที่จําเปนในการรักษาพยาบาล  รวมทั้งคาฟนฟูสมรรถภาพทางรางกาย

และจิตใจ  

  3.2  คาตอบแทนในกรณีที่ผูเสียหายถึงแกความตาย  

  3.3  คาขาดประโยชนทํามาหาไดในระหวางที่ไมสามารถประกอบการงานได

ตามปกติ  

  3.4  คาตอบแทนความเสียหายอ่ืนตามที่คณะกรรมการเห็นสมควร  

 4. หลักเกณฑและวิธีการจายคาตอบแทน  

   4.1  ผูมีสิทธิยื่นคําขอ  

   4.1.1   ผูเสียหาย  

   4.1.2   ทายาทซึ่งไดรับความเสียหาย  กรณีที่ผูเสียหายถึงแกความตาย  กอนที่จะ

ไดรับคาตอบแทนหรือคาทดแทน  
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   4.1.3   ผูแทนโดยชอบธรรม  หรือผูอนุบาล  บุพการี  ผูสืบสันดาน  สามีหรือ

ภรรยา  กรณีที่ผูเสียหายหรือทายาทซึ่งไดรับความเสียหาย  เปนผูไรความสามารถหรือไมสามารถ

ยื่นคํารองดวยตนเองได  

   4.1.4   บุคคลซึ่งไดรับแตงต้ังเปนหนังสือจากผูเสียหาย  หรือทายาทซึ่งไดรับความ

เสียหายใหเปนผูยื่นคําขอแทน  

  4.2  วิธีการยื่นคําขอ 

  ผูมีสิทธิยื่นคําขอตองยื่นคําขอตอคณะกรรมการพิจารณาคาตอบแทนแกผูเสียหายและ

คาทดแทนและคาใชจายแกจําเลยในคดีอาญา ณ  สํานักงานชวยเหลือทางการเงินแกผูเสียหายและ

จําเลยในคดีอาญาภายใน  1  ปนับแตวันที่ผูเสียหายไดรูถึงการกระทําความผิด  

 กระบวนการยุติธรรมทางอาญา  

 กระบวนการยุติธรรมทางอาญา (The criminal justice system)  หมายถึง กระบวนการนํา

ตัวผูกระทําความผิดมาลงโทษ โดยผานหนวยงานตาง ๆ ของรัฐ  เชน ตํารวจ  พนักงานสอบสวน  

อัยการ  ศาล  ราชทัณฑ เปนตน  โดยจะมีการดําเนินการจับกุมผูกระทําความผิด สืบสวนสอบสวน 

ฟองคดี พิจารณาพิพากษาคดี ตลอดจนการบังคับโทษภายใตกฎหมาย 

 ทั้งน้ี กระบวนการยุติธรรมทางอาญามีความเกี่ยวของกบัวิชาอาชญาวิทยาและทณัฑวิทยา 

กลาวคือ หากการทํางานของหนวยงานในกระบวนการยติุธรรมทางอาญา สามารถควบคุม 

ดําเนินการในการรักษาความสงบเรียบรอยและศีลธรรมอันดีงามในสังคมไดอยางมีประสิทธิภาพ ก็

จะสงผลใหอาชญากรรมลดนอยลงและกอใหสังคมดํารงอยูไดโดยปกติสุข  

 ปญหาและการแกไขปญหากระบวนการยุติธรรมทางอาญาของประเทศไทย 

1. ชั้นพนักงานสอบสวนหรือตํารวจ 

  สภาพปญหา 

  1. ประชาชนยังไมทราบถึงวิธีการปองกันชีวิตและทรัพยสินของตนเองไดดีพอ 

  2. การขาดความรวมมือจากภาคประชาชน  ในเร่ืองการรองทุกขหรือกลาวโทษ  และ

การเปนพยาน 

  3. การขาดเทคโนโลยสีมัยใหม  เชน การทําประวัติอาชญากร นิติวิทยาศาสตร   

เปนตน 

   4. ปญหาเร่ืองจริยธรรมและความยุติธรรม  นําไปสูการใชอํานาจหนาที่โดยมิชอบ  

เชน การรับสินบน สวย  คาคุมครอง เปนตน  

  5. ทัศนคติของประชาชนที่มีตอตํารวจเปนไปในทางลบ  ประชาชนรูสึกไมเปนมิตร

กับตํารวจ  มีความรูสึกวาตํารวจเปนบุคคลนาเกลียดนากลัว  เปนผูที่ขมเหงรังแกประชาชน  มี
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บุคลิกภาพกาวราว  ไมใหเกียรติราษฎร  ใชอํานาจหนาที่ในทางไมเปนธรรมและกระทําตาม

อําเภอใจ  ดังน้ันประชาชนจะพยายามเลี่ยงหลีกที่จะพบหรือติดตอกับตํารวจ  ทําใหการขอความ

รวมมือจากประชาชนเพื่อชวยปองกันอาชญากรรมจึงเปนไปไดยาก 

  6. เงินเดือนและคาตอบแทนนอยมาก  เมื่อเทียบกับภารกิจและการเสี่ยงภัยของ

พนักงานสอบสวน 

 แนวทางแกไข 

  1. การปรับทัศนคติของประชาชนทีม่ีตอตํารวจ  ใหประชาชนรูสึกเปนมิตรกับตํารวจ

ใหประชาชนเห็นวาตํารวจเปนผูเสียสละประโยชนสวนตนเพื่อสวนรวม  เปนที่พึ่งที่ดีของ

ประชาชน  อันไดแก การจัดโครงการใหตํารวจไดใกลชิดกับประชาชน  เชน โครงการตํารวจพบ

ประชาชน  โครงการฝากบานไวกบัตํารวจ 

  2. พนักงานสอบสวนหรือตํารวจตองมีบุคลิกภาพไมกาวราว  ใหเกียรติประชาชน  ทํา

ตนใหนาเคารพ ใชอํานาจหนาที่ในทางเปนธรรมและใหความชวยเหลือแกประชาชนอยางเต็มกําลัง

ความสามารถ 

  3. พนักงานสอบสวนหรือตํารวจตองตองทําตนใหเปนตัวอยางที่ดีแกประชาชนทั่วไป  

เชน  ไมเรียกรับสินบน  ไมเลนการพนัน  เปนตน 

  4. ประชาชนตองเรียนรูถึงวิธีการปองกนัชีวิตและทรัพยสินของตนเอง  

  5. รณรงคใหประชาชนใหความรวมมือกบัตํารวจในการรองทุกขหรือกลาวโทษ โดย

เสนอวาผูกระทําความผิด ควรจะตองถูกลงโทษตามกฎหมาย หรือตองรับผิดชอบในความผิดที่ได

กระทํา และการคุมครองพยานตามกฎหมายตองมีประสิทธิภาพ 

  6. พนักงานสอบสวนหรือตํารวจตองศกึษาและนําเทคโนโลยีสมัยใหมมาใชเพื่อให

งานมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 

  7. ควรเพิ่มเงินเดือนและคาตอบแทนใหมากขึ้น  โดยเฉพาะพื้นทีเสี่ยงภัย 

  8. รณรงคหรืออบรมจริยธรรมและความยุติธรรมใหกับตํารวจ  ใหเห็นวาอาชีพตํารวจ

เปนอาชีพที่มีเกียรติ  ตองชวยกันรักษาเกียรติของตํารวจไว 

 2. ชั้นพนักงานอัยการ 

 สภาพปญหา 

  1. พนักงานอัยการไมมีสวนรวมในการสอบสวนคดีอาญามาต้ังแตตน  และในการ

ดําเนินการสอบสวนเพิ่มเติม  ทําใหพนักงานอัยการไมทราบขอเท็จจริงในคดีโดยละเอียดเทาที่ควร  

พนักงานอัยการคงพิจารณาพยานหลักฐานเทาที่พนักงานสอบสวนรวบรวมมาใหในสํานวนการ
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สอบสวนเทาน้ัน  การสั่งฟองหรือไมฟองอาจผิดพลาด และเกิดความไมเปนธรรมแกผูเสียหายและ

ผูตองหาไดงาย 

 แนวทางแกไข 

  1. ในคดีสําคัญ  ควรใหพนักงานอัยการไดมีสวนรวมในการสอบสวนคดีอาญาดวย 

 3. ชั้นศาลยุติธรรม 

  สภาพปญหา 

  1. การพิจารณาพิพากษาในศาลยุติธรรมเปนไปอยางลาชา  เน่ืองจากอัตรากําลังผู

พิพากษาไมสัมพันธกับจํานวนคดี กลาวคือ อัตราของผูพิพากษามีจํานวนนอย 

  2. ผูพิพากษาตองพิจารณาพิพากษาคดี  ทั้งคดีแพงและคดีอาญา  ซึ่งอาจมีผลตอ

ประสทิธิภาพในการทํางาน  

 แนวทางแกไข 

  1. ควรเพิ่มอัตรากําลังของผูพิพากษาใหมากยิ่งขึ้น  แตอยางไรก็ดีตองคํานึงถึงคุณภาพ 

ความรูความสามารถ ประสบการณดวย 

  2. ควรใหผูพิพากษาไดพิจารณาพิพากษาคดีในคดีแพงหรือคดีอาญา ตามที่ตนถนัด  

เพื่อใหการทํางานมีประสิทธิภาพ 

 4. ชั้นราชทัณฑ  

 สภาพปญหา 

  1. การมีผูตองขังมากเกินไป กอใหเกิดปญหาในเร่ืองความแออัด  การแกไขปรับปรุง

ความประพฤติในเร่ืองการใหการศึกษา  การฝกอาชีพ  การรักษาระเบียบวินัย   การปองกันมิให

ผูตองขังหลบหนีหรือกอเหตุราย การเลี้ยงดูในเร่ืองอาหาร  สวัสดิการอ่ืน  ๆ  เชน เคร่ืองนุงหม  

สุขภาพ การพักผอนหยอนใจ เปนตน 

  2. เมื่อมีผูตองขังพนโทษออกมาแลวก็ประสบปญหาในการปรับตัวเขากับสังคม  

เพราะสังคมมีแนวโนมรังเกียจผูที่ตองโทษในเรือนจํามาแลว เปนปญหาในการสงเคราะหผูพนโทษ  

เมื่อผูพนโทษไมสามารถหางานทําได ก็จะหันมาประกอบอาชีพในทางไมสุจริตอีก  กอใหเกิด

ปญหาการกระทําความผดิซ้ําติดตามมา 

 แนวทางแกไข 

  1. ควรนํามาตรการอ่ืนมาใชแทนการลงโทษจําคุก  เชน  การรอการลงโทษ  การอภัย

โทษ  การพักการลงโทษ เปนตน เพื่อแบงเบาภาระของกรมราชทัณฑ 

  2. ปญหาการขาดบุคลากรทีม่ีประสทิธิภาพ มีความรูความสามารถ และมีใจรักที่จะ

ทํางานดานน้ี 
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  3. เมื่อมีผูตองขังพนโทษออกมาแลว ประชาชนตองใหโอกาสผูที่เคยตองโทษ  ให

โอกาสใหเขาไดกลับตัวเปนคนดี  ไมตราหนาวาเขาเคยเปนผูกระทําความผิด 

  4. เพิ่มจํานวนบุคลากรของกรมราชทัณฑที่มีความรูความสามารถและมใีจรักที่จะ

ทํางานดานน้ี  เชน  นักจิตวิทยา นักสังคมสงเคราะห เปนตน 

 ทนายความ 

 สภาพปญหา 

  1. ทนายความที่มีประสบการณในการดําเนินคดีสูง ผานการวาความในคดีอาญามา

เปนเวลานาน  มักจะดําเนินคดีสวนตัวที่ไดรับคาตอบแทนที่สูง  และไมมีเวลาหรือไมสนใจในการ

ดําเนินคดีชวยเหลือประชาชน 

  2. ลักษณะการทํางานของทนายความจะตองรักษาผลประโยชนของลกูความ  ทําให

เกิดความขัดแยงกับการอํานวยความยุติธรรมใหแกสังคมโดยสวนรวม 

 แนวทางแกไข 

  1. สรางคานิยมใหทนายความมีจิตอาสา  มีใจชวยเหลือประชาชนทีเ่ดือดรอน 

  2. สรางคานิยมใหทนายความเห็นแกความบริสุทธิ์ยุติธรรม  มากกวาประโยชนสวน

ตน  

 

แนวความคิดและทฤษฎีดานจราจร 

  วิศวกรรมจราจร (Traffic engineering)  

 วิศวกรรมจราจร คือ วิศวกรรมแขนงหน่ึงซึ่งเกี่ยวของกับการวางแผนการออกแบบ การ

ควบคุม บริหารจัดการระบบการจราจรของถนน ทางหลวง ตลอดจนการใชบริเวณที่ดินใกลเคียง

และศึกษาความสัมพันธกบัระบบการขนสงชนิดอ่ืน หรือหมายถึงการนําเอาหลักการเคร่ืองมือ 

วิธีการ เทคนิคเทคโนโลยีตลอดจนการคนควาทางวิทยาศาสตรมาประยุกต เพื่อใหไดมาซึ่งความ

สะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย และประหยัดในการเคลื่อนยายขนถายผูโดยสารและสิ่งของ 

 องคประกอบของการจราจร มีอยู 4 ประการคือ 

 1. คนขับ คนโดยสาร และคนเดินถนน  (Driver passenger and pedestrian)  

  1.1 คนขับ  (Driver)  เกี่ยวของกับการจราจรไดใน 3 ลักษณะ คือ 

   1.1.1 สมรรถนะในการขับรถ  (Ability)  มีปจจัยที่เกี่ยวของ ดังน้ี 

    1.1.1.1 ปจจัยทางกายภาพ  (Psychical factors)  ไดแก ความสามารถในการ

มองเห็น  (Vision)  การไดยิน  (Hearing)  และการมีปฏิกิริยาโตตอบ  (Reflection)  นอกจาก
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สมรรถนะหรือความสามารถในการขับขี่รถน้ัน เกี่ยวของกับความพรอมของรางกาย ความเมา ความ

งวง เปนตน 

    1.1.1.2 ปจจัยทางดานจิตใจ  (Psychological factors) ไดแก อารมณ (Emotion)  

ความสนใจ (Interest)  ของคนขับ อายุ เพศ ตลอดจนการตอบสนองตอสิ่งเรา ฯลฯ 

    1.1.1.3 ปจจัยดานสภาวะแวดลอม  (Environmental conditions)  ไดแก สภาพ 

ภูมิอากาศ ภูมิประเทศลักษณะการใชที่ดิน สภาพการจราจร สภาพเสนทางที่ใชในการเดินทาง ฯลฯ 

   1.1.2 การตัดสินใจ  (Decision making)  จะเกี่ยวของกับระยะเวลาในการตัดสินใจ  

(Perception– Reaction time, PIEV)  คือ ระยะเวลาที่รางกายรับรูทางประสาทสัมผัสตาง ๆ  เชน ตา 

หู การสัมผัส และสงการรับรูไปยังสมองเพื่อสั่งการอยางใดอยางหน่ึงที่เกี่ยวของกับการขับขี่รถยนต 

เชน ใหมือและเทาเหยียบเบรก การเลี้ยวซายหรือขวาหรือหยุดรถ เปนตน ระยะเวลาตาง ๆ ที่

เกี่ยวของน้ี คือระยะเวลาในการตัดสินใจน่ันเอง 

   การตัดสนิใจ  เกี่ยวกับการจราจรการตัดสินใจดําเนินการใด ๆ  ที่เกี่ยวกับ

การจราจรและขนสง ควรยึดหลักการประเมินระหวางปริมาณและคุณคา  (Quantification versus 

valuation)  เชน คํานึงถึงผลเสียตอสภาพแวดลอม, การเกิดการเปลี่ยนแปลงเสนทางของประชาชน 

และผลกระทบทางเศรษฐกิจวามีความเหมาะสมเพียงใด เกิดผลดี ผลเสียและผลกระทบตอสิ่งใดบาง 

โดยคํานึงถึงทางเลือกที่ดีที่สุด โดยการประเมิน  (Evaluation)  ทางเลือกทางวิชาการซึ่งไดมาจาก

การศึกษา 

   ทฤษฎีของระยะเวลาในการตัดสินใจ  (PIEV)  ประกอบไปดวยองคประกอบ 4 

ประการคือ 

   Perception time คือ ระยะเวลาที่มองเห็นวัตถุชัดเจนและรับทราบสถานการณ 

   Intellection time คือ ระยะเวลาใชในการพิจารณา วิเคราะหใหทราบวาสิ่งที่เห็นคือ

อะไร 

   Emotion time คือ ระยะเวลาใชในการตัดสินใจวาจะทําอยางไรตอไปกับ

สถานการณหรือ สิ่งที่เห็นน้ัน 

   Volition time คือ ระยะเวลาซึ่งใชในการปฏิบัติการตามที่สมองสั่งการ คาของ 

PIEV มีความสําคัญตอปญหาการจราจร สาเหตุหน่ึงของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นสืบเน่ืองมาจากการ

ตัดสินใจไมฉับพลันของ ผูขับรถคนโดยทั่วไปควรมี PIEV ประมาณ 1-2 วินาที มาตรฐานการ

ออกแบบของ AASHO  (American Association Of State Highway Officials)  กําหนดคา PIEV 

เทากับ 2-2.5 วินาทีแตถาสภาพรางกายเหน่ือยลาจากการเดินทางไกลหรือพบปญหาที่ยากตอการ

ตัดสินใจ ระยะเวลาในการตอบสนองอาจเพิ่มเปน 4 วินาที ในทางวิทศกรรมจราจรใชในการ



43 

คํานวณหาระยะเวลาหยุดรถที่ปลอดภัย  (Safe stop distance)  และการออกแบบระยะเวลาของ

สัญญาณไฟเหลือง  (Amber time)  โดยทั่วไปสัญญาณไฟเหลือง ควรมีระยะเวลาประมาณ 3-5 วินา

ที่ หากสั้นเกินไป  (3 วินาที)  อาจเกิดอุบัติเหตุและความไมปลอดภัยในกรณีที่คนขับตัดสินใจที่จะ

แลนผานทางแยกแตหากออกแบบสัญญาณไฟเหลืองนานกวา 5 วินาที จะทําใหคนขับฉวยโอกาส

ฝาฝน โดยแลนผานทางแยกกันมากขึ้น 

   การมองเห็น  (Vision)  ความสามารถของตาคนปกติขณะอยูกับที่จะมองเห็นภาพ

ในลักษณะกรวยจอกวาง  (Peripheral vision)  มีขอบเขตทํามุม 120-160 องศา เมื่อมีการเคลื่อนที่

ขอบเขตของการมองเห็นชัดเจนจะลดลง เชน 

   ที่ความเร็ว 40 ก.ม./ชม. มีมมุมองเห็นไดชัด 100 องศา 

   ที่ความเร็ว 75 ก.ม./ชม. มีมมุมองเห็นไดชัด 60 องศา 

   ที่ความเร็ว 100 ก.ม./ชม. มีมุมมองเห็นไดชัด 40 องศาความคมชัดของภาพที่ตา

ของคนปกติมองเห็นไดขัดที่สุด  (Clearest vision)  จะอยูในพื้นที่รูปกรวย 3 -5 องศา และความ 

คมชัดที่มองเห็นไดรองลงมา  (Clear vision)  จะอยูในพื้นที่รูปกรวย 10-12 องศาในชวงที่เลยพิกัด

น้ันออกไป ความชัดเจนของภาพจะลดนอยลงไป 

   สภาพการมองเห็นในเวลากลางคืนของคนขับรถถามีแสงสวางเขาตาจากรถที่แลน

สวนมา หรือจากการสะทอนของกระจกเขาตาจะทําใหเกดิการพรามัวชั่วขณะหน่ึงซึงตาของมนุษย

จะตองใชเวลาในการปรับขยายหรือหดมานตา โดยถาเปนกรณีผานจากทีมืดออกสูทีส่วางจะใชเวลา

ปรับตัวประมาณ 3 วินาที และถาผานจากที่สวางเขาสูที่มืดใชเวลาปรับตัวประมาณ 6 วินาที 

   ความเมา ( Drunkenness)  การด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอลน้ัน จะมีผลตอการขับขี่ ซึ่ง

ในมาตรฐานในการตรวจวัดผูที่ด่ืมแอลกอฮอลแลวขับขี่น้ัน จะถือเอาระดับแอลกอฮอลในเลือดที่

เกิน 50 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต  (mg%)  และสิ่งที่จะบอกไดวาเร่ิมมีอาการเมาก็คือ 

   ปริมาณแอลกอฮอลในรางกายที่มีผลตอการตอบสนองของรางกายปรากฏเปน

ลําดับดังน้ี 

   30 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต จะมีผลให อารมณคร้ืนเครงสนุกสนานราเริง 

   50 มิลลิกรัมเปอรเซน็ต จะมีผลให ไมสามารถควบคุมการเคลื่อนไหวไดดีเทาภาวะ

ปกติ 

   100 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต จะมีผลให มีอาการเมา เดินไมตรงทาง 

   200 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต จะมีผลให มีอาการสับสน 

   300 มิลลิกรัมเปอรเซ็นตจะมีผลให มีอาการงวงซึม อาเจียนรุนแรง 

   400 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต อาจสงผลใหสลบและถึงตายได 
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ใน 1 ชั่วโมงกอนการขับรถ หากหลีกเลี่ยงการด่ืมไมได ไมควรด่ืมเกินจํานวนดังตอไปน้ี 

   ด่ืมสุรา ไดไมเกิน 6 แกว แกวละ 1 ฝา  (ฝาละ 15 cc.)  

   ด่ืมไลทเบียร ไดไมเกิน 4 กระปอง หรือ 4 ขวดเล็ก 

   ด่ืมเบียรธรรมดาไดไมเกิน 2 กระปอง หรือ 2 ขวดเล็ก 

    ด่ืมไวนไดไมเกิน 2 แกว แลวละ 80 cc. 

   1.1.4 มารยาทในการขับรถ เปนปจจัยทีส่งผลใหเกิดปญหาจราจรประการหน่ึง 

มารยาทในการขับรถจะเกี่ยวของกับ การศึกษา (Education)  การอบรม  (Train)  การตระหนักถึง  

(Concern)  ตลอดจนการบังคับใชกฎหมาย  (Enforcement)  

  1.2 คนโดยสาร  (Passenger) เปนปจจัยที่สงผลใหเกิดปญหาจราจร ประการหน่ึง

ทางดานบวกและดานลบที่สงผลตอการขับขี่ของคนขับรถ ในดานบวก เชน การขับขี่รถหรือ

เดินทางทีม่ีระยะทางไกล แสงสวาง มีฝนตกหรือพายุ หรือกรณีทัศนวิสัยไมปกติตาง ๆ  คนโดยสาร

สามารถเปนผูชวยคนขบัขี่ใหมีความระมัดระวังในการขับขี่มากยิ่งขึ้น หรือเปนผูชวยในการดู

เสนทาง  (Navigator)  หรือคอยอยูเปนเพื่อนไมใหคนขับเกิดความงวง จะทําใหการขับขี่มีความ

ปลอดภัยมากยิ่งขึ้น แตในขณะเดียวกัน คนโดยสารสามารถสงผลกระทบในดานลบตอคนขับดวย

เชนกันไมวาจะเปนดานจิตใจ อารมณ ความสามารถในการมองเห็น สมาธิหรือความต้ังใจในการขับ

รถ เปนตน 

  1.3 คนเดินเทา  (Pedestrian) คนเดินเทาเปนปจจัยหน่ึงของการจราจร และมี

ผลกระทบตอการไหลของการจราจร ดังน้ันการออกแบบระบบการจราจรจะตองใหสัมพันธกัน 

ไดแก บาทวิถี หรือทางเดินเทาขางถนนทางขามถนน  (ทางมาลาย)  สะพานลอย, อุโมงคสําหรับคน

ขาม ทางเดินยกระดับ  (Sky walk)  และสัญญาณไฟสาํหรับคนขาม ฯลฯ บาทวีถีหรือทางเดินเทา

ขางถนน มีประโยชนตอการจราจรเพราะเปนชองทางสําหรับประชาชนสามารถเดินทางสัญจรไป

มาไดโดยไมจําเปนตองลงมาเดินบนผิวการจราจร ซึ่งจะทําใหกีดขวางการจราจร และอาจจะเกิด

อุบัติเหตุได ทางขามถนน  (ทางมาลาย)  มีประโยชนในการสรางความปลอดภัยที่คนจะเดินขาม

ถนนอยางเปนระเบียบ สวนใหญควรประกอบสัญญาณไฟจราจรสําหรับคนขามถนน สะพานลอย

และอุโมงคจะทําใหคนสามารถเดินขามถนนไดอยางปลอดภัย โดยไมจําเปนตองลงมาบนผิว

การจราจร หรือตัดกระแสการเดินรถ ทางเดินยกระดับ  (Sky walk)  หรืออุโมงคใตดินสําหรับ

รถไฟฟาใตดิน จะเปนเสนทางสําหรับคนที่จะเดินหรือขามถนน โดยไมจําเปนตองอยูบนผิว

การจราจรซึ่งจะทําใหกีดขวางการจราจรโดยไมจําเปนตองลงมาบนผิวการจราจร หรือตัดกระแส

การเดินรถ เชนกัน การจัดระเบียบคนเดินเทาใหสัมพันธกับสภาพการจราจรโดยใหมีความสัมพันธ
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กับปายรถประจําทาง สถานีรถไฟฟา หรือสถานีรถไฟใตดิน จะทําใหเกิดความสะดวกสบายและลด

การใชยานพาหนะ ระยะทางที่คนเดินเทาขึ้นอยูกับสภาพของทางวารมเย็นหรืออากาศรอนแคไหน 

 2. รถ  (Vehicle)  รถเปนอีกองคประกอบหน่ึงของการจราจร ซึ่งอาจแบงรถไดเปน

ประเภทตาง ๆ  ดังน้ี 

 รถจักรยานยนต  (Motor - cycle)   

  รถจักรยานยนต 2 ลอ  (Motor - cycle)   

  รถจักรยานยนต 3 ลอ  (3 wheel motorcycle)   

  รถจักรยานยนตพวง  (Motorcycle trailer)   

 รถยนต  (car)   

  รถน่ังสวนบุคคล  (Passenger car)   

  รถยนตรับจาง  (Taxi)   

  รถยนตขับเคลื่อน 4 ลอ  (Four – wheel drive)   

 รถบรรทุก  (Truck)  

  รถบรรทุกขนาดเล็ก  (Light truck)   

  รถบรรทุกขนาดกลาง  (Medium truck)   

  รถบรรทุกขนาดใหญ  (Heavy truck)   

  รถบรรทุกกึ่งพวง  (Semi-tractor)   

 รถโดยสาร  (Bus)   

  รถโดยสารขนาดเล็ก  (Light bus)   

  รถโดยสารขนาดกลาง  (Medium bus)   

  รถโดยสารขนาดใหญ  (Heavy bus)   

  รถอ่ืน ๆ   (Other)  เชน รถแทรกเตอร รถลากจูง รถบด รถพวงจักรยานยนต ฯลฯ 

 รถ มีองคประกอบสาํคญั 3 ประการคือ 

 1. ลักษณะ ขนาดและนํ้าหนักของรถ  (Statics)  หมายถึง ขนาดความกวาง ความยาว 

ความสูงและนํ้าหนักรถ ขนาดของรถจะมีผลตอการออกแบบความกวางของถนนและไหลทาง, ที่

จอดรถ, รัศมีความโคงของถนน, เกาะกลางถนน และพื้นที่ปลอดภัย สวนนํ้าหนักของรถจะ

เกี่ยวของกับการออกแบบความหนาและความคงทนของถนน การประหยัดนํ้ามัน และ

ความสามารถในการเพิ่มอัตราความเร็วของรถยนต 

 2. ลักษณะเกี่ยวกับการเคลื่อนที่ของรถ  (Kinematics)  รถแตละชนิดจะมีเคร่ืองยนตซึ่งทํา

ใหเกิดกําลังการขับเคลื่อน โดยเคร่ืองยนตจะเผานํ้ามันเชื้อเพลิงเพื่อแปลงเปนพลังงานใหเกิดการ
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หมุนของลอ การขับเคลื่อนของรถจะสัมพันธกับกําลังของรถ และอัตราการเรงกําลังของรถ  

(Power)  คือความสามารถในการขับเคลื่อนของรถ ที่จําเปนตองมีกําลังของยานพาหนะมากกวาแรง

ตานตาง ๆ กําลังมีหนวยเปนแรงมา อัตราการเรง  (Acceleration)  คืออัตราระหวางความเร็วของรถ

ที่คงที่ตอระยะเวลา 

 3. ลักษณะของแรงตาง ๆ  ซึ่งมีผลกระทบตอการเคลื่อนที่ของรถ  (Dynamic)  รถใน

ขณะที่เคลื่อนที่จะมีแรงตาง ๆ  มากกระทําตอรถในทางตรงกันขามกับแรงทีท่ําใหรถเคลือ่นที่แรง

ดังกลาวไดแก 

 แรงเสียดทาน  (Friction resistance)  เปนแรงตานการเรงของยานพาหนะเน่ืองมาจาก

ความขรุขระของผิวถนน 

 แรงตานทานเน่ืองจากการเคลื่อนที่  (Rolling resistance)  เกิดขณะที่รถแลนไปบนทาง

ราบในแนวตรงดวยอัตราเรงคงที่ขณะที่ลอหมุนไปบนผิวทาง ในสภาพพื้นผิวจราจรปกติ แรงตาน

เน่ืองจากการเคลื่อนที่ดวยความเร็ว 100 กม./ชม. 

 แรงตานทานเน่ืองจากความชัน  (Grade resistance)  เกิดเมื่อรถแลนขึ้นเนินที่มีความลาด

ชันจะเกิดแรงตานระหวางนํ้าหนักของตัวรถและความลาดชันของพื้น 

 แรงตานทานเน่ืองจากความโคงของทาง  (Curve resistance)  รถเมื่อแลนเขาโคงจะ

เปลี่ยนทิศทางการเคลื่อนที่และเกิดมีแรงหนีศูนยกลาง  (Centrifugal force)  รถมีโอกาสที่จะไถล

ออกนอกโคงหรือบางคร้ังอาจพลิกควํ่าได แรงเหว่ียงจากศูนยกลางน้ีจะทําใหเกิดโมเมนตพลิกควํ่า  

(Overturning moment)  ซึ่งตรงกันขามกับโมเมนตทรงตัว  (Stabilizing moment)  รถจะควํ่าตอเมื่อ

โมเมนตพลิกควํ่ามากกวาโมเมนตทรงตัว แรงตานที่ชวยมิใหรถลื่นไถลออกจากผิวทางโคงคือความ

ฝดระหวางลอกับผิวทาง และการสรางถนนยกระดับ  (Super elevation)  จะชวยลดปญหาการไถล

ออกนอกโคงและการพลิกควํ่าของรถลงได แรงที่กระทําตอรถยนตจะสมมุติใหกระทําที่จุดศูนยถวง

ของรถ ยกเวนแรงเสียดทานที่กระทําที่ลอและผิวถนน แรงเน่ืองจากความเสียดทานน้ีเองที่ทําให

คนขับสามารถเร่ิมตน หยุดและขับเคลื่อนรถ 

  แรงตานทานของอากาศ  (Air resistance)  เกิดจากแรงเสียดทานของตัวถังรถยนตขณะ

เคลื่อนที่ไปในอากาศ ขนาดของแรงตานขึ้นอยูกับรูปราง พื้นที่หนาตัดของตัวยานพาหนะและ

ความเร็วขณะขบัเคลื่อนที่ 

 ความเสียดทาน  (Friction)  เปนการตานทานการเรงของยานพาหนะ อันเน่ืองมาจาก

ความขรุขระของผิวถนนแบงออกเปน 2 ประเภทใหญ คือ 

 ความเสียดทานเน่ืองจากการไถล  (Sliding friction)   

 ความเสียดทานเน่ืองจากการกลิง้  (Rolling friction)   
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 การไถลของรถยนตเปนลักษณะของรถเมื่อผูขับขี่เหยียบเบรก หรือหยุดรถอยาง

กะทันหัน ทําใหมีการหามลอของรถ แตเน่ืองจากรถไมสามารถหยุดไดในทันททีันใด จึงยังมีการ

ลื่นไถลไปอีก ระยะที่รถลื่นไถลไปอีกน้ันเรียกวา ระยะลื่นไถล  (Skid Distance)  หรือระยะเบรก  

(Braking Distance)  

 3. ถนน  (Road)  

 ถนนเปนปจจัยของการจราจร และมีความเกี่ยวพันกบัวิศวกรรมจราจร  (Traffic 

engineering)  เปนอยางมาก นับต้ังแตการออกแบบ การกําหนดประเภท การกอสราง การควบคุม

คุณภาพใหเปนไปตามหลกัวิศวกรรมจราจร ตลอดจนโครงขายของถนน (Road network)  และ

โครงขายการจราจร (Traffic network)  ถนนจะตองกอสรางขึ้นเพือ่รองรับการเดินทางของรถ การ

กอสรางถนนจะตองออกแบบดวยหลักเรขาคณิต  (Geometric design)  ซึ่งประกอบไปดวย การวาง

แนวถนน  (Road alignment) การออกแบบทางโคง ระยะสายตา  (Sight distance)  และการ

ออกแบบทางแยก  (Intersection)  เปนตน การกอสรางถนน จะตองคํานึงถึงลักษณะขนาด และ

นํ้าหนักของรถ การเคลื่อนที่ของรถ และผลกระทบตาง ๆ  ที่มีตอการเคลื่อนที่ของรถดวย 

  3.1  การออกแบบถนน  (Geometric design)  ตองพิจารณาหลักเกณฑตาง ๆ  

ดังตอไปน้ี 

  ความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจร ของประเภทรถยนตชนิดตาง ๆ  และ

ความเร็วของรถ 

  ใหความปลอดภัยและความมั่นใจแกผูขับรถ - ไมควรเกิดการเปลีย่นแปลงของแนว

ถนน ทางโคง ความลาด ความชัน และระยะสายตาอยางกะทันหัน 

  มีสิ่งอํานวยความสะดวก ระบบควบคุมการสัญจรตาง ๆ  ที่จําเปน อาทิ ปายสัญญาณ

ไฟ ฯลฯ 

  คํานึงถึงความประหยดัในการกอสราง และการบาํรุงรักษา นอกจากน้ี การออกแบบ

ถนนยังควรคํานึงถึงความสวยงาม  ความพอใจของผูใชถนนหรือผูอาศัยใกลเคียง  มีประโยชนตอ

สังคมและคํานึงถึงมลภาวะทีอ่าจเกิดขึ้น 

  3.2 ประเภทของถนน ตามหลักวิศวกรรมจราจร มี 4 ประเภท คือ 

  ทางพิเศษหรือทางดวน  (Expressway or freeway system)  เปนถนนที่สรางขึ้นมาเปน

พิเศษเพื่ออํานวยความสะดวกในการเดินทางใหมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น โดยมีลักษณะแตกตาง

จากถนนประเภทอ่ืน ๆ  คือ สามารถรองรับปริมาณจราจรไดเปนจํานวนมาก มีขอกําหนดเปนพิเศษ

แตกตางจากถนนปกติ เชน การจํากัดประเภทรถ หรืออนุญาตเฉพาะยานพาหนะที่มีเคร่ืองยนต ไม

อนุญาตใหคนหรือสตัวเดินหรือขาม และไมมีทางแยกตัดขวาง ซึ่งถาจําเปนตองสรางทางแยกผานก็
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จะตองสรางเปนถนนชนิดยกระดับขาม หรือลอดขางใตเพื่อหลีกเลี่ยงการเกิดทางแยกขึ้น นอกจากน้ี

อาจจะจํากัดจํานวนรถดวยการคิดคาบริการ หรือคาผานทาง หรือคาธรรมเนียม แลวแตกรณี 

  ถนนสายหลัก  (Arterial street)  เปนถนนโครงหลักของเมืองที่ใชเปนเสนทางสัญจร

หลัก หรือใชเปนถนนเชื่อมระหวางเมืองเชน ถนนสุขุมวิท ถนนพหลโยธิน ถนนเพชรบุรีตัดใหม 

ถนนวิภาวดีฯถนนพระรามเกา ถนนรามอินทรา ถนนบรมราชชนนี ถนนเพชรเกษม และถนน

พระราม 2 ฯลฯ 

  ถนนสายรอง  (Collector road)  เปนถนนซึ่งใชเชื่อมกับถนนสายหลัก โดยทั่วไปเปน

ถนนโครงขายรองรับปริมาณการจราจรนอยกวาถนนสายหลัก เชน ถนนอโศก ถนนแจงวัฒนะ 

ถนนงามวงศวาน เปนตน 

  ประเภทของทางหลวง ในประเทศไทย มี 7 ประเภทคือ 

  ทางหลวงแผนดิน 

  ทางหลวงจังหวัด 

  ทางหลวงชนบท 

  ทางหลวงเทศบาล 

  ทางหลวงสัมปทาน 

  ทางหลวงพิเศษ 

  ทางหลวงสุขาภิบาล 

  3.3 โครงขายของถนน  (Road network)  โครงขายของถนนคือ เสนทางของถนนและ

จุดตัดของถนนหรือทางแยก ที่ประกอบกันเปนโครงขายที่มีรูปแบบลักษณะตาง ๆ  เชน มีลักษณะ

เปนตารางวงแหวน หรือเสนรัศมีออกจากจุดศูนยกลาง ฯลฯ 

  โครงขายถนนอาจแบงไดเปน 2 ลักษณะคือ  

  โครงขายถนนแบบเปด  (Opened network)  ประกอบดวยกลุมของถนนที่เชื่อมตอ

ระหวางทางแยกสัญญาณไฟ จากแยกหน่ึงไปสูอีกแยกหน่ึง โดยมีจุดเร่ิมตนและจุดหลายทาง  

(Destination)  ไมบรรจบกัน 

  โครงขายถนนแบบปด  (Closed network)  ประกอบดวยกลุมของถนนที่เชื่อมตอ

ระหวางทางแยกสัญญาณไฟ จากแยกหน่ึงไปสูอีกทางแยกหน่ึงโดยมีจุดเร่ิมตน และจุดปลายทางมา

บรรจบกัน 

  โครงขายของถนนประกอบดวย 

  1. โครงขายถนนในเมือง  (Urban road pattern)  แบงออกเปนแบบสําคัญได 3 แบบ

คือ 
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   แบบเปนเสนตรง  (Linear network)  เปนถนนที่เกิดขึ้นบริเวณที่เปนภูเขา หุบเขา เนิน

เขา ที่พื้นที่จํากัด ถนนมักจะเปนเสนตรงผานชุมชน การเจริญของตัวเมืองจะขยายเปนเสนตรง มี

อาคารต้ังอยูสองฟากถนนสายหลัก และจะมีถนนยอยแยกจากถนนสายหลัก ถนนลักษณะน้ีจะมี

ปญหาการติดขัดของการจราจรเมื่อตัวเมืองขยายตัวขึ้น เพราะจะตองรองรับการจราจรภายในชุมชน 

และการจราจรภายนอกซึ่งผานเมืองไปยังจุดปลายทางอ่ืน ๆ  

  แบบตาราง  (Grid network)  มีลักษณะคลายตารางหมากรุก ประกอบดวย แนวถนน

ตัดต้ังฉากกันความกวางของถนนแตละสายเทากัน การวางผังเมืองและการตัดถนนจะทําไดงาย 

เหมาะกับบริเวณพื้นที่ราบ การเดินทางสามารถออมผานจุดทีเ่ปนศูนยการคา หรือบริเวณที่

การจราจรคับคั่งและสามารถเปลี่ยนระบบใหรถเดินทางเดียวไดงายเมื่อปริมาณการจราจรสูงมาก 

ขอเสียของถนนระบบน้ีคือมีทางแยกมาก ถาจัดระบบสัญญาณไฟจราจรไมดีจะทําใหการจราจร

ติดขัด สําหรับผูที่มีจุดเร่ิมตนและจุดปลายทางในลักษณะเสนทแยงมุม จะใชระยะเดินทางยาวมาก

ขึ้น 

   แบบรัศมีออกจากจุดศูนยกลาง  (Radial network)  มีเสนถนนแยกจากใจกลางเมอืง

ไปยังชานเมืองหรือเมืองบริวารโดยรอบและมีถนนวงแหวนเชื่อมตอระหวางถนนรัศมีเปนชั้น ๆ  

ต้ังแต 1 ถึง 3 ชั้น ลักษณะคลายใยแมงมุม เมืองที่มีประชากรต้ังแต 20,000 คนขึ้นไป ควรมีถนน 

วงแหวน 1 วง เมืองที่ประชากรต้ังแต 500,000 ขึ้นไปควรจะมีถนนวงแหวน 2 วง ลักษณะของถนน

วงแหวนไมจําเปนตองเปนวงกลม สามารถเลือกวางแนวไดตามความเหมาะสมของพื้นที่และภูมิ

ประเทศวกออมจนครบรอบหรือเกือบครบรอบเพื่อใหการจราจรสามารถเคลื่อนที่เขาสูหรือระบาย

ออกจากเมืองไดรวดเร็วแมจะใชระยะทางมากขึ้นแตการจราจรไมติดขัด เพราะมีการจัดระบบ

ควบคุมทางเชื่อมเขาออก  (Control of access)  ตลอดจนการหามจอดรถริมขอบถนน 

  2. โครงขายถนนในตางจังหวัด  (Rural road system)  เปนถนนสายสําคัญเชื่อม

ระหวางเมืองกบัเมือง โดยผานเขาไปยังศูนยกลางของตัวเมือง เมื่อตัวจังหวัดมีประชากรเพิม่มากขึ้น

และตัวเมืองขยายโตขึ้นจะเกิดปญหาการจราจรติดขัดในบริเวณยานการคา ดังน้ันในเมืองใหญที่มี

ประชากรประมาณ 300,000 คนขึ้นไปควรมีถนนออมเมือง  (By pass)  เชน จังหวัดชลบุรี ราชบุรี 

เพชรบุรี หรือถาเปนเมืองเล็กต้ังอยูระหวางเมืองใหญสองเมือง ก็จําเปนตองมีถนนออมเมืองเชนกัน

เพื่อปองกันมิใหการจราจรที่ไปมาติดตอระหวางเมืองใหญเขาไปกอปญหาการติดขัดในเมืองเล็ก 

  แนวถนนวงแหวนในกรุงเทพฯ มี 2 วง คือ 

  1. ถนนวงแหวนรอบใน อยูในความรับผิดชอบของกรุงเทพมหานคร คือ ถนน

รัชดาภิเษก เร่ิมดําเนินการกอสรางต้ังแตป 2514 โดย คณะรัฐมนตรี รับแนวทางพระราชดําริ แลว

มอบหมายใหโครงการผังเมืองเปนผูกําหนดแนวถนน และทําการออกแบบเบื้องตน โดยให
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กรุงเทพมหานครเปนผูดําเนินการกอสราง เปนถนนแบบวงรอบ  (Ring road)  แบงการกอสราง

ออกเปน 4 ชวง คือ จุดเร่ิมตนตรงจากถนนพหลโยธิน  (รัชโยธิน)  ถึงแยก อสมท. เปนชวงที่ 1 จาก

สะพานกรุงเทพฯ ถนนเจริญกรุงสาธุประดิษฐ ถนนนางลิ้นจ่ี คลองเตย ถนนพระราม 4 ถนน

สุขุมวิท เปนชวงที่ 2 สามแยกทาพระแนวเสนทางผานถนนตากสินจนถึงแยกมไหสวรรย เปนชวงที่ 

3 จากถนนวงศสวางถึงแยกถนนพหลโยธิน เปนชวงที่ 4 ความยาวโดยรอบประมาณ 50 กิโลเมตร 

โดยใชถนนเดิม 15 กิโลเมตรและกอสรางใหมอีก 35 เมตร 

  2. ถนนวงแหวนรอบนอก คือทางหลวงหมายเลข 7 และทางหลวงหมายเลข 9 

ออกแบบและกอสรางโดย กรมทางหลวง กําหนดใหเปนทางดวน  (Expressway)  มีการควบคมุ

ทางเขาออกตรงทางแยกมีถนนตางระดับมีเปาหมายเชื่อม การคมนาคมจากดานตะวันออกของ

กรุงเทพฯ ไปบรรจบทางหลวงดานตะวันตก และดานเหนือใหเปนไปดวยความสะดวกและมี

ประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น จุดเร่ิมตนของถนนสายน้ีเร่ิมที่บางปะอินตรงถนนพหลโยธิน ลาดกระบัง 

บางพลี สมุทรปราการ วกขามแมนํ้าเจาพระยาไปบางขุนเทียน เพชรเกษม ผานนครชัยศรี ตลิ่งชัน 

บางบัวทอง ปทุมธานี ไปบรรจบกับจุดเร่ิมตนที่ปางปะอินตรงถนนพลโยธิน 

  3.4 โครงขายการจราจร  (Traffic network)   

  โครงขายการจราจร ประกอบดวยกลุมของถนนชนิดตาง ๆ  ทั้งที่เปนถนนสายหลัก

และสายรอง เชื่อมตอกนัดวยทางโคง ทางแยกหรือวงเวียน จะมีสัญญาณไฟ  (Signalized 

intersection)  หรือไมก็ตาม ในโครงขายการจราจรจะมีถนนแตละสาย เรียกวา LINK ซึง่อาจมี

ลักษณะในทิศทางเดียว  (One way)  หรือสองทิศทางสวนกนั  (Two way)  ก็ได โครงสรางของ 

LINK เปนถนนที่เชื่อมระหวางสองทางแยก ซึ่งจะมียวดยานเคลื่อนที่ไปในทิศทางเดียวกัน จากแยก

หน่ึงไปสูอีกแยกหน่ึงโดยมีสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยกเปน ตัวควบคุมถนนในโครงขาย

ดังกลาวจะมีลักษณะทางกายภาพ  (Physical characteristic)  ประกอบดวย ความยาว  (Length)  

ความกวาง  (Width)  จํานวนชองทางจราจร  (Lane)  ความจุเปนสเปช (Space)  และชองทางเลี้ยว

ความเร็วอิสระ  (Free-flow speed)  

  ถนนที่มีลักษณะเปนทางโคง มี 2 ประเภทคือ 

   1. ทางโคงในแนวด่ิง  (Vertical curve)  ซึ่งแยกออกเปนทางโคงลักษณะนูน  

(Crest vertical curve)  และทางโคงลักษณะเวา  (Sag vertical curve)   

   2. ทางโคงในแนวราบ  (Horizontal Curve)  เปนทางโคงที่มีการยกระดับถนนเพื่อ

ปองกันการถูกแรงเหว่ียงจากศูนยกลางหรือการพลิกควํ่า 

   ทางแยก  (Intersection)  หมายถึง บริเวณรวมที่มีถนนสองสายหรือมากกวาตัดกัน

หรือพบกัน ซึ่งเมื่อถนนสองสายพบกันหรือตัดกันยอมเกิดปญหาความขัดแยงในการเคลื่อนที่ 
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  ลักษณะของทางแยก แบงเปน 3 ลักษณะคือ 

   1. ทางแยกลักษณะปกติไมมกีารกอสรางเกาะกลางหรือเพิ่มเติม  (Unchannelized)  

รวมถงึทางแยกที่มีการขยายถนน  (Flared intersection)  แตไมมีสิ่งกอสรางพิเศษอ่ืน ๆ  

   2. ทางแยกที่มีเกาะกลางถนน  (Channelized)  เปนแยกที่มีการสรางเกาะเพิ่มเติมทํา

ใหการจราจรเปนไปอยางมีระเบียบมากขึ้น 

   3. ทางแยกยกระดับ  (Interchange)  เปนทางแยกที่เปนถนนยกระดับมี

วัตถุประสงคเพื่อหลีกเลี่ยงปญหาความขัดแยงในการเคลื่อนที่ของยานพาหนะ ทําใหการจราจร

สะดวก รวดเร็ว ปลอดภัยมากขึ้น แตทางแยกยกระดับตองเสียคาใชจายสูงและใชบริเวณพื้นที่มาก 

   วงเวียน  (Rotary  roundabout)  เปนการออกแบบทางแยกใหมีลักษณะเปนวงกลม 

เหมาะสมกับบริเวณที่มีทางแยกมากกวา 4 แยก และในบริเวณทางแยกมีปริมาณรถเลี้ยวมากกวารถ

ที่ไปตรงซึ่งโดยทั่วไปสภาพการจราจรทุกแยกรวมกันไมควรเกินกวา 3,000 คันตอชั่วโมง 

  ผลดีของการมีวงเวียน 

  1. เหมาะสมกับทางแยกที่มี 5 แยก หรือมากกวา 

  2. เมื่อปริมาณการจราจรเบาบาง การเคลื่อนที่ในทิศทางเดียวจะชวยลดปญหาความ

ลาชา 

   3. ประหยัดคาใชจายในการกอสรางมากกวาการกอสรางทางแยกยกระดับ 

  ผลเสียของการมีวงเวียน 

  1. กอใหเกิดปญหาความขัดแยงเน่ืองจากการเคลื่อนที่ตัดสลับ  (Weaving problem)   

   2.  จําเปนตองใชบริเวณเน้ือที่มาก 

  3.  คาใชจายในการกอสรางแพงมากกวาทางแยกทั่ว ๆ  ไป 

  ไมเหมาะสมกับบริเวณที่มีปริมาณการจราจรหนาแนน เน่ืองจากจะทาํใหเกิดปญหา

ความลาชา 

  สัญญาณไฟจราจร  (Traffic signalization)  ประกอบดวย 3 สี คือ 

  1. สีแดง  (Red)  หมายถึง การบังคับใหยวดยานทุกคันหยุด 

   2. สีเหลืองอําพัน  (Amber)  หมายถึง การเตือนใหผูขับขี่ชะลอความเร็ว เพิ่มความ

ระมัดระวังใหมากยิ่งขึ้น ในบางคร้ังใหหยุดเมื่อเห็นวาจะไมปลอดภัย 

  3. สีเขียว  (Green)  หมายถึง การอนุญาตใหยวดยานแลนผานไปได 

  สัญญาณไฟจราจร สามารถจําแนกได 4 ประเภทดังน้ี 

  1. ชนิดต้ังเวลาไวลวงหนา  (Pre-timed or fixed-time)  เปนสัญญาณไฟที่เปดแบบมี

รอบสัญญาณไฟคงที่  (Constant cycle)  ทุกคร้ัง 
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   2.  ชนิดกึ่งอัตโนมัติ  (Semi-actuated)  เปนแบบที่ต้ัง ณ ทางแยก ซึ่งมี ทางเอก  

(Major)  และทางโท  (Minor)  โดยติดต้ังตัววัด  (Detector)  ที่ทางโทของทางแยก เมื่อมีรถทางเอก

จํานวนมากจะไดสัญญาณไฟเขียวโดยตลอด เวนแตมีรถที่ทางโทมาถึงทางแยก หรือครบรอบของ

ทางโทที่ต้ังไว 

  3.  ชนิดอัตโนมัติ  (Fully actuated)  เปนแบบที่ติดต้ังตัววัด  (Detector)  ที่ทุกขา  

(Legs)  ของทางแยกเพื่อเปดสัญญาณไฟสัมพันธกับการเลือ่นไหลของรถ บนถนนทุกดาน 

  4. ชนิดวัดปริมาณความหนาแนน  (Volume-density or flow-concentration)  เปนแบบ

ที่มีตูควบคุม  (Controller)  สามารถสงสัญญาณการตรวจวัดปริมาณรถไปยังคอมพิวเตอรกลาง  

(Control computer)  เพือ่ควบคุมการไหลเวียนของโครงขายถนนทั้งโครงขาย และสามารถใหลําดับ

ความสําคัญของรถตางชนิดกันได เชน รถฉุกเฉิน รถประจําทาง เปนตน 

  สัญญาณไฟจราจร สามารถนํามาใชงานไดดังน้ี 

   1.  สัญญาณควบคมุการจราจร  (Traffic control signal)  ใชควบคุมการจราจรบริเวณ

ทางแยกตาง ๆ  

  2.  สัญญาณไฟสําหรับคนขาม  (Pedestrians signal)  เปนสัญญาณไฟที่ใชควบคุม

ยานพาหนะและคนเดินถนนบริเวณทางขาม ซึ่งอาจจะติดต้ัง ณ บริเวณทางแยก หรือบริเวณที่มีคน

ขามถนนบริเวณทางขามซึ่งอาจจะติดต้ัง ณ บริเวณทางแยก หรือบริเวณที่มีคนขามถนนจํานวนมาก 

เชน โรงภาพยนตรศูนยการคา ฯลฯ เพื่อปองกันอันตรายแกคนเดินถนน และลดอุบัติเหตุ สัญญาณ

ไฟสําหรับคนขามมีเฉพาะสีแดงและสีเขียว บางคร้ังใชไฟกระพริบสีเหลือง 

   3.  สัญญาณไฟกรณีพิเศษ  (Special traffic signal)  ไดแก 

  4.  สัญญาณไฟกระพริบ  (Flashing beacon signal)  ติดต้ังบริเวณทางขามเพื่อเตือนผู

ขับขี่ใหชะลอความเร็ว   

  5.  สัญญาณไฟควบคุมชองทางว่ิง  (Lane use control signal)  ใชในกรณีถนนบางสาย

มีจํานวนชองทางว่ิงไมเทากันในแตละทิศทาง และบางชองทางว่ิงอาจใชเปนชองสลับทิศทาง  

(Reversible lane)  เพื่อใหยวดยานแลนไปมาในชวงเวลาที่กําหนด 

   6.  สัญญาณไฟสําหรับเปดสะพาน  (Drawbridge signal)  เปนสัญญาณไฟเตือน  

ผูขับขี่ในกรณีที่มีการเปดสะพาน 

  7.  สัญญาณไฟสําหรับทางรถไฟตัดผาน  (Railroad crossing signal)  เปนสัญญาณไฟ

เตือนผูขับขี่ใหทราบเมื่อมีรถไฟว่ิงตัดผาน 

  ขอดีของการติดต้ังสัญญาณไฟจราจร 

  1.  การจราจรเปนไปอยางมีระเบียบ ลดปญหาการติดขัด 
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  2.  ลดอุบัติเหตุบางชนิด เชน การประสานงา อุบัติเหตุของคนเดินถนน 

   3.  ใหความปลอดภัยแกรถทางโท ในการผานหรือเขาสูทางเอก 

   4.  เสริมความมั่นใจใหกับผูใชยวดยาน 

  ขอเสียของการติดต้ังสัญญาณไฟจราจร 

  1.  ทําใหเกิดความลาชาบริเวณทางแยก โดยเฉพาะนอกเวลาเรงดวน 

   2.  เพิ่มอุบัติเหตุบางประเภท เชน ชนทาย 

  3.  การติดต้ังสัญญาณไฟในบริเวณไมเหมาะสมอาจเพิ่มความลาชาโดยไมจําเปน 

   4.  การติดต้ังสัญญาณไฟที่ระยะเวลาไมเหมาะสมอาจสรางความลาชาและความเบื่อ

หนาย 

   การจัดระบบเดินรถทางเดียว  (One-way street system)  เปนการจัดระบบการจราจร

บนถนนชนิดใหรถว่ิงไปในทิศทางเดียวกัน ในแตละถนน โดยไมมีการสวนทางกัน เพื่อเพิ่มความจุ

ใหแกถนนลดจุดตัดของกระแสการจราจร และการเกิดอุบัติเหตุ การจัดระบบเดินรถทางเดียว

สามารถใชกับยานชมุชนทําใหเกิดความคลองตัวไดจํานวนหน่ึง แตก็มิใชจะใชไดผลในทุกชุมชน 

จึงควรจะมีการศึกษาความเหมาะสม และสภาพแวดลอมมากอน โดยเฉพาะลักษณะการวางผังเมือง 

การเดินรถทางเดียวจําเปนตองมีทางขนาน  (Parallel street)  และมีถนนตัดเพื่อเชื่อมทางขนานใหมี

มีการติดตอกันจึงจะดําเนินการไดผลดี 

  ผลดีของการจัดระบบเดินรถทางเดียว 

  1.  เพิ่มความจุของถนน 

  2.  ลดการเกิดอุบัติเหตุ 

   3.  ลดปญหาความลาชาและความขัดแยงเน่ืองจากรถเลี้ยว 

   4.  มีโอกาสจอดรถบนถนนไดมากกวา  (ในกรณีที่อนุญาตใหจอดรถ)  

  ผลเสียของการจัดระบบเดินรถทางเดียว 

  1.  เพิ่มระยะเวลาการเดินทางไปสูจุดหมายปลายทาง 

   2.  จําเปนตองมีระบบควบคุมการจราจรเพิม่ขึ้น 

   3.  ไมสะดวกตอการจัดเสนทางของระบบขนสงมวลชน เชน รถเมล อาจจําเปนตอง

เปลี่ยนแปลงเสนทาง 

   4.  สรางความสับสนแกผูขับขี ่

 4. สภาวะแวดลอม  (Environmental)   

 แบงออกเปนสภาพแวดลอมตามธรรมชาติ ไดแก สภาพภูมิอากาศ สภาพภูมิประเทศ แสง

สวาง-ความมืดตามธรรมชาติ หมอก ฝน หรือสิ่งที่เกิดขึ้นเองตามธรรมชาติ ฯลฯ และ
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สภาพแวดลอมที่มนุษยสรางขึ้น ไดแกลักษณะการใชที่ดิน สภาพการจราจร สภาพเสนทางที่ใชใน

การเดินทาง การประดับตกแตงบริเวณเสนทางปายโฆษณา ตนไม แสงไฟที่มนุษยสรางขึ้น ควันไฟ 

สภาพแวดลอมจะมีผลตอผูขับขี่โดยเฉพาะทางดานการมองเห็น  (Vision)  การบดบังทัศนียภาพ 

หรือการจํากัดความสามารถในการมองเห็นของผูขับขี่ ในบางถนนที่ไมมีแสงไฟหรือมีแสงไฟนอย

กวาปกติถาขับขี่ผานจากที่มืดสูที่สวาง จะใชเวลาปรับตัวในการมองเห็นประมาณ 3 วินาทีและถา

ผานจากที่สวาง เขาสูที่มืดจะใชเวลาปรับตัวในการมองเห็นประมาณ 6 วินาที ดังน้ันการปรับปรุง

สภาพแวดลอม  (Environmental improvement)  ดวยการเพิ่มแสงไฟในถนน จะเปนการชวยใหเกิด

ความปลอดภัยในการขับขี่มากยิ่งขึ้น 

 การลดอุบัติเหตุดวยการแกไขขอจํากัดทางดานสภาพแวดลอมดวยวิศวกรรมยานยนต 

เชน กรณีที่ฝนตกหรือหมอกลงจัด สามารถแกไขขอจํากัดไดโดย การติดต้ังไฟตัดหมอก เปนตน 

การปรับปรุงสภาพแวดลอมเพื่อใหลักษณะทางกายภาพ เพื่ออํานวยตอการขับขี่ และเกิดความ

ปลอดภัย เชนการตัดแตงตนไม หรือการร้ือถอนปายโฆษณาที่อยูบริเวณทางแยกบดบังทัศนียภาพ

ในการมองเห็นออกเสีย ก็จะทําใหการขับขี่เปนไปอยางมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 

  4.1 อุบัติเหตุ   (Accident)  

  คําวา “อุบัติเหตุ” ตามพจนานุกรมฉบับราชบัณฑิตยสถาน ไดใหคํานิยามไววา 

อุบัติเหตุ หมายถึง เหตุที่เกิดขึ้นโดยไมทันคิด ความบังเอิญเปน 

       อุบัติเหตุ หมายถึง  เหตุการณใด ก็ตามที่เกิดขึ้นมิไดต้ังใจ หรือมิไดคาดคิดมากอน 

และเปนผลใหเกิดความเสียหายแกรางกายหรือทรัพยสินของคนเรา 

       อุบัติเหตุ หมายถึง เหตุการณที่เกิดขึ้นโดยไมไดต้ังใจ และเหตุการณน้ันตองทําใหคน

อ่ืนถึงแกความตาย บาดเจ็บ หรือทรัพยสินเสียหาย 

       อุบัติเหตุ  (Incidence)  คือ เหตุการณซึ่งเกิด  (อุบัติ)  ขึ้น อาจจะเปนเหตุการณดี หรือ

เหตุการณรายก็ได    สวนอุบัติภัย  (Accident)  คือเหตุการณซึ่งเกิดขึ้น โดยไมคาดฝนมากอน โดย

ไมเจตนา เปนผลใหเกิดความเสียหายแกทรัพยสิน เปนอันตรายแกรางกายและจิตใจ และอาจทําให

สูญเสียชีวิตไดดวย การใชคํา “อุบัติเหตุ” ตรงกับภาษาอังกฤษวา Accidents ที่แลว  ๆ  มาจึงไมตรง

กับศัพทที่ถูกตอง แตก็ไดใชกันมานาน จนเปนที่ยอมรับกันทั่วไปแลว 

      อุบัติเหตุ  (Incidence)  หมายถึง  เหตุการณที่เกิดขึ้น อาจเปนเหตุการณที่รายหรือ

เหตุการณดีก็ได  แตถาเปนอุบัติเหตุแลวมักจะนึกถึงแตเหตุรายไมคิดวาจะเปนเร่ืองดี จึงตรงกับคําวา 

Accidents ซึ่งนิยมใชกันมาจนเปนที่ยอมรับแลว สวนอุบัติภัย  (Accident)  คือ เหตุการณที่เกิดขึ้น

โดยไมต้ังใจ ไมคาดฝนมากอน เปนผลใหเกิดความเสียหายตอทรัพยสิน รางกาย และจิตใจ รวมทั้ง

อาจเปนอันตราย ถึงแกเสียชีวิตไดทั้งกับตนเองและผูอ่ืน 
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       อุบัติเหตุ หมายถึง เหตุการณหรืออันตรายที่เกิดขึ้น โดยไมไดคาดคิดหรือต้ังใจมากอน 

ซึ่งมีผลใหบุคคลไดรับบาดเจ็บ อันตราย ตาย หรือสูญเสียทรัพยสิน สวนคําวา “อุบัติภัย” ซึ่งปจจุบัน

นิยมใชกันอยางกวางขวางน้ัน มคีวามหมายวา “อันตรายหรือภัยที่อาจเกิดขึ้นแกรางกาย ชีวิต และ

ทรัพยสินของบคุคล” คําวา “อุบัติเหตุ” หรือ “อุบัติภัย” จึงมีความหมายคลายกัน   

         สรุปไดวา  อุบัติเหตุ หมายถึง  เหตุการณอันตรายที่เกิดขึ้นโดยไมไดต้ังใจ หรือคาดคิด

มากอน ทําใหเกิดความเสียหายแกทรัพยสิน  บุคคลไดรับอันตรายทัง้รางกายและจิตใจ อาจบาดเจ็บ 

พิการ หรือรุนแรงถึงขั้นเสียชีวิต  

  4.2 6สาธารณภัย 

   กรมปองกันและบรรเทาสาธารณภัย ใหความหมายของ สาธารณภัยไววา หมายถึง ภัย

หรืออันตราย ที่ทําใหเกิดความสูญเสียทั้งชีวิต ทรัพยสินและสิ่งอ่ืน  ๆ  อยางรุนแรง  ประกอบดวย

ลักษณะดังน้ี         

     1. ภัยที่เกิดขึ้นกับคนหมูมาก0  

     2.  อาจเกิดขึ้นไดทุกเวลาหรือทุกสถานที่อยางกะทันหันหรือคอย  ๆ  เกิดขึ้น0  

     3.  เปนอันตรายตอชีวิตและรางกายของประชาชน0  

     4.  เกิดความเสียหายแกทรัพยสินของประชาชนหรือรัฐ0  

     5.  เกิดความตองการในสิ่งจําเปนพื้นฐานอยางรีบดวนสําหรับผูประสบภัย            

       สาธารณภัย แบงตามลักษณะการเกิดหรือสาเหตุไดเปน 2 ประเภท คือ สาธารณภัย0  

ธรรมชาติ  และสาธารณภัยจากมนุษย  ไดแก 

          สาธารณภัยธรรมชาติ0  (Natural disaster)   เปนสาธารณภัยที่เกิดขึ้นเองตาม

ธรรมชาติ  มักเกิดขึ้นตามฤดูกาลเปนสวนใหญ  แตบางคร้ังอาจเกิดขึ้นโดยกะทันหัน  กอใหเกิด

ความเสียหายแกชีวิต รางกาย จิตใจ ทรัพยสินและสิ่งแวดลอมตาง  ๆ  ซึ่งไดแก 

          1.  อุทกภัย  เปนภัยอันเกิดจากภาวะนํ้าทวมจากพายุ  ฝนตกหนัก พายุหมุน การทําลาย

ปา การทรุดตัวของดิน ลกัษณะอาจเปนนํ้าทวมเฉียบพลันหรือแบบคอยเปนคอยไป   

          2.  วาตภัย คือภัยที่เกิดจากแรงลมและพาย ุ สามารถแบงลักษณะของวาตภัยไดตาม

ความเร็วลม  สถานที่ที่เกิดวาตภัย  เชน  พายุฟาคะนอง  พายุดีเปรสชั่น  พายุโซนรอน  พายุไตฝุน 

          3.  อัคคีภัย   คือภัยที่เกิดจากเพลิงไหม เปนภัยที่กอใหเกิดความสูญเสียทั้งชีวิต และ

ทรัพยสิน มีแนวโนมในการเกิดขึน้บอยและสรางความสูญเสียมากขึ้นทุกป0  

          4.  อากาศหนาวผิดปกติ  เชน  ในภาคเหนือและภาคตะวันออกเฉียงเหนือของประเทศ

ไทย ซึ่งมภูีมิประเทศเปนที่ราบสูง ประกอบกับไดรับอิทธิพลจากลมมรสุม ที่พัดพาความหนาวเยน็

จากจีน เขาสูพื้นที่ดังกลาว ทําใหประชาชนที่อยูบริเวณหุบเขา และเชิงเขาไดรับความหนาวเย็น  ซึ่ง
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พบวาในบางปของฤดูหนาวจะมีอุณหภูมิตํ่ามาก0  

          5.  ภัยแลง เปนภัยที่ทําใหเกิดความอดอยาก ขาดแคลน เน่ืองจากการขาดนํ้า  ใน

ประเทศไทยมักเกิดจากขาดฝน ความแหงแลงของพื้นที่กอใหเกิดผลเสียในการผลิตผลทางการ

เกษตร 

          6.  แผนดินถลม  ในประเทศไทยมักพบแผนดินถลมเกิดขึ้นเน่ืองจากมีฝนตกหนักมาก 

เกิดจากดินบริเวณภูเขาอุมนํ้าไวจนเกิดการอ่ิมตัว และไมสามารถอุมนํ้าไวไดอีกจึงพังทลายลง

มา  ซึ่งสวนมากจะเกิดพรอมกับอุทกภัย0  

          7.  การระบาดของโรค  เชน  อหิวาตกโรค  โรคฉี่หนู0  

          8.  ภัยจากฝูงสัตวและแมลง 

          สาธารณภัยจากมนุษย5  เปนสาธารณภัยที่เกิดจากการกระทําของมนุษย  โดยอาจเกิด

จากสิ่งประดิษฐของมนุษย ที่ประดิษฐเพื่อความสุขสบาย หรือเพื่อประหัตประหารกัน เชน0  

                   1.  ภัยจากการจราจร ไดแก ทางอากาศ ทางบก ทางนํ้า ทางราง 

                   2.  ภัยจากการประกอบอาชีพ ทั้งภาคเกษตรกรรมและอุตสาหกรรม เชน  อุบัติเหตุจาก

การใชเคร่ืองมือเคร่ืองจักร  อุบัติเหตุจากความรอน  อุบัติเหตุจากการตกจากที่สูง  อุบัติเหตุจาก

ความไมเปนระเบียบ  เปนตน0  

                   3.  ภัยจากความไมสงบของประเทศ เชน การจลาจล การปฏิวัติ การกอวินาศกรรม  การ

กอการราย  สงคราม  ซึ่งผลที่ทําใหเกิดสาธารณภัยจากสงคราม จะรุนแรงหรือไมขึ้น อยูกับผลราย

ของอาวุธที่นํามาประหัตประหารกัน เชน นิวเคลียร เชื้อโรค หรือสารเคมี เปนตน 

                   4.  ภัยจากไฟฟา อัคคีภัย  ทําใหเกิดการบาดเจ็บ สูญเสียชีวิตจากแผลไหม  ความ

รอน  ควันไฟ  การขาดอากาศ0  

                   5.  ภัยจากวัตถุอันตราย ไดแก ภัยจากวัตถุอันตรายที่ใชใน

อุตสาหกรรม การเกษตร  สาธารณสุข อุปโภคและบริโภค 

                   6.  ภัยจากความเจริญทางเทคโนโลยี ความเจริญกาวหนาดังกลาว จะมีความเสี่ยงสูง

มากขึ้น เมื่อเกิดสาธารณภัย เชน เมื่อเกิดไฟไหมของอาคารสูง ระบบการเคลื่อนยายยอมชา และมี

ความยุงยากซับซอนกวาอาคารปกติรวมทั้งเกิดพิษจากสารเคมีที่ใชกับเฟอรนิเจอรของอาคาร หรือ

แมกระทั่งเคร่ืองใชประจําสํานักงาน เชน คอมพิวเตอร นํ้ายาลบคําผิด ฯลฯการมีมาตรการความ

ปลอดภัยที่ดี ก็อาจจะเปนความเสี่ยงเมื่อเกิดสาธารณภัย เชน ประตูที่ใชระบบเปดปดอัตโนมัติ หรือ

ลฟิตที่ขัดของ 

   สรุปไดวา สาธารณภัย หมายถึง ภัยหรืออันตรายที่เกิดขึ้นกับคนหมูมาก ในทุกเวลา

หรือทุกสถานที่ อาจเกิดขึ้นอยางกะทันหันหรือคอย  ๆ  เกิดขึ้นก็ได มีทั้งภัยที่เกิดขึ้นเองตาม 
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ธรรมชาติ และเกิดขึ้นจากมนุษย เมื่อเกิดขึ้นแลวทําใหเกิดความสูญเสียทั้งชีวิต ทรัพยสิน และสิ่ง 

อ่ืน  ๆ  อยางรุนแรง เกิดความตองการในสิ่งจําเปนพื้นฐานอยางรีบดวนสําหรับผูประสบภัย 

  4.3 ภัยพิบัติ  (Disaster)  

  หมายถึง อุบัติภัยขนาดใหญ  อันจะทําใหเกิดการบาดเจ็บลมตายและสูญเสียทรัพยสิน

เปนจํานวนมาก  หรือเหตุการณที่เกิดขึ้นโดยทันทีทันใด และมีผลทําใหเกิดความเสียหายตอ

ทรัพยสินและรางกายหรือชีวิต  เปนผลทําใหเกิดความสับสนวุนวายตอบุคคล เกิดการเปลี่ยนแปลง

ของสภาพแวดลอม กระทบถึงความตองการอาหาร ที่อยูอาศัย เสื้อผา ยารักษาโรค0  

          นอกจากน้ียัง หมายถึง สาธารณภัย อันไดแก  อัคคีภัย วาตภัย อุทกภัย ภัยแลง ภาวะ

ฝนแลง ฝนทิ้งชวง  ฟาผา  ภัยจากลูกเห็บ ภัยอันเกิดจากไฟปา ภัยจากโรคหรือการระบาดของแมลง

หรือศัตรูพืชทุกชนิด  อากาศหนาวจัดจนสัตวตองสูญเสียชีวิต  ภัยสงคราม  และภัยอันเน่ืองมาจาก

การกระทําของผูกอการราย  ตลอดจนภัยอ่ืน  ๆ   อันมีมาเปนสาธารณะ  ไมวาเกิดจากธรรมชาติหรือ

มีผูทําใหเกิดขึ้น  ซึ่งกอใหเกิดอันตรายแกชีวิต รางกายของประชาชน หรือความเสียหายแก

ทรัพยสินของประชาชนหรือรัฐ 

         หมายถึงภัยที่เกิดจากภัยธรรมชาติ หรือการกระทําของมนุษย ซึ่งกอใหเกิดอันตรายตอ

ชีวิต และสรางความเสียหายตอทรัพยสิน เศรษฐกิจและสิ่งแวดลอม จนเกินความสามารถที่ชุมชน 

จะรับมือหรือจัดการเองได 

        จากที่กลาวมาแลวสรุปไดวาภัยพิบัติ หมายถึง อุบัติภัยขนาดใหญทําใหเกิดการ

บาดเจ็บลมตายและสูญเสียทรัพยสินเปนจํานวนมาก หรือเหตุการณที่เกิดขึ้นโดยทันทีทันใด ที่มีผล

ทําใหเกิดความเสียหายตอทรัพยสินและรางกายหรือชีวิต  สงผลใหเกิดความสับสนวุนวายตอบุคคล

หมูมาก เกิดการเปลี่ยนแปลงของสภาพแวดลอม กระทบถึงความตองการอาหาร ที่อยูอาศัย เสื้อผา 

ยารักษาโรค จนเกินความสามารถที่ชุมชนจะรับมือหรือจัดการเองได 

  4.4 สวัสดิภาพ0  (Safety)  

    “สวัสดิภาพ” หรือ “ความปลอดภัย” มีผูใหความหมายไวดังน้ี 

         ความปลอดภัยหมายถึง การที่รางกายปราศจากอุบัติเหตุใด ๆ   หรือทรัพยสิน

ปราศจากความเสียหายใด  ๆ  

         สวัสดิภาพ หรือความปลอดภัย หมายถึง  การปราศจากภัยและอันตรายที่มีโอกาสจะ

เกิดขึ้น0  

         สวัสดิภาพ  หมายถึง การปราศจากภยันตราย ปราศจากการบาดเจ็บ หรือตาย รวมทั้ง

สูญเสียทรัพยสินของมีคาหรือเสียเวลาไป สวนความปลอดภัย หมายถึง รางกาย ตลอดจนทรัพยสิน

อยูเปนปกติสุขดี ไมเกิดอุบัติเหตุ ปราศจากความเสียหาย    
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          สมาคมสุขศกึษา พลศกึษา และสนัทนาการแหงประเทศสหรัฐอเมริกาไดใหไวคือ 

สวัสดิภาพ หมายถึง ปราศจากภยันตรายหรือปราศจากจากบาดเจ็บหรือการตาย ทรัพยสินเสียหาย 

หรือทําใหเสียเวลาที่มีคาไป0  

          สวัสดิภาพ หรือ ความปลอดภัย น้ันไมเพียงแตหมายถึงการไมมีอุบัติเหตุเกิดขึ้น

เทาน้ัน แตสวัสดิภาพยังมีความหมายรวมทั้งการดํารงชีวิตอยูอยางสุขกาย สุขใจ ไมเสี่ยงภัย มีความ

มั่นใจในการประกอบกิจกรรมตาง  ๆ  และมีการเตรียมปองกันภัยไวลวงหนา อยางถูกตอง 

เหมาะสม และสม่ําเสมออีกดวย   

        จากความหมายที่ไดมีผูใหไวขางตน พอสรุปไดวา สวัสดิภาพ หรือความปลอดภัย 

หมายถึง  การไมมีอุบัติเหตุเกิดขึ้น ตลอดจนการปราศจากโอกาสที่จะมีอุบัติเหตุเกิดขึ้น ทรัพยสิน

ปราศจากความเสียหาย หรือเสียเวลาที่มีคาไป รวมทั้งการดํารงชีวิตอยูอยางปกติสุขดีทั้งกายและใจ 

ไมเสี่ยงภัย  มีความมั่นใจในการประกอบกิจกรรมตาง ๆ  และมีการเตรียมปองกันภัยไวลวงหนา 

อยางถูกตองเหมาะสมและสม่ําเสมออีกดวย  

  4.5 สวัสดิศึกษา0  (Safety education)  

  มีผูใหความหมายของคําวา สวัสดิศึกษา ดังน้ี 

         สวัสดิศึกษา  หมายถึง การศึกษาแขนงหน่ึงที่ศึกษาถึงเร่ืองความปลอดภัย ปองกันมิให

อุบัติเหตุเกิดขึ้นแกตนเองและบุคคลอ่ืน และเพื่อใหปรับตนเองในเร่ืองความปลอดภัย ไดทุก

สถานการณอีกดวย 

         สวัสดิศึกษา หมายถึง กระบวนการจัดการเรียนการสอน และประสบการณ ใหผูเรียน

ไดพัฒนาความรู มีทัศนคติหรือจิตสํานึกของความปลอดภัย และรูจักปฏิบัติตนใหพนภัย ทั้งน้ีเพื่อ

ลดอัตราเสี่ยง ของการเกิดอุบัติเหตุใหนอยลงมากที่สุด   

          การสอนสวัสดิศึกษา จึงเปนการใหบุคคลรูจักปองกันตนเองจากอุบัติเหตุ ปองกัน

ผูอ่ืน จากอุบัติเหตุ และปลูกฝกจิตสํานึกของความปลอดภัย หรือสวัสดินิสัยใหเกิดขึ้น0  

        สวัสดิศึกษา  หมายถึง  การใหการศกึษาเร่ืองการขจัดอันตรายและการปองกัน

อุบัติเหตุ อันจะกอใหเกิดความเสียหายตอรางกาย และทรัพยสินทั้งของตนเองและบุคคลอ่ืนในทุก

สภาวการณ อีกทั้งยังทําใหสามารถดําเนินชีวิตอยูในสังคมไดดวยความปลอดภัย ปราศจากอุบัติเหตุ 

กอใหเกิดสวัสดินิสัยขึ้น   

        สรุปไดวา  สวัสดิศึกษา เปนวิชาที่วาดวยการใหการศึกษาแกบุคคล ใหมีความรู มี

ทัศนคติหรือจิตสํานึกของความปลอดภัย ปลูกฝงสวัสดินิสัยใหเกิดขึ้น โดยใหรูถึงสาเหตุของการ

เกิดอุบัติเหตุ วิธีการปองกันไมใหอุบัติเหตุเกิดขึ้นแกตนเองหรือบุคคลอ่ืน รวมทั้งแนวทางปฏิบัติที่

ทําใหเกิดความปลอดภัย เพื่อใหสามารถปฏิบัติตนใหพนภัยไดในทุกสถานการณ ทั้งน้ีเพื่อลดอัตรา
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เสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุ ใหนอยลงที่สุด อีกทั้งยังทําใหสามารถดําเนินชีวิตอยูในสังคมไดดวย

ความปลอดภัย 

 ความสูญเสียอันเน่ืองมาจากอุบัติเหตุ 

 ความสูญเสียอันเน่ืองมาจากอุบัติเหตุน้ันมีมากเกินกวาที่ทุกคนคาดคิด ผูเชี่ยวชาญของ

ประเทศอังกฤษ ไดประเมินวา การสูญเสียเน่ืองจากอุบัติภัยบนถนนแตเพียงอยางเดียวในประเทศ

กําลังพัฒนาน้ัน มีประมาณ รอยละ 1-2 ของผลิตภัณฑประชาชาติ สวนประเทศญ่ีปุนไดศึกษาพบวา 

การสูญเสียโดยตรงเปนคาใชจาย และคาชดเชยสําหรับผูประสบอุบัติภัยตกรายละ 15,000 และ 

300,000 บาท  สําหรับผูบาดเจ็บ และตายตามลําดับ  และตามสถิติเฉลี่ยประเทศไทยมีผูบาดเจ็บ 

ประมาณปละ 2 ลานคน และ 3 หมื่นคน ตามลําดับ ดังน้ัน การสูญเสียโดยตรงเน่ืองจากอุบัติภัยใน

ประเทศไทยจึงตกประมาณปละ 40,000 ลานบาท 

         จากการศึกษาของคณะวิจัยของมหาวิทยาลัยจอหนสฮอพกินส ซึ่งศึกษาในประเทศ

บราซิล พบวา  การสูญเสียเน่ืองจากอุบัติภัยน้ันเปรียบเสมือนภูเขานํ้าแข็งสวนที่มองเห็น หรือคา

สูญเสียโดยตรง  (Direct loss)  น้ันมีเพียงรอยละ 6 แตสวนที่จมอยูในนํ้าซึ่งมองไมเห็น ไดแก คา

สูญเสียทางออม  (Indirect loss)  น้ันมีมากถึงรอยละ 94 ดังน้ันถาจะคิดประเมินคาของการสูญเสีย

ทั้งหมดเน่ืองจากอุบัติภัยตามผลการศึกษาน้ี  ประเทศไทยเราตองสูญเสียทางเศรษฐกิจถึงปละเกือบ7 

แสนลานบาท  ซึ่งสูงกวางบประมาณแผนดินของประเทศไทย ประมาณ 3 เทา 

         ปจจุบันความสูญเสียเน่ืองจากอุบัติเหตุยังคงรุนแรง จากสถิติจํานวนตายดวยสาเหตุที่

สําคัญ  พ.ศ. 2533 – 2536 ของสํานักนโยบายและแผนสาธารณสุข (ม.ป.ป.)  ปรากฏวา อุบัติเหตุ

และการเปนพิษ เปนสาเหตุการตาย ที่สําคัญเปนอันดับ 2 รองจากโรคหัวใจมาโดยตลอด  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



60 

ตารางที่ 2-1  จํานวนตายดวยสาเหตุที่สําคัญ  พ.ศ. 2533-2536 

 

 

สาเหตุตาย 

ป  พ.ศ.  

2533 2534 2535 2536 

รวม 252,512 264,350 275,313 285,731 

โรคหัวใจ 28,924 31,003 32,131 33,989 

อุบัติเหตุ และการเปนพิษ 23,634 25,852 27,811 30,599 

มะเร็งทุกชนิด 22,154 23,332 24,961 26,132 

ความดันเลือดสูงและโรคหลอดเลือดในสมอง 8,445 9,035 9,709 9,496 

การบาดเจ็บจากการฆาตัวตาย ถูกฆาตายและอ่ืน  ๆ  8,621 8,386 8,732 8,553 

โรคเกี่ยวกับตับและตับออน 7,520 7,566 7,644 7,527 

ปอดอักเสบ และโรคอ่ืน  ๆ  ของปอด 5,902 6,393 6,569 8,005 

ไตอักเสบ กลุมไตพิการ 4, 254 4,511 5,556 5,761 

วัณโรคทุกชนิด 3,937 3,663 3,595 3,514 

อัมพาตทุกชนิด 3,341 3,466 3,556 3,152 

อ่ืน  ๆ  135,780 141,143 145,049 149,003 

ที่มา: สํานักนโยบายและแผนสาธารณสุข (ม.ป.ป.) 

 

      รวมทั้งเกิดความสูญเสียทั้งสวนบุคคลและสวนรวม อ่ืน  ๆ  เชน เสียโอกาส เสียเวลาขาด

รายได เสียคาใชจาย   ครอบครัวเสียสมาชิกในครอบครัวไป ทรัพยสินสาธารณะเสียหายสูญเสีย

กําลังคนในการพัฒนาประเทศ ประเทศขาดรายไดและเสียคาใชจายในการรักษาพยาบาล 

 ความสําคัญของอุบัติภัย  

      การใชแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ เพื่อการพัฒนาประเทศน้ัน  ทําเกิดการ

พัฒนาที่กาวหนาไปอยางรวดเร็วในทุก ๆ  ดาน ทั้งดานการคมนาม การขนสง การ

อุตสาหกรรม  พาณิชยกรรม การกอสราง และการเกษตรกรรม โดยเฉพาะอยางยิ่งดานการ

คมนาคม   การขนสงที่มียานพาหนะเพิ่มขึ้น ดานอุตสาหกรรมเกิดมีโรงงานเพิ่มขึ้น ดานการ

กอสรางที่มีความเจริญรุดหนา และมีสิ่งกอสรางอยูทั่วไป ทางดานเกษตรกรรม ไดมีการใชสารเคมี

การเกษตรเพิ่มสูงขึ้นอยางรวดเร็ว หนวยศึกษานิเทศกสํานักพัฒนาการพลศึกษา กีฬา และ

นันทนาการ  (2544, หนา 9)  กลาววา เปนที่ยอมรับกันทั่วไปวา อุบัติภัยคือโรคซึ่งเกิดจากการ

พัฒนา ในตางประเทศน้ันเมื่อมีแผนพัฒนาประเทศแลว ก็จะตองมี แผนปองกันอุบัติภัยแหงชาติ



61 

ควบคูกันไปดวย จึงทําใหสามารถปองกนัคนบาดเจ็บและตายจากอุบัติภัยได  ลดการสูญเสียอันเกิด

จากอุบัติเหตุได แสดงวายิ่งมีการพัฒนาประเทศมากขึ้นเพียงไร  ประชาชนก็ยิ่งบาดเจ็บและตายจาก

อุบัติภัยเพิ่มมากขึ้นเทาน้ัน 

 ความสําคัญของสวัสดิศกึษา 

 สวัสดิศึกษาจึงมีจุดมุงหมาย 3 ประการ คือ  (สุนทร แมนสงวน, 2545, หนา 271)  

      1.  ปองกันตนเองจากอุบัติภัย  

                 2.  ปองกันผูอ่ืนจากอุบัติภัย  

  3.  ปลูกฝงใหมีจิตสํานึกในความปลอดภัย หรือสรางสวัสดินิสัยใหกับประชาชน บุคคล

ทั่วไป 

 ความมุงหมายของสวัสดิศึกษา0   

        1. เพื่อใหทุกคนไดมีความรู มีความเขาใจ เร่ืองความปลอดภัย และการขจัดอันตรายที่จะ

เกิดขึ้นจะได ไมเกิดความเสียหายตอรางกายและทรัพยสิน0  

        2. ทําใหทราบถึงชนิดและสาเหตุของอุบัติเหตุน้ัน  ๆ  เพื่อไมใหละเลยตอการเกิด

อุบัติเหตุ ใหหาวิธีการปองกันหลีกเลี่ยงอุบัติเหตุ0  

        3. เพื่อสรางเจตคติใหทุกคนไดฝกปฏิบัติอยูเสมอ เกี่ยวกับความปลอดภัย จนเปนสวัสดิ

นิสัยติดตัวไปตลอดชีวิต0  

        4. มุงหวังใหทุกคนมีนสติในการประกอบภารกิจทุกอยางเพื่อปองกันอุบัติเหตุ0  

        5. เพื่อใหทุกคนประสบผลสําเร็จในชีวิต เพราะไมมีอันตรายมาบั่นทอนสุขภาพทั้งทาง

กายและจิตใจ จึงทําใหรางกายพรอมสามารถแกไขปญหาและอยูในสังคมอยางมคีวามสุข0  

        6. กอใหเกิดสังคมหรือชุมชนที่เปนสุข ไมตองเผชิญกับอุบัติเหตุหรืออันตรายจากการ

ประกอบการทุกรูปแบบ0  

        7. เพื่อใหทุกคนยึดถือกฎ ขอหาม ระเบียบ คําเตือนตาง  ๆ  ที่เปนอันตราย สรางความ

ปลอดภัยใหกับชีวิต และทรัพยสินตอทุกคน 

      ความมุงหมายของวิชาตาง  ๆ  มีความสําคัญ เพราะเปนแนวทางใหผูศึกษารูในสิ่งที่ตน

พึงจะไดรับ หรือตองการจากวิชาน้ัน  ๆ  ไดเปนอยางดี ในวิชาสวัสดิศึกษาน้ีมุงหมายใหผูศึกษาได

ในสิ่งตอไปน้ีคือ0  

         1. เพื่อใหทุกคนมีความรู มีความเขาใจในเร่ืองหลักแหงความปลอดภัย  และการขจัด

อันตราย เพื่อมิใหเกิดความเสียหายแกทรัพยสินและรางกายของตนเอง0  

          2.  เพื่อใหทราบถึงชนิดและสาเหตุของอุบัติเหตุชนิดน้ัน  ๆ  วาเกิดขึ้นไดอยางไร  และ

หาทางปองกันอุบัติเหตุน้ัน  มิใหเกิดแกเราและบุคคลอ่ืน  ๆ  อีก0  
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          3.  เพื่อใหทุกคนปฏิบัติตนในดานตาง  ๆ  ตลอดชีวิตของตนเองดวยความปลอดภัย โดย

การใหปฏิบัติเสมอ  ๆ  จนเกิดเปนสวัสดินิสัยติดตัวต้ังแตเด็กจนกระทั่งผูใหญ0  

          4. เพื่อใหผูศึกษาเกิดความซาบซึ้งในเร่ืองความปลอดภัย จะประกอบภารกิจอันใดจะได

คํานึงไววา “ปลอดภัยไวกอน”  (Safety first)  เสมอ ซึ่งเปนวิธีการปองกันอันตรายอยางดีเลิศ ดีกวา

การแกไข 

          5. เพื่อมุงหมายใหทุกคนมีสติ มีทักษะในการประกอบภารกิจ หรือกิจกรรมใน

ชีวิตประจําวันไดดวยความพรอม วองไว และมีจังหวะเปนการปองกันอุบัติเหตุไมใหเกิดขึ้น0  

          6. เพื่อใหทุกคนประสบผลสําเร็จในชีวิต เพราะอันตรายมิไดเปนเคร่ืองบั่นทอนสุขภาพ

ทั้งทางกายและทางจิตใจ อันเปนผลทําใหรางกายสมบูรณ พรอมที่จะแกไขปญหาตาง  ๆ  ที่เกิดขึ้น

แกชีวิตได0  

          7. เพื่อสังคมหรือชุมชนที่เต็มไปดวยอันตรายในดานตาง  ๆ  เชน ในทางเคร่ืองยนตกลไก 

ไฟฟา สิ่งประดิษฐตาง  ๆ  มิใหเกิดอันรายขึ้นแกสังคมหรือชุมชนได0  

          8. เพื่อใหมนุษยรูจักเอาชนะธรรมชาติตาง  ๆ  และสามารถดัดแปลงธรรมชาติที่เปน

อันตรายน้ัน มาใหเกิดประโยชนแกมนุษยในสังคมได เชน พลังงานไฟฟานํ้าตก  ธรรมชาติ  สวนที่

ใชประโยชนไมไดก็สามารถปองกันได เชน ฟาผา  เราสามารถทําสายลอฟาลงสูดินไดเปนตน0  

           9. เพื่อใหทุกคนไดเชื่อฟงกฎเกณฑขอหาม คําประกาศตักเตือนตาง  ๆ  ทั้งขณะอยูใน

โรงเรียน ขณะเรียน  ขณะเลนในสนาม  ขณะปฏิบัติงาน  รวมทั้งขณะเดิน และขณะดําเนินชีวิตอยูก็

ตาม  เพื่อใหทุกคนไดรับความปลอดภัยทุกขณะจิตและตลอดชีวิตอันมีคาทีเดียว 

 ทฤษฎโีดมิโนของการเกิดอุบัติเหตุ0  

 ผูคิดทฤษฎีน้ี คือ Heinrich (n.d. อางถึงใน สุนทร แมนสงวน, 2545)  ตามทฤษฎีกลาววา 

การบาดเจ็บ และความเสียหายตาง ๆ  เปนผลสืบเน่ืองมาจากอุบัติเหตุ ซึ่งมีสาเหตุมาจาก การกระทํา

หรือสภาพการณที่ไมปลอดภัย โดยเปรียบไดกับตัวโดมิโนที่เรียงกันอยู 5 ตัว ใกลกัน เมื่อตัวที่หน่ึง

ลม ตัวโดมิโนที่อยูถัดไปก็จะลมตามไปดวย ตัวโดมิโนทั้งหาตัว มีดังน้ี 

    1. ภูมิหลังหรือสภาพแวดลอมทางสังคมของบุคคล  (Social environment or 

background)   

    2. ความบกพรองของบุคคล  (Defects of person)  

    3. การกระทําและ/หรือสภาพการณที่ไมปลอดภัย  (Unsafe acts/unsafe conditions)  

    4. อุบัติเหตุ  (Accident)  

    5. การบาดเจ็บหรือความสูญเสีย  (Injury/ damages)  

     ตัวโดมิโนทั้งหาตัว แสดงใหเห็นวา ภูมิหลังหรือสภาพแวดลอมทางสังคมของบุคคล เชน 



63 

สภาพครอบครัว  ฐานะความเปนอยู การศึกษา มีผลตอความบกพรองผดิปกติของบุคคลน้ัน หรือมี

ทัศนคติ ตอความปลอดภัยไมถูกตอง ซึ่งจะกอใหเกิดการกระทําและ/หรือสภาพการณที่ไมปลอดภัย 

ทําใหเกิดอุบัติเหตุ และผลที่ตามมาก็คือ การบาดเจ็บหรือความสูญเสีย 

      การปองกันอุบัติเหตุตามทฤษฎโีดมิโน หรือทฤษฎี “ลูกโซของอุบัติเหตุ”  (Accident 

chain)  น้ันก็คือ การตัดลูกโซอุบัติเหตุซึ่งเปนการไมใหลูกโซอุบัติเหลุลมลง  (โดมิโนตัวที่ 4)  โดย

กําจัดการกระทําและ/ หรือสภาพการณที่ไมเหมาะสมออกไป  (โดยมิโนตัวที่ 3)  การบาดเจ็บหรือ

ความสูญเสียกจ็ะไมเกิดขึ้น สําหรับภูมิหลังหรือสภาพแวดลอมทางสังคมของบุคคล  (โดยมิโนตัวที่ 

1)  และความบกพรองของบุคคล  (โดยมิโนตัวที่ 2)  เปนเร่ืองที่แกไขและปรับปรุงไดยากกวา 

 ทฤษฎีการขาดดุลยภาพ0  (Imbalance cause theory)  

   เปนทฤษฎีที่กลาวถึง การบาดเจ็บหรืออุบัติเหตุที่เกิดจากการขาดดุลยภาพชั่วขณะหน่ึง 

ระหวางพฤติกรรมของคน กับระบบการทํางานที่บุคคลน้ันกระทําอยู 

      การปองกันไมใหเกิดการขาดดุลยภาพไดโดยการแกไขเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมของคน 

หรือการแกไขเปลี่ยนแปลงระบบการทํางาน หรือการแกไขเปลี่ยนแปลงทั้งพฤติกรรมของคน และ

ระบบการทํางานควบคูกันไป 

      สําหรับเร่ืองการเกิดอุบัติเหตุหน้ี ปรากฏวาไดมีผูทําการศึกษาเพื่อสนับสนุนทฤษฎี

ดังกลาวขางตนดวย กลาวคือ ไดศึกษาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในสถานประกอบการ

อุตสาหกรรม พบวา อุบัติเหตุเกิดจากการปฏิบัติที่ไมปลอดภัยประมาณรอยละ 88 และเกิดจาก

สภาวะไมปลอดภัยประมาณรอยละ 10 สวนอีกรอยละ 2 เกิดจากสาเหตุที่หลีกเลี่ยงไมได สําหรับ

สาเหตุที่ชวยสนับสนุนใหเกิดอุบัติเหตุน้ันมี 3 ประการคือ ความบกพรองในการดูแลปฏิบัติงาน 

สภาวะจิตใจของผูปฏิบัติงาน สภาวะจิตใจของผูปฏิบัติงาน และสภาวะทางรางกายของบุคคล 

 ทฤษฎีมูลเหตุเชิงซอน  (Multiple causation theory)   

      เอมอัชฌา วัฒนบุรานนท (2557) กลาววา แดน ปเตอรสัน  (Dan Peterson)  เปนผูนํา

ทฤษฎีน้ีมาใชโดยกลาววา “อุบัติเหตุเกิดขึ้นจากสาเหตุหลายประการอยูเบื้องตน และสาเหตุเหลาน้ี

รวมตัวกันแบบไมแนนอน  (Random)  กอใหเกิดอุบัติเหติขึ้น” ทฤษฎีน้ีตางจากทฤษฎีโดมิโน 

กลาวคือ ทฤษฎีมูลเหตุเชิงซอน ระบุวา เหตุการณเกิดอุบัติเหตุ สืบเน่ืองมาจากความบกพรองของ

ระบบบริหารการจัดการ เชน การวางแผน การฝกอบรม การตรวจสอบ การแตต้ังคณะกรรมการ

ความปลอดภัย การควบคุมและการกําหนดงาน ความรับผิดชอบ เปนตน ทฤษฏีน้ีเนนในแงระบบ

การจัดการ ซึ่งพิจารณาถึงการมีคณะกรรมการความปลอดภัย มีองคกรและการบริหารจัดการ ทฤษฎี

มูลเหตุเชิงซอนจึงนิยมใชในโรงงานอุตสาหกรรมมาก 
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 ทฤษฎีความเอนเอียงในการเกิดอุบัติเหตุ  (Accident-proneness theory)   

      ทฤษฎีความเอนเอียงในการเกิดอุบัติเหตุ  (Accident-proneness)  หมายถึง ลักษณะ

บุคลิกภาพ ซึ่งมีแนวโนมใหบุคคลไดรับอุบัติเหตุ แนวความคิดน้ีไดเกิดขึ้นต้ังแตป  พ.ศ. 2463 โดย

นักวิทยาศาสตรหลายทาน ไดศึกษาลักษณะธรรมชาติของคนเราที่มีสวนเปนสาเหตุใหเกิดอุบัติเหตุ

ได ซึ่งแยกประเภทบุคคลไวเปน 2 กลุม ดังน้ี 

 

ตารางที่ 2-2 แยกประเภทบุคคล 

 

บุคคลประเภทเอ็กซ  (Type X)  

มีความเอนเอียงที่จะไมเกิดอุบัติเหตุ 

 (Non-Accident-Prone)  

บุคคลประเภทวาย  (Type Y)  

มีความเอนเอียงที่จะเกิดอุบัติเหตุ 

 (Accident-Prone)  

     1. ผูที่มีระเบียบแบบแผน 

     2. ผูที่มีเปาหมายในการดํารงชีวิต 

     3. ผูที่พอใจในชีวิตประจําวัน 

     4. ผูที่เคารพสิทธิและความคิดเห็นของผูอ่ืน 

     5. ผูที่ไมเผด็จการ 

     6.ผูที่ไมชอบโตเถียงหรือทะเลาะวิวาท 

     7. ผูที่นึกถึงผูอ่ืน 

          1. ผูที่ไมมีระเบียบแบบแผน 

     2. ผูที่ไมมีเปาหมายในการดํารงชีวิต 

     3. ผูที่ไมพอใจในชีวิตประจําวัน 

     4. ผูที่ไมสนใจในสิทธิและความคิดเห็นของ

ผูอ่ืน 

     5. ผูที่ไมมีมนุษยสัมพันธ 

     6. ผูที่ระงับอารมณ ความรูสึกเกลียดชังยาก 

     7. ผูที่นึกถึงแตตัวเอง 

 

 สวน 4ชอ และ สิเชล4 (Shaw & Sichel, 1971) ไดรวบรวมลักษณะบุคลกิภาพของคนเราที่

เกี่ยวของกับการเกิดอุบัติเหตุไว โดยพิจารณาลักษณะบุคคลที่เสี่ยงตออุบัติเหตุและไมเสี่ยงตอ

อุบัติเหตุดังน้ี 

  ลักษณะของผูเสี่ยงอุบัติเหตุมาก 

 1. ผูที่บกพรองทางจิตใจ เปนโรคจิต โรคประสาท 

 2. ผูที่บกพรองทางจิตใจ เปนโรคจิต โรคประสาท 

 3. ผูที่ขาดระเบียบวินัย 

  4. ผูที่ปรับตัวไมดี หรือปรับตัวไมได 

 5. ผูที่มีอารมณไมมัน่คง ขาดการควบคุมอารมณ อารมณฉุนเฉียว 

 6. ผูที่ชอบริษยา ไมมีความพึงพอใจ 
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 7. ผูที่ขาดความอดทน ถูกครอบงําและขมขูงาย 

 8. ผูที่เห็นแกตัว คํานึงถึงผลประโยชนสวนตน 

 9. ผูที่มีความเชื่อโบราณ ไมมีเหตุผล 

 10. ผูที่มีพฤติกรรมที่ไมเหมาะสมกับวัย ขาดวุฒิภาวะ 

 11. ผูที่ไมรูจักชวยตนเอง ไมกลาตัดสินใจ 

 12. ผูที่มีความเชื่อมั่นตัวเองสูงเกินไป 

 13. ผูที่ชอบการแขงขันมาก 

 14. ผูที่มีทัศนคติตอตานสังคม หรือมีแนวโนมที่จะกออาชญากรรม 

 ลักษณะของผูที่เสี่ยงอุบัติเหตุนอย 

 1. ผูที่ควบคุมตัวเองไดดี มีวุฒิภาวะ และมีสุขภาพดี 

 2. ผูที่ปรับตัวเขากับสังคมไดและมีความรับผิดชอบ 

 3. ผูที่ควบคุมอารมณได ไมกาวราวมากเกินไป 

 4. ผูที่สามารถประเมินสถานการณและตัดสินใจได 

 5. ผูที่เรียนรูไดเร็ว โดยเฉพาะจากประสบการณและการทําผิดพลาด 

 6. ผูที่เปนมิตร ราเริง และรูจักการยอมรับ 

 การเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมของบุคคลในแตละชวงชีวิต ยอมมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุได

เสมอ ดังน้ันผูที่มีแนวโนมวาจะเกิดอุบัติเหตุ ก็มิใชวาจะเปนบุคคลที่ไดรับอุบัติเหตุเสมอ หรือ

อุบัติเหตุซ้ําซาก  (Accident-repetitiveness)  และผูที่มีความละเอนเอียงที่จําไมเกิดอุบัติเหตุก็มิใชจะ

รับประกันไดวา เปนบุคคลที่มีภูมิตานทานการเกิดอุบัติเหตุไดตลอดไป ทุกคนมีสิทธิและโอกาสที่

จะเกิดอุบัติเหตุไดเสมอ 

       ในเร่ืองพฤติกรรมที่เกี่ยวกับการเกิดอุบัติเหตุน้ัน ไดศึกษาถึงความเปลี่ยนแปลงในชีวิต 

ของคนงานซึ่งมีผลตอสุขภาพรางกาย สุขภาพจิตและการเกิดอุบัติเหตุของคนงาน โดยออคอร ไดต้ัง

หนวยวัดขึ้นเรียกวา “หนวยการเปลี่ยนแปลงในชีวิต”  (Life change units)  และใหมูลคาสําหรับ

ความเปลี่ยนแปลงตาง ๆ  เรียงตามลําดับความสําคัญไว แลวสรุปเปนตัวเลขวาในชวงเวลาสั้นหาก

บุคคลใดไดรับหรือพบกับความเปลี่ยนแปลงตาง  ๆ  จนมีคาเกินระดับหน่ึงแลว จะไดรับผลตอ

รางกายอยางแนนอน 
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ตารางที่ 2-3 หนวยการเปลี่ยนแปลงในชีวิต 

 

อันดับที่ เหตุการณ มูลคา 

1 การตายของคูสมรส 100 

2 การหยาราง 73 

3 การแยกกันอยู 65 

4 การติดคุก 63 

5 การตายของคนในครอบครัว 63 

6 ความบาดเจ็บ เจ็บปวยสวนตัว 53 

7 การแตงงาน 50 

8 การถูกไลออกจากงาน 47 

9 การกลับคืนดีกับคูครอง 45 

10 การหยุดทํางาน  (เกษียณ)  45 

11 ความเปลี่ยนแปลงสขุภาพของคนในครอบครัว 44 

12 การต้ังครรภ 40 

13 ปญหาทางดานเพศ 39 

14 มีสมาชิกครอบครัวเพิ่มขึ้น 39 

15 ปรับปรุงทางการทํางานธุรกิจ 39 

16 เปลี่ยนสถานภาพทางการเงิน 38 

17 การตายของเพื่อนสนิท 37 

18 เปลี่ยนสายงาน 36 

19 เพิ่ม/ลด ความบอยในการทะเลาะกับแฟน 35 

20 ไปจํานองมีมูลคาเกิน 2 แสนบาท 31 

21 ถูกยืดการจํานอง 30 

22 เปลี่ยนแปลงความรับผิดชอบที่ทํางาน 29 

23 บุตร/ธิดา ตองเดินทางจากบาน 29 

24 มีปญหากับญาติของแฟน 29 

25 ประสบความสําเร็จสวนตัวเปนพิเศษ 28 

26 ภริยาเร่ิมตน/ เลิกประกอบอาชีพ 26 

27 เร่ิมเขาเรียน/ สําเร็จการศึกษา 26 
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ตารางที่ 2-3 (ตอ) 

 

อันดับที่ เหตุการณ มูลคา 

28 เปลี่ยนแปลงสภาพความเปนอยู 25 

29 การเปลี่ยนแปลงนิสัยสวนตัว 24 

30 มีปญหากับเจานายที่ทํางาน 23 

31 เปลี่ยนแปลงเวลาทํางาน/สภาพงาน 20 

32 ยายที่อยู 20 

33 ยายสถานที่เรียน 20 

34 เปลี่ยนแปลงกิจกรรมทางสังคม 18 

35 จํานองทรัพยสินมูลค่ํากวา 2 แสนบาท 17 

36 เปลี่ยนแปลงนิสัยการนอน 16 

37 เปลี่ยนแปลงจํานวนครอบครัวอยูรวม 15 

38 เปลี่ยนแปลงนิสัยการกิน 15 

 

 จากผลการวิจัยของออคอร (Alkor, 2018) สรุปไดวา “สภาพความเปลี่ยนแปลง และความ

เปนอยูทางบานของคนงาน มีผลตออารมณ และสภาพจิตใจของคนงาน และสภาพอารมณและ

จิตใจที่เสื่อมทรามของคนงาน ยอมจะเปนสาเหตุในการกออุบัติเหตุขึ้นได 

 

ตารางที่ 2-4 ผลกระทบจากความเปลี่ยนแปลง  

 

มูลคาความเปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่ไดรับ 

150 - 199 สุขภาพเสื่อมภายใน 2 ป  (โดยทั่วไป 1 ป)  

200 – 299 สุขภาพเสื่อมภายในชวงตํ่ากวา 2 ป 

เกิน 300 เจ็บปวยสุขภาพเสื่อมโทรม 

          

  นอกจากน้ันอายุของคนงานก็มีสวนเกี่ยวของกับอันตราการเกิดอุบัติเหตุดวย ดังที่  
ทิฟฟน และแมคเคอรมิค (Tiffin & McCormick, 1968) ไดศึกษาอัตราการเขาโรงพยาบาล ของ

คนงานเทียบกับอายุของคนงาน และอายกุารปฏิบัติงานจากคนงาน 9,000 คน ในโรงงานถลุง

เหล็กกลา ซึ่งพบวาคนงานที่มีอายุ 18-23 ป มีแนวโนมที่จะไดรับอันตราย เพิ่มมากขึ้นตามอายุ และ
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มีอัตราการเขาโรงพยาบาลสูงสุด ประมาณ 1.25 คร้ังตอป ในชวงอายุ 23-25 ป สวนคนงานที่มีอายุ

มากกวา 25 ป มักมแีนวโนมที่จะไดรับอันตรายจนตองเขาโรงพยาบาล ลดนอยลงตามอายุทีเ่พิ่มมาก

ขึ้น 

       จิตสํานึกตอความปลอดภัย  (Safety conscious)  ของคนงาน จึงอาจกลาวไดวา มีสาเหตุ

มาจากหลายประการ เชน วุฒิภาวะ สถานภาพทางครอบครัว การศึกษาอบรม ประสบการณ ฯลฯ 

 แนวคิดทางดานสวัสดิภาพและสวัสดิศึกษา 

 1. แนวคิดทางดานสังคมวิทยา  

      นักสังคมวิทยาหลายทานเชื่อวา อุบัติเหตุสวนใหญเกิดจากการปรับตัวทางสังคมที่ไมดี

ของบุคคล และหากคนเรามีความรูสึกรับผิดชอบตอสังคมสูง การเกิดอุบัติเหตุมักจะลดลงตํ่าลง 

เน่ืองจากโดยทั่วไปคนเรามักจะตังกฎเกณฑไวภายในจิตใจ ซึ่งจะเปนตัวควบคุมพฤติกรรมของ

ตนเอง ดังน้ันการที่บุคคลจะไดใบขับขี่ในการขับรถยนต จึงควรจะตองผานการสอบขอเขียน และ

การทดสอบทกัษะในการขับขี่ รวมทั้งการทดสอบสภาพจิตใจหรือทางดานจิตวิทยาดวย  

      จากการศึกษาของ ซัซแมน (Suchman, 1987) โดยใชแบบสอบถามและสัมภาษณเด็ก

นักเรียนระดับมัธยมศึกษา และอุดมศึกษา ราว 15,000 กวาคน การเกิดอุบัติเหตุมีความสัมพันธกับ

พฤติกรรมการเบี่ยงเบนทางสังคม ผูที่มีพฤติกรรมเบี่ยงเบนทางสังคม จะประสบอุบัติเหตุสูง 

 2. แนวคิดทางระบบนิเวศนวิทยา 

     ตามหลักนิเวศวิทยา ซึ่งเกี่ยวของกับมนุษยและสิ่งแวดลอม ไดกลาวไววา อุบัติเหตุ

เกิดขึ้นจากหลายสาเหตุดวยกัน เชน ความเร็ว การด่ืมแอลกอฮอล ถนนที่เปยกแฉะหรือลื่น ทางเปน

หลุม เปนบอฯลฯ โดยองคประกอบสําคัญที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุ ไดแก องคประกอบภายใน  

(Intrinsic)  เปนองคประกอบในตัวมนุษย และองคประกอบภายนอก  (Extrinsic)  เปนองคประกอบ

ทางดานสิ่งแวดลอม ซึ่งองคประกอบเหลาน้ีอาจแสดงเปนตัวอยางไดดังน้ี 

 

 ตารางที ่2-5 องคประกอบในตัวมนุษย และองคประกอบภายนอก   

 

องคประกอบภายใน  (มนุษย)  องคประกอบภายนอก  (สิ่งแวดลอม)  

1. ความผิดปกติทางรางกาย 

2. ความเครียด 

3. ความเหน็ดเหน่ือยเมื่อยลา 

4. ความกลัดกลุม 

5. การขาดความรู 

6. การมีทัศนคติที่ไมดี 

7. การมีความรูสึกที่ไมมั่นคง 

1. อากาศเปนพษิ 

2. ความแออัด 

3. เคร่ืองมือหรืออุปกรณชํารุด 

4. การควบคุมทางกาํหมายไมรัดกุมและไมเพยีงพอ 

5. ไมมีการเรียนการสอนสวัสดิศึกษาสําหรับเด็กวัย

กอนเรียน และไมมีการเรียนการสอนตอเน่ืองไป

ตลอดชีวิต 
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 3. แนวความคิดเกี่ยวกับความเชื่อทางสุขภาพ  

       ความเชื่อทางสุขภาพของแตละบุคคล มีสวนทําใหบุคคลหลีกเลี่ยงการเกิดอุบัติเหตุหรือ

การบาดเจ็บได บุคลิกลักษณะสวนบุคคล ความรูสึกไวตอการรับรู ความรุนแรง หรือความรูสึก

เจ็บปวด และความรูสึกหวาดกลัว หรือหวาดผวาของแตละบุคคลยอมแตกตางกัน ซึ่งมีผลตอการ

ปองกันหรือหลีกเลี่ยงการเกิดอุบัติเหตุได ปจจัยดังกลาวน้ีและประโยชนที่บุคคลไดรับ จะสง

กระทบตอการปฏิบัติหรือไมปฏิบัติของบุคคลได ตัวอยางเชน บุคคลใดที่มีความรูสึกไวตอการรับ

รูอยูในระดับตํ่า ความรุนแรงที่ไดรับอยูในระดับตํ่า มีความหวาดกลัวนอย และไมไดรับ

ผลประโยชนมากเทาที่ควร บุคคลน้ันยอมมีแนวโนมที่จะปฏิบัติหรือไมเกิดการกระทํา  

กลาวโดยสรุป การกระทําหรือการปฏิบัติจะบังเกิดผลเมื่อ 

  1.  มีการกระทําบอย ๆ  หรือกระทาํเปนประจํา 

  2.  มีแหลงขอมูลที่หลากหลาย 

  3.  มีอารมณเขามาเกี่ยวโยง 

  4.  มีคําแนะนําที่ใหม ๆ  ทันสมัย 

  5.  คําแนะนําสอดคลองกับความเชื่อในขณะน้ัน 

 4. แนวคิดเกี่ยวกับการปลุกฝงสวัสดินิสัย  

 ในการจัดการเรียนการสอนสวัสดิศึกษา หรือการใหความรูเกี่ยวกับความปลอดภัยแก

นักเรียน เยาวชนและประชาชนทั้งในระบบโรงเรียน และนอกระบบโรงเรียนน้ัน ปญญา สมบูรณ

ศิลป ไดกลาวไววา ไมควรเนนการใหความรูเพียงอยางเดียว แตควรใหมีการฝกปฏิบัติอยางจริงจัง

เปนประจํา จะเปนการเสริมสรางใหเด็กไดนําความรูที่ไดรับไปปฏิบัติจนเกิดเปนนิสัย ซึ่งการปฏิบัติ

จะเกิดขึ้นไดก็ตองอาศัยองคประกอบที่สําคัญ 3 ประการ คือ การมีความรู ความเขาใจในการปฏิบัติ

อยางปลอดภัย การมีความสามารถและทักษะในสิ่งที่ตนเองตองการจะกระทํา และการมีเจตคติที่ดี

เกี่ยวกับความปลอดภัย 

           ชวารซ (Schwartz, 1975) ไดกลาวไววา ความรู เจตคติและการปฏิบัติมีความสัมพันธกัน 

ไมวาจะเกิดพฤติกรรมใดกอนหรือหลักก็ตาม แตในที่สุดก็จะเกิดพฤติกรรมดานการปฏิบัติได

เชนเดียวกัน ซึ่งสอดคลองกับ ที่กลาววา พฤติกรรมทั้งสามน้ีจะมีความสัมพันธกันอยางใกลชิด และ

มักจะมีปฏิสัมพันธกันตลอดเวลา แตละอยางมักจะเกิดอิสระ แตจะเกิดรวม ๆ  กัน และพึ่งพาอาศัย

กัน อันจะนําไปสูการเกิดพฤติกรรมการปฏิบัติเชนกัน นอกจากน้ี ยังมีปจจัยอ่ืน ๆ  ที่เปนตัวกําหนด

พฤติกรรมดานการปฏิบัติ ไดแก ปจจัยจิตวิทยา ปจจัยทางสังคม ครอบครัว และปจจัยทางดาน

เศรษฐกิจและการศึกษา 

           ดังน้ันอาจกลาวไดวา การปลูกฝงใหเกิดสวัสดินิสัยไดน้ัน จําเปนตองอาศัยกระบวนการ
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เรียนรู การจูงใจ การเสริมสรางแรงที่เหมาะสม วุฒิภาวะ สถานการณและความพรอม ความตองการ

ของผูเรียน เพื่อใหผูเรียนเกิดความพึงพอใจ ดังที่ ไดกลาวไววา การสอนสวัสดิศึกษาหรือวิชาความ

ปลอดภัยอยางจริงจัง และไดผลน้ัน เน้ือหาของหลักสูตรควรเหมาะสมกับวัย ความจําเปน และความ

สนใจของเด็ก ตลอดจนสภาพอุบัติเหตุและความปลอดภัยในทองถิ่นที่เขาอาศัยอยู สําหรับการจัด

ประสบการณการเรียนรู ใหผูเรียนเกิดการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมเปนผูที่มีสวัสดินิสัยน้ัน ครูผูสอน

ก็จะตองมีความรูความเขาใจ มีเจตคติที่ดีและมีสวัสดินิสัยเปนแบบอยางที่ดี ทั้งน้ีเพื่อจะไดจัดและ

ดําเนินการเรียนการสอน ที่ตนรับผิดชอบไดอยางปลอดภัยน่ันเอง 

 5. แนวความคิดทางดานการเรียนการสอนสวัสดิศึกษา5 

            5.1 แนวคิดทางดานการปกปองตนเอง0  (Self-preservation)  

       แรงขับในการปกปองตนเองจะเปนแรงจูงใจ ใหบุคคลปฏิบัติอยางถูกตองในการ

ปองกันอุบัติเหตุ หรือในทางตรงกันขามอาจทําใหบุคคลหลีกเลี่ยงการปฏิบัติ เพื่อปกปองตนเองก็

ไดดังเชน บุคคลที่มีความหวาดกลัวครอบงํา มักจะหลีกเหลี่ยงสถานการณอันตราย แทนที่จะเผชิญ

สถานการณน้ันดวยความกลาหาญ ซึ่งบุคคลเหลาน้ีจะพยายามหลีกเลี่ยง หรือปฏิเสธการเขารวม

กิจกรรมทางกีฬา การเดินทางโดยเคร่ืองบิน หรือการเสี่ยงภัยตาง ๆ 0  

       การสอนสวัสดิศึกษา จึงจําเปนตองมีการปรับเปลี่ยน หรือเปลี่ยนแปลงอยูเสมอ  

(Dynamic)  สอนในแงบวก  (Positive)  สอนใหเด็กรูจักเผชิญและแกปญหา มิใชสอนใหเด็ก

หลบหนีอันตราย และทําใหตนเองอยูรอดแตเพียงผูเดียวเทาน้ัน กลาวคือ ไมใหคํานึงถึงประโยชน

สวนตนเทาน้ัน ควรเรียนรูเพื่อรับผิดชอบตนเอง และผูอ่ืนในสังคมดวย ทั้งน้ีคําขวัญที่วา “ พึง

ระมัดระวัง ..... ชีวิตตาง ๆ  ที่คุณปกปองหรือรักษาไว อาจจะเปนชีวิตของตัวคุณเองก็ได “  (Be 

Careful ......the life you save may be your own”  

             5.2 แนวคดิดานการยกระดับหรือสงเสริมใหตนเองมีคุณคามากขึ้น  (Self 

enhancement)  

       แนวคิดทางดานการยกระดับตัวเองใหสูงขึ้น จะมีสวนเกี่ยวของกับการเรียนการสอน

สวัสดิศึกษา ซึ่งจะมีผลตอการปองกัน และแกไขปญหาอุบัติเหตุได แนวความคิดดังกลาวอาจกลาว

โดยสรุปไดดังน้ี 

      เร่ืองความสําคัญของกลุม  ตามปกติ ทุกคนตองการเคารพยกยองจากผูอ่ืน ความรูสึกที่

เปน “เจาของ” ตองการมีสถานภาพและความมั่นคง โดยการยอมรับของสมาชิกในกลุม จึงพยายาม

ทําตาม หรือปฏิบัติตามกลุมที่กลุมหรือสังคมถือปฏิบัติ ทั้งน้ีเพื่อการปรับตัวใหเขากับสังคม และ

การทํางานอยางมีประสิทธิภาพ การสอนสวัสดิศึกษาจึงควรเนน เร่ืองการยอมรับของกลุม 

แรงผลักดันของกลุมในการติชม หรือการยกยองเมื่อมีการปฏิบัติไดอยางปลอดภัย 
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       เร่ืองคานิยมของสังคม25  ความรวมมือและความเปนอิสระเปนความตองการพืน้ฐาน

ของคนเรา หากกลุมบุคคลใหความรวมมือ รูจักชวยเหลือผูอ่ืน ใหความเคารพนับถือผูอ่ืน รูจัก

ควบคุมตนเองและมีบุคลิกลักษณะของความเปนพลเมืองดี ยอมจะนํามาซึ่งการปฏบิัติที่ปลอดภัย 

การเรียนการสอนสวัสดิศึกษา จึงจําเปนตองใหผูเรียนรูคานิยมของสังคม การยอมรับของสังคม 

และ การจัดกิจกรรมที่อาศัยความรวมมือกันดวย 

       เร่ืองระบอบประชาธิปไตย25  การสอนสวัสดิศึกษา ควรสอนใหเด็กรูจักระบอบ

ประชาธิปไตย ความเขาใจและการเรียนรูความเปนประชาธิปไตย จะทําใหเด็กตระหนักถึงปญหา

อุบัติเหตุหรือความไมปลอดภัย ไมคํานึงถึงความปลอดภัยเฉพาะตนเองเทาน้ัน คาจะมีความรูสึก

รับผิดชอบตอความปลอดภัยของผูอ่ืน หรือสมาชิกอ่ืนในสังคมดวย ดังน้ัน หากเด็กยอมรับใน

กฎเกณฑของสังคมสวนน้ีเขาก็จะรูสึกอิสระและพอใจในการปฏิบัติเพื่อความปลอดภัย 

       เร่ืองความรับผิดชอบ ความรับผิดชอบเปนแรงจูงใจที่สําคัญ ในการทําใหบุคคลมี

พฤติกรรมที่ถูกตอง และการที่ไดฝกปฏิบัติในสิ่งที่ทาทาย ความรับผิดชอบก็มีสวนชวยใหเกิดสวัสดิ

นิสัยไดดวย เด็ก ๆ จึงควรไดรับโอกาสทั้งที่บาน และโรงเรียนในการแสดงความสามารถ และความ

ไววางใจในการปฏบิัติงานหรือทํางานในสิ่งที่เขาตองกระทํา 

       โปรแกรมปองกันอุบัติภัย0 ที่จัดไวอยางเปนระบบที่ดีที่สุด อาจจะไรคาหรือไมมี

ประสทิธิผล ถาขาดความรับผิดชอบของบุคคลในการปฏิบัติ ดังน้ันในการสอนสวัสดิศึกษา ครูจึง

ควรเปดโอกาสใหเด็กรับผิดชอบ ในงานที่สรางสรรคใหเด็กรูสึกสนุกสนาน กับงานที่ไดรับ

มอบหมาย ตัวอยางเชน การใหเด็กสํารวจอันตรายที่อาจเกิดขึ้นในบาน การวางแผน และจัด

โปรแกรมสวัสดิภาพในโรงเรียน การจัดชมรมจักรยาน การเปนสารวัตรนักเรียน เปนตน 

       เร่ืองการควบคุมตนเอง25  การที่บุคคลรูจักปฏิบัติตามกฎระเบียบ หรือขอบังคับเกี่ยวกับ

ความปลอดภัย ยอมแสดงใหเห็นวาบุคคลน้ัน เปนตัวของตัวเองแลว ซึ่งการที่บุคคลน้ันปฏิบัติตาม

กฎระเบียบและความปลอดภัย ความจริงก็คือการที่เขารูจักปกปองตนเอง รูจักหลีกเหลี่ยง หรือหยุด

การกระทําที่ตามใจตนเอง สามารถควบคุมตนเองได การเรียนการสอนสวัสดิศกึษา จึงควรใหเด็ก

รูจักควบคุมตนเอง ฝกปฏิบัติตามกฎขอบังคับตาง ๆ  หรืออาจใหเด็กประเมินกฎระเบียบตาง ๆ  

ทางดานความปลอดภัย และต้ังกฎเกณฑหรือกฎระเบียบขึ้นใหม ทั้งน้ีเพื่อเกิดการยอมรับและปฏิบัติ

ตามได 
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งานวิจัยที่เก่ียวของ 

 วิเชียร มุริจันทร  (2541, หนา 92-99)  ไดศึกษาภูมิหลังของผูประสบอุบัติเหตุขณะขับขี่

รถจักรยานยนต พบวา สถานภาพสมรสไมมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุ ผูขับขี่เพศชายประสบอุบัติเหตุ

จราจรมากกวาเพศหญิง ผูขับขี่ที่มีการศึกษาตํ่าจะประสบอุบัติเหตุจราจรมากกวาผูมีการศึกษา

ระดับสูง ผูขับขี่ที่มีรายไดนอยจะประสบอุบัติเหตุจราจรมากกวาผูขับขี่ที่มีประสบการณในการขับขี่

มาก 

 ชูศักด์ิ หทัยธรรมและสรชัย หล่ําสาคร  (2543)  ไดวิจัยเร่ือง ปจจัยที่มีความสัมพันธกับ

การเกิดอุบัติเหตุในนักศึกษาวิทยาลัยเทคนิคสมุทรสาคร จากการศึกษาพบวา กลุมตัวอยาง นักศึกษา

วิทยาลัยเทคนิคสมุทรสาคร มีอันตราการเกิดอุบัติเหตุรอยละ 77.40 มีประสบการณในการไดรับ

อุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนตเฉลี่ย 1.9 คร้ัง เพศชาย มีอัตราการเกิดอุบัติเหตุมากกวา และ

ประสบการณการขับขี่รถจักรยานยนต เทากับหรือมากกวา2 ป มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

เชนกัน ความรูเกี่ยวกับกฎจราจรตํ่ากวาเกณฑมีความสัมพันธกับความเกิดอุบัติเหตุ ความคิดเห็น

เกี่ยวกับการปฏิบติัตามกฎจราจร รวมทั้งการสวมหมวกนิรภัยไมถกูตอง มีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุเชนเดียวกัน 

 กระทรวงสาธารณสุข  (2544)  ศึกษาโครงการวิจัยแหงชาติเกี่ยวกับอุบัติเหตุและ

ภยันตรายเพื่อศึกษาถึง ปจจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุจากการขนสงทางบก พบวา อุบัติเหตุจากการขนสง

ทางบกเปนสาเหตุของการเสียชีวิตมากที่สุด ในกลุมสาเหตุของการตายทีเ่กิดจากอุบัติเหตุ และ

ภยันตราย กลุมผูเสียชีวิตสวนใหญเปนเยาวชนและวัยทํางาน รอยละ 85.00 เสียชีวิตชั่วโมง 1.3 คน 

บาดเจ็บ ที่เปนผูปวยนอกชั่วโมงละ 173 คน และบาดเจ็บจนกระทั่งตองรักษาเปนผูปวยใน ชั่วโมง

ละ 23 คน ความสูญเสียและคาเสียหายเฉพาะทรัพยสินในป 2542 เปนจํานวนเงิน 1,345.99 ลาน

บาท การศึกษาวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุและภยันตรายสวนใหญเปนการศึกษากึ่งทดสอบ และการศึกษา

เชิงพรรณนา โดยมีการศึกษาและมุงเนนการใหความรูการปรับเปลี่ยนพฤติกรรมในชุมชนโดยตรง

ในสถานศึกษา ในกลุมประชาชนที่มีพฤติกรรมเสี่ยงอันตราย แมวาสวนใหญจะเปนโครงการเดียว

แตก็เปนการรวมมือขององคกร และชุมชนเพื่อคนหาปญหา 

 ธันยนันท ทองบุญตา (2551) ศึกษาพฤติกรรมการใชเวลาวางของนักศึกษามหาวิทยาลัย

ธุรกิจบัณฑิตย ผลการวิเคราะหขอมูลพบวา  

 1. นักศึกษามหาวิทยาลัยธรุกจิบัณฑิตย ใหความสําคัญกับพฤติกรรมการใชเวลาวางดาน

สวนตัวมากเปนลําดับแรก รองลงมาคือพฤติกรรมการใชเวลาวางดานการทํางานนอกเวลา (Part-

time) ดานการเรียน และดานสังคม ตามลําดับ และเมื่อพิจารณาคาเฉลี่ยรายขอและรายดาน พบวา 

นักศึกษามีพฤติกรรมการใชเวลาวางโดยรวมอยูที่ระดับปฏิบัติบาง  
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 2. นักศึกษาทีมีเพศตางกนั มีผลตอพฤติกรรมการใชเวลาวางดานสังคมและดานการเรียน

แตกตางกันอยางมีนัยสาํคญัทางสถติิทีร่ะดับ 0.05  

 3. นักศึกษาที่เรียนตางคณะกัน มีผลตอพฤติกรรมการใชเวลาวางดานสวนตัว ดานสังคม 

ดานการเรียน และดานการทํางานนอกเวลา แตกตางกัน อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05  

 4. นักศึกษาที่ระดับชั้นปตางกัน มีผลตอพฤติกรรมการใชเวลาวางดานการเรียนและดาน

การทาํงานนอกเวลา แตกตางกัน อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05  

 5. นักศึกษาที่ผลสัมฤทธิท์างการเรียนตางกัน มีผลตอพฤติกรรมการใชเวลาวางดานการ

เรียนและดานการทํางานนอกเวลา แตกตางกัน อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05  

 6. รายไดของผูปกครองที่แตกตางกัน มีผลตอพฤติกรรมการใชเวลาวางดานการเรียนและ

ดานการทํางานนอกเวลา แตกตางกัน อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05  

 7. นักศึกษาที่มีสถานที่พักอาศัยตางกัน มีผลตอพฤติกรรมการใชเวลาวางดานการเรียน

และดานการทํางานนอกเวลา แตกตางกัน อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05  

 8. การวิเคราะหความสัมพันธระหวางพฤติกรรมการใชเวลาวางกับผลสัมฤทธิ์การทาง

เรียนของนักศึกษา พบวา ผลสัมฤทธิ์ทางการเรียนมีความสัมพนัธกับพฤติกรรมการใชเวลาวางดาน

สวนตัวและดานการเรียน อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.01 

 ธัญญชยา ออนคง (2553)  ศึกษาพฤติกรรมการชมภาพยนตร การเขารวมและความพึง

พอใจตอกิจการ Starpics ฟุตฟต For Film ของนักศึกษาในเขตกทม ผลการศึกษาพบวา ลักษณะทาง

ประชากรศาสตรของกลุมนักศึกษาทั้งหมด 208 คน มีผูตอบแบบสอบถามเปนเพศหญิงมากกวาเพศ

ชาย โดยสวนใหญ มีอายุ 18 – 20 ป และสวนใหญมีรายไดนอยกวา 5,000 บาท 

 พฤติกรรมการชมภาพยนตรของนักศึกษา พบวา ความถี่ในการชมภาพยนตรไทยในโรง

ภาพยนตรนอยกวา 1 คร้ังตอเดือน สวนความถี่ในการชมภาพยนตรตางประเทศในโรงภาพยนตร 

นอยกวา 1 คร้ังตอเดือนเชนกัน สวนใหญชมภาพยนตรในเครือโรงภาพยนตร Major Cineplex โดย

เขาชมภาพยนตรกับคนรักบอยที่สุด เลือกชมภาพยนตรในชวงเวลาหลังเลิกเรียนบอยที่สุด คาใชจาย

ในการชมภาพยนตรแตละคร้ังประมาณ 201 – 300 บาท สาเหตุที่เลือกชมภาพยนตรในโรง

ภาพยนตร คือเพื่อความสนุกสนาน และความบันเทิงมากที่สุด  

 พฤติกรรมการเขารวมกจิกรรม Starpics ฟุตฟต For Film ของนักศึกษา สวนใหญทราบ

ขาวเกี่ยวกับการจัดกิจกรรม Starpics ฟุตฟต For Film จากปายประกาศของทางมหาวิทยาลัยเหตุผล

ในการเขารวมกิจกรรม Starpics ฟุตฟต For Film เพื่อตองการไดรับความรูเกี่ยวกับการถายทํา

ภาพยนตรสวนใหญเคยเขารวมกิจการการเขาฟงการจัดเสวนาของดาราและผูกํากับของนิตยสาร 
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Starpics สวนกิจกรรมที่ชื่นชอบ อันดับแรก คือ การจัดฉายภาพยนตรรอบพิเศษและนักศึกษามีสวน

รวมกับกิจกรรม Starpics ฟุตฟต For Film ในลักษณะมารวมเพื่อดูภาพยนตรมากที่สุด 

 ความพึงพอใจตอการจัดกิจกรรมตาง ๆ ของ Starpics ฟุตฟต For Film พบวา กิจกรรมที่

มีคาเฉลี่ยของระดับความพึงพอใจมากที่สุด คือ การจัดฉายภาพยนตรรอบพิเศษ รองลงมา คือการ

เสวนาของดาราและผูกากับภาพยนตร ความพึงพอใจภาพรวมของการจัดกิจกรรมทั้งหมดการเลน

เกมสแลกของรางวัล และการเดินแบบของเพื่อนนักศึกษา ตามลําดับ 

 ความสัมพันธระหวางลักษณะทางประชากรศาสตรกับเหตุผลในการเลือกชมภาพยนตร

พบวา กลุมตัวอยางที่มีเพศตางกันมีเหตุผลในการเลือกชมภาพยนตรเหมือนกัน คือ ดูเพื่อความ

สนุกสนานและความบันเทิง และกลุมตัวอยางที่มีอายุตางกันมีเหตุผลในการชมภาพยนตรแตกตาง

กัน คือ ดูเพื่อเปนการพักผอน และดูเพื่อความสนุกสนานความบันเทิง 

 ความสัมพันธระหวางลักษณะทางประชากรศาสตรกับเหตุผลในการเขารวมกิจกรรม

Starpics ฟุตฟต For Film พบวา กลุมตัวอยางที่มีเพศตางกันมีเหตุผลตางกัน คือ เพศชายเขารวม

เพราะอยากไดความรูเกี่ยวกับการถายทําภาพยนตร สวนเพศหญิงเขารวมเพราะอยากไดความ

สนุกสนานผอนคลาย และกลุมตัวอยางที่มีอายุตางกันมีเหตุผลในการเขารวมตางกัน คือตองการ

ไดรับความรูเกี่ยวกับการถายทําภายนตร อยากไดความสนุกสนานผอนคลาย และมีความสนใจ

อยากเขารวมกิจกรรม 

 ความสัมพันธระหวางลักษณะทางประชากรศาสตรกับความพึงพอใจตอการจัดกิจกรรม

Strapics ฟุตฟต For Film พบวา กลุมตัวอยางทีม่ีเพศตางกันมีความพึงพอใจตอการจัดกิจกรรมใน

ดานเกมสและการแสดงตาง ๆ ทําใหรูจักนิตยสาร Starpics มากขึ้น ในดานชมภาพยนตรฟรีและใน

ดานโอกาสในการใกลชิด เชน ถายรูปรวมกับดาราและผูกากับที่เชิญมาเสวนาตางกันและกลุม

ตัวอยางที่มีอายุตางกันมีความพึงพอใจตอการจัดกิจกรรมตางกันในเกือบทุก ๆ ดานยกเวน ความพึง

พอใจในดานCollection เสื้อผาที่ใชเดินแบบ และในดานสถานที่และระยะเวลาในการจัดกิจกรรม

ไมตางกัน 

 ภาณุวัฒน กองราช  (2554)  ศึกษาพฤติกรรมการใชเครือขายสงัคมออนไลนของวัยรุนใน

ประเทศไทย: กรณีศึกษา Facebook ผลการวิจัยพบวา กลุมตัวอยางในการศึกษาสวนใหญเปนเพศ

หญิงมากกวาเพศชาย มีอายุระหวาง 19-21 ป มีการศึกษาอยูในระดับปริญญาตรีหรือสูงกวา มีอัตรา

ดารใชบริการ1-5คร้ังตอสัปดาห ในการใชแตละคร้ังใชเวลา 1-3 ชั่วโมงตอคร้ัง และมีประสบการณ

ใชบริการนอยกวา 1 ป โดยที่สวนใหญเคยใชบริการหรือกิจการตาง ๆ ที่มีในFacebook ซึ่งประกอบ

ไปดวย การโตตอบบนกระดานสนทนา การเขารวมกลุมตาง ๆ  การเลนเกม การตอบคําถาม (Quiz) 
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การแบงปนรูปภาพ การแบงปนวิดีโอ การคนหาเพื่อนเกา การสงขอความ การรวมแสดงความ

คิดเห็น การชอบ (Like)  

 และจากการพิสูจนสมมติฐานงานวิจัยพบวา พฤติกรรมความหลงใหลจนผิดปกติ 

(System addiction) และการติดการใชงาน (System stickiness)  เปนผลมาจากการรับรูความ

เพลิดเพลิน (Perceived enjoyment) และอิทธิพลทางสังคม (Social infkuence) ซึ่งสามารถอธิบายได

วา การที่กลุมวัยรุนมีความเพลิดเพลินในการใชเครือขายสังคมออนไลนจนทําใหเกิดความรูสึกชื่น

ชอบ และสนุกสนานรวมถึงเปนการทํากระแสนิยม จึงทําใหอัตราในการใชเพิ่มมากขึ้นจนเกิดเปน

การติดการใชงาน และอาจทําใหเกิดความรูสึกกังวลหรือหมกมุนวาจะตองเขาไปใชงานอีกจน

กลายเปนความหลงใหลผิดปกติ 

 จําลอง สิงหคํา  (2555) ศึกษาความสัมพันธระหวางสภาพแวดลอมครอบครัวกับผลการ

เรียน ของนักเรียนระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพ ชั้นปที่ 1 แผนกวิชาชางอิเล็กทรอนิกสวิทยาลัยการ

อาชีพฝาง ผลการวิจับ พบวา 

  1. ขอมูลสวนบุคคลกลุมตัวอยาง 

  ผลการวิจัยพบวา นักเรียนระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพ ชั้นปที่ 1  แผนกวิชาชาง 

อิเล็กทรอนิกส วิทยาลัยการอาชีพฝาง สวนใหญเปนเพศชาย มีอายุอยูในชวง 16 ป มีสภาพ 

ครอบครัวที่ประกอบดวย พอ แม และลูกอยูดวยกันเปนสวนมาก โดยสวนใหญทั้งบิดามารดาจบ 

การศึกษาในระดับประถมศึกษา และมีบิดามารดาหรือผูปกครองประกอบอาชีพอาชีพรับจางทั่วไป 

เปนสวนใหญ โดยมีรายไดเฉลี่ยของครอบครัวอยูที่ไมเกิน 10,000 บาทตอเดือน ซึ่งปจจุบันขณะ 

กําลังศึกษาอยูนักเรียนไดรับคาใชจายตอวันอยูที่ 31-40  บาท 

2. ขอมูลเกี่ยวกับสภาพแวดลอม 

 ผลการวิจัยพบวา พบวาโดยรวมนักเรียนระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพ ชั้นปที่ 1 แผนก 

วิชาชางอิเล็กทรอนิกส วิทยาลัยการอาชีพฝาง จํานวน 51คน มีเกณฑสภาพแวดลอมของครอบครัว 

อยูในระดับปานกลาง โดยสภาพแวดลอมของครอบครัวประกอบไปดวยปจจัยทั้ง 4 ดาน อันไดแก 

ดานการอบรมเลี้ยงดู ดานความสัมพันธภายในครอบครัว ดานที่อยูอาศัย และดานความคาดหวัง 

ของครอบครัว 

 เจริญ แฉกพิมาย และปนัดดา ศรีธนสาร  (2555)  ศึกษาพฤติกรรมการปองกันตนเองจาก

ยาเสพติดของนักศึกษามหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาพระนครเหนือ ผลการวิจัยเกี่ยวกับ

ความรู ความเขาใจเร่ืองยาเสพติด พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนมากไดรับความรูเกี่ยวกับยาเสพ

ติด โดยไดรับความรูจากสื่อ 3 ลําดับ ที่มากที่สุด คือ สื่อวิทยุ/โทรทัศน อินเตอรเน็ต และ

หนังสือพิมพ และรูจักยาเสพติดมากที่สุด 3 ลําดับ คือยาบา (แอมเฟตามีน)  กัญชา และใบกระทอม 
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โดยกลุมตัวอยางสวนมากไมแนใจวาชุมชนที่พักอาศัยอยูมีการระบาดของยาเสพติด แตมีความเห็น

วายาเสพติดที่ระบาดในชุมชนที่พักอาศัยมากที่สุด 3 ลาํดับแรกคือยาบา (แอมเฟตามีน)  กัญชา และ

ใบกระทอม ซึ่งผูตอบแบบสอบถามสวนมากไมเคยถูกชักชวนใหลองยาเสพติด และไมทราบวา

เพื่อนบางคนติดยาเสพติด โดยมีกลุมตัวอยางจํานวนหน่ึงที่รูวาเพื่อนบางคนเสพยาเสพติดมากที่สุด 

คือ อยากลอง และมีความเห็นวายาเสพติดจะชวยในเร่ืองประสิทธิภาพในการเรียนหนังสือเปนเร่ือง

ที่ไมจริง โดยมีความเห็นวายาเสพติดมีผลกระทบตอตนเองมากที่สุด และในชุมชนทีพ่ักอาศัยอยูมี

หนวยงานราชการเขาไปใหความรูและเขาไปตรวจจับเร่ืองยาเสพติด 

 ผลการวิจัยเกี่ยวกับพฤติกรรมการปองกันตนเองจากยาเสพติด พบวา ผูตอบ

แบบสอบถามสวนมากมีระดับพฤติกรรมที่มีตอการปองกันยาเสพติดในภาพรวมอยูในระดับมาก

เมื่อพิจารณารายขอ พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนมากมีระดับพฤติกรรมที่มีตอยาเสพติดอยูใน

ระดับมากที่สุด คือ นักศึกษาสามารถดํารงตนเองดวยการไมเสพยาเสพติด ถึงแมสถานที่พักอาศัยจะ

มีการระบาดของยาเสพติดก็ตาม ที่เหลือมีระดับพฤติกรรมทีม่ีตอยาเสพติดอยูในระดับมากในทุก

เร่ือง โดยเร่ืองที่มากที่สุด 5 ลําดับ คือ ครอบครัว ญาติ พี่นองของนักศึกษาจะเสียใจและรับไมได

หากพบวานักศึกษาเสพยาเสพติด รองลงมาคือ นักศกึษาจะปฏิเสธทันทีเสมอเมื่อเพื่อนนํายาเสพติด

มาและชวนใหเสพยาเสพติด  

 กัญญพัสวี  กลอมธงเจริญ  (2555)  ศึกษาพฤติกรรมการทํางานรวมกันเปนทีมของ

นักศึกษาจากการสังเกต จดบันทึก  และติดตามพฤติกรรมของนักศึกษาพบวา นักศึกษามีการ

ปรับเปลี่ยนพฤติกรรมในชวงแรกเทาน้ัน  ในเร่ืองการมาเรียนพบวานักศึกษาขาดเรียนบอย และมา

เรียนสายประจํา ที่มาเรียนเน่ืองจากนักศึกษาทราบวาอาจารยผูสอนถามหาทุกคร้ังสวนพฤติกรรม

การทํางานรวมกนัเปนทีมของนักศึกษา ไดสอบถามเพื่อนพบวาไมคอยมาเรียน   และไมเขากลุมกับ

คนอ่ืน  ชอบอยูคนเดียว และไมชวยเพื่อนทํางาน  แตก็ไมมีปญหากับเพื่อน ดังน้ันจึงชวยปรับ

พฤติกรรมโดยใหนักศึกษาแบงกลุมในชั้นเรียน  และแกไขปญหาการทํางานรวมกับผูอ่ืนของ

นักศึกษารายน้ีโดย  ในเลือกอยูกลุมที่พอใจ  และคิดวาจะทํางานรวมกันได โดยเพื่อนยินดีรับเขา

กลุม ผลการติดตามพบวาในการสั่งงานกลุมคร้ังที่ 1 ชวยเพื่อนทํางานกลุม  และในการสั่งงานกลุม

ชิ้นที่ 1 ชิ้นที่ 2 เพื่อสงในสัปดาหสุดทายของการเรียนการสอนพบวามีชื่อในงานกลุมชิ้นที่ 1 สวน

ในงานกลุมชิ้นที่ 2 ไมมีชื่อ  จึงใหเกรด I สรุปแลวไมสามารถแกไขพฤติกรรมนักศึกษาไดเน่ืองจาก

เพื่อนบอกวาไมชวยเพื่อนทํารายงานชิ้นที่ 2 เพราะตองไปปฎิบติัจริง  ตองไปสัมภาษณหนวยงาน

หรือสถานประกอบการ และนําขอมูลมาสรุปเปนรายงานสงอาจารย แตนักศึกษาก็หายไปไมติดตอ

เพื่อน เพื่อนจึงไมใสชื่อในรายงาน 
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 สรุปไมสามารถแกไขพฤติกรรมการทํางานรวมกันเปนทีมของนักศึกษารายน้ีได  และ

สงผลตอการเรียนของนักศึกษาคือตองติด I ในรายวิชาน้ี ดังน้ันนักศึกษารายน้ีตองไดรับความใสใจ

เปนพิเศษจากอาจารยผูสอนและตองสอบถามพฤติกรรมน้ีในรายวิชาอ่ืน ๆ  ดวย รวมถึงตองให

นักศึกษาปรับเปลี่ยนพฤติกรรมใหไดมิฉะน้ันจะสงผลตอการอยูในสังคม  และการทํางานของ

นักศึกษาตอไปในอนาคต  รวมถึงการเรียนของนักศึกษาในปการศึกษาตอไปซึ่งเปนชั้นปที่ 3 ซึ่งทุก

รายวิชาก็เนนการปฏิบัติ และการทํางานรวมกันเปนทีม ในการศึกษาคร้ังน้ีเพื่อนยินดีใหอยูรวมกลุม 

แตตองทํางานชวยเพื่อน และนักศึกษารายน้ีทราบพฤติกรรมตัวเองวามีโลกสวนตัว ไมชอบทาํงาน

รวมกับผูอ่ืน ขาดความมั่นใจในตัวเอง เปนปญหาดานบุคลิกภาพซึ่งเปนพฤติกรรมสวนบุคคลที่

จะตองปรับเปลี่ยนที่ตัวเอง 

 อมร โตะทอง  (2555)  ศึกษาพฤติกรรมและผลกระทบจากการใชอินเทอรเน็ตผาน

โทรศัพทเคลื่อนที่ของวัยรุนในเขตกรุงเทพมหานคร มีวัตถุประสงคเพื่อ 1.  ศึกษาลักษณะทาง

ประชากรศาสตรและพฤติกรรมการใชอินเทอรเน็ตผานโทรศัพทเคลื่อนที่ของวัยรุนในเขต

กรุงเทพมหานคร 2. ศึกษาพฤติกรรมการใชประโยชนจากอินเทอรเน็ตผานโทรศัพทเคลื่อนที่ 

3.  ผลกระทบของการใชอินเทอรเน็ตผานโทรศัพทเคลื่อนที่ตอการศึกษาและปญหาครอบครัว 

ใชแบบสอบถามเปนเคร่ืองมือในการสํารวจความคิดเห็นของกลุมตัวอยางที่เปนวัยรุนอายุระหวาง 

13-18ป จํานวน 150 คน  ที่อาศัยอยูในกรุงเทพมหานคร และมีประสบการณการใชอินเทอรเน็ตผาน

โทรศัพทเคลื่อนที่ ผลการศึกษาพบวา เพศชายมีพฤติกรรมการใชอินเทอรเน็ตผานโทรศัพทเคลื่อนที่

เพื่อติดตามขาวสาร และสถานการณบานเมือง และใชเพื่ออานขาวหนังสือพิมพหรือนิตยสาร

ออนไลนมากวาเพศหญิง ขณะที่เพศหญิงสวนใหญใชเพื่อผอนคลายความเครียด และใชเพื่อติดตาม

ขาวสารบันเทิง ในสวนของผลกระทบพบวาวัยรุนเพศชายและเพศหญิงมีความเห็นไมแตกตางกัน

วา การใชอินเทอรเน็ตผานโทรศัพทเคลื่อนที่สงผลกระทบตอการเรียน และสงผลกระทบตอปญหา

ครอบครัว 

 ปวรุตม วางฐาน (2555)  ศึกษาพฤติกรรมการใชรถจักรยานยนตของนักเรียนโรงเรียน

พะเยาพิทยาคม  มีจุดมุงหมายเพื่อศึกษายี่หอรถยนตที่นักเรียนโรงเรียนพะเยาพิทยาคมนํามา

โรงเรียนเพื่อศึกษาเกี่ยวกับกฎในการใชรถของนักเรียน รวมถึงที่จอดรถของนักเรียน เพื่อมา

พิจารณาเหตุผลและความตองการของนักเรียนในความนิยมสวนใหญ วาเปนอยางไร โดยมีกลุม

ตัวอยางคือ นักเรียนโรงเรียนพะเยาพิทยาคมจํานวน 30 คน เปนนักเรียนชั้นมัธยมปลายทั้งสิ้น

เคร่ืองมือที่ใชในการเก็บรวบรวมขอมูล คือ แบบสอบถาม แบบสัมภาษณ แบบสังเกต แบบทดสอบ

ขอมูลคือ จํานวน และคะแนนทีค่ํานวณออกมาเปนรอยละและความเห็นของกลุมเปาหมายรวมถึง

แบบทดสอบวัดความรูของกลุมเปาหมายรถที่นักเรียนนิยมใชกันมากที่สุดฮิต คือ รถจักรยานยนต
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0 Honda wave โดย สะดวก ประหยัดนํ้ามัน และทันสมัยและสถานที่นักเรียนจอดรถเปนประจําคือ

โรงจอดรถโรงเรียนพะเยาพิทยาคมโดยที่ปลอดภัยที่จะสามารถคุมครองรถจักรยานยนตไดสําหรับ

การใชกฎจราจรของนักเรียน โดยสวนใหญพบวา ปฏิบัติตามกฎของจราจรแตมักพบเห็นการเกิด

อุบัติเหตุ ขับรถฝาไฟแดง และการไมสวมหมวกนิรภัยเหตุผลที่สําคัญในการใชรถจักรยานยนต

เพราะประหยัดเวลาในการเดินทางและไมเปนภาระของผูปกครองในการปรับไปสงดังน้ัน ทาง

โรงเรียน คณะครู ผูปกครองไดรับขอมูลดังกลาวที่เปนประโยชนที่จะปรับไปใชในชีวิตประจําวัน

ในการเขาใจนักเรียนที่ใชรถ เน่ืองจากตองการใชประหยัดเวลาและไมรบกวนผูปกครองใหมีการ

แลกเปลี่ยนความรูในการใชรถจักรยานยนตและเปนที่ปรึกษาเมื่อเด็กมีปญหาและพรอมจะแกไขใน

สิ่งที่นักเรียนตองการ รวมถึงใหมีการอบรมในการใชรถจักยานยนตเพื่อใหเปนประโยชนและ

ความรูกับตัวของนักเรียนเอง 

 กานดา เสือจําศิล (2555) ศึกษาพฤติกรรมการเขาใชบริการรานกาแฟสด อเมซอนของ

ผูบริโภค ในจังหวัดปทุมธานี ผลการศึกษาพบวา ผูบริโภคสวนใหญเปนเพศหญิง อายุตํ่ากวาหรือ

เทากับ 30 ป สถานภาพโสด การศึกษาระดับปริญญาตรี อาชีพพนักงานเอกชน มีรายไดเฉลี่ยตอ

เดือน 10,001-20,000 บาท ผูบริโภคใหความสําคัญกบัปจจัยสวนประสมทางการตลาดโดยภาพรวม

มากที่สุด คือ ดานชองทางการจัดจําหนาย รองลงมาคือ ดานกระบวนการใหบริการ ดานลักษณะ

ทางกายภาพ ดานบุคลากร ดานผลิตภัณฑ ดานราคาและดานการสงเสริมการตลาด ตามลําดับ สวน

พฤติกรรมการเขาใชบริการรานกาแฟสด อเมซอน ของผูบริโภคในจังหวัดปทุมธานี พบวา 

เคร่ืองด่ืมที่นิยมบริโภคมากที่สุด คือ คาปูชิโน เหตุผลที่เลือกใชบริการรานกาแฟสด อเมซอน เพราะ

ติดใจในรสชาติของเคร่ืองด่ืม ใชบริการ1-2 คร้ังตอเดือน สวนใหญในวันเสาร-อาทิตย ชวง 12.01-

15.00น.โดยตนเองเปนผูตัดสินใจเขาใชบริการและลักษณะการใชบริการ คือซื้อกลับบาน และ

พบวา ผูบริโภคที่มีเพศ อายุ สถานภาพ การศึกษา อาชีพ และรายไดตอเดือนที่ตางกันใหความสําคัญ

กับปจจัยสวนประสมทางการตลาด ดานผลิตภัณฑ ราคา การสงเสริมทางการตลาด และ

กระบวนการใหบริการตางกัน และเพศ อายุ สถานภาพ การศึกษา อาชีพและรายไดตอเดือน มี

ความสัมพันธตอพฤติกรรมการเขาใชบริการ  ดานเคร่ืองด่ืมที่นิยมบริโภค จํานวนคร้ังที่เขาใช

บริการ และคาใชจายตอคร้ัง 

 อรรถพล โกสินธ  (2556)  ศึกษาพฤตกิรรมการปฏบิัตติามกฎจราจรของประชาชนในเขต

พื้นที่สถานีตํารวจภูธรบางแกวจังหวัดพัทลุง ผลการศึกษาพบวา 1.ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญ

เปนเพศชาย จํานวน 205 คน มีอายุระหวาง 36-45 ปจานวน152 คน ระดับการศึกษาปริญญาตรี 

จํานวน 190 คน อาชีพรับจาง/คาขาย จ านวน129 คนและรายไดตอเดือนนอยกวา 15,000 บาท จ 

านวน182คน 2. พฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎจราจรของประชาชนในเขตพื้นที่สถานีตํารวจภูธรบาง
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แกวจังหวัดพัทลุง โดยภาพรวมอยูในระดับคอนขางดีเมื่อพิจารณาแยกรายดาน พบวาดานเมาสุรา

และดานใบอนุญาตขับขี่อยูในระดับดี ดานสัญญาณไฟรถ ดานโทรศพัทพมือถือ ดานความเร็ว และ

ดานความปลอดภัยอยูในระดับคิ่นขางดี 3.ความสัมพันธระหวางความรูในกฎจราจร ทัศนคติการใช

รถใชถนน พฤติกรรมการมีสวนรวมในการปองกันอุบัติเหตุกับพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎจราจร

ของประชาชนในเขตพื้นที่สถานีตํารวจภูธรบางแกว จังหวัดพัทลุง พบวาโดยภาพรวมและรายดาน

มีความสัมพันธกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ.05 

 วรวัตต ชาญวิรัตน และจุฬาภรณโสตะ  (2557) ศึกษาพฤติกรรมการเขารวมกลุม

รถจักรยานยนตของวันรุนในพืน้ที่อําเภอเมือง จังหวัดขอนแกน ผลการศึกษาพบวา สมาชิกกลุม

รถจักรยานยนตซึ่งมีอายุระหวาง 13-23ป สถานภาพโสด จบการศึกษาในระดับมัธยมศึกษาตอนตน

เปนสวนใหญ ดานครอบครัวบิดา มารดาประกอบอาชีพรับจางทั่วไป มีฐานะคอนขางยากจน ผล

การศึกษาดานการเขารวมกลุมรถจักรยานยนตซึ่งสวนมากเกิดจากความอยากรู อยากเห็น ความ

ตองการเสาะแสวงหาสิง่ใหม ๆ  ที่เปนความทาทาย ความตองการเปนจุดเดน ตองการเพื่อน 

ชวงเวลาในการรวมกลุมคือวันศุกร วันเสาร ในชวงเวลา 22.00-03.00น.ซึ่งมีกิจกรรมการขบัรถเปน

กลุมฉวัดเฉวียน รวมถงึการแขงขนัเพื่อประลองความเร็ว และสวนมากทราบถงึกฎหมายจราจรแต

ไมมีความเกรงกลัว และทราบถึงความคิดของบุคคลภายนอกตอกลุมของตน รวมทั้งอยากใหบุคล

คลภายนอกยอมรับ 

 นิตยา ยนจอหอ  (2557)  ศึกษาพฤติกรรมของผูเขาประมูลหมายเลขทะเบียนรถของ

สํานักงานขนสงจังหวัดชลบุรี มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาพฤติกรรมของผูเขาประมูลหมายเลข

ทะเบียนรถของสํานักงานขนสงจังหวัดชลบุรี และศึกษาปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจของผูเขา

ประมูลหมายเลขทะเบียนรถของสํานักงานขนสงจังหวัดชลบุรี ประชากรที่ใชในการวิจัย คือ ผูเขา

ประมูลหมายเลขทะเบียนรถของสํานักงานขนสงจังหวัดชลบุรี จํานวน 200 คน เคร่ืองมือที่ใชใน

การเก็บรวบรวมขอมูลคือ แบบสอบถาม และสถิติที่ใชในการวิเคราะหขอมูล ไดแก ความถี่ รอยละ 

คาเฉลี่ยและสวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน  ผลการศึกษา พบวา พฤติกรรมของผูเขาประมูลหมายเลข

ทะเบียนรถของสํานักงานขนสงจังหวัดมีวัตถุประสงคในการเขาประมูล สวนใหญเลือกเพื่อ

นําไปใชเอง สวนกลุมหมายเลขที่ผูเขารวมประมูลสนใจสวนใหญ คือ กลุมที่ 3 หมายเลขหลักพัน 

หมายเลขเรียง หมายเลขที่ไมมเีลข 0 หรือเลข 6 รวมอยูดวย หมายเลขที่มีเลข 0 หรือเลข 6 รวมอยู

ดวย สวนใหญระดับราคาที่สามารถประมูลได อยูในชวงราคา 50,001-100,000 บาท โดยวิธีการ

เลือกตัวเลขที่ประมูล สวนใหญเกิดจากความชอบสวนตัวมากที่สุด และแหลงขาวที่ทราบการ

ประมูลหมายเลขทะเบียนรถ โดยสวนใหญผูเขารวมประมูลทราบจากปายโฆษณาตามแยกตาง  ๆ  

มากที่สุด 



80 

 สําหรับปจจัยที่มีผลตอการตัดสนิใจเขาประมูลหมายเลขทะเบียนรถของสํานักงานขนสง

จังหวัดชลบุรี ในภาพรวมอยูในระดับมากที่สุด เมื่อพิจารณาเปนรายดาน พบวา ดานที่มีคาเฉลี่ย

สูงสุดคือ ดานการจัดจําหนาย อยูในระดับมากที่สุด รองลงมาอันดับสองคือ ดานผลิตภัณฑอยูใน

ระดับมากที่สุด รองลงมาอันดับสาม คือ ดานการสงเสริมการตลาด ดานที่มีคาเฉลี่ยตํ่าสุดคือดาน

ราคา อยูในระดับมาก 

 กาญจนกรอง สุอังคะ  (2559)  ศึกษาพฤติกรรมการขับขี่ของวัยรุนที่มีผลตอความเสี่ยงใน

การเกิดอุบัติเหตุจากการใชรถจักรยานยนต มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาพฤติกรรมการขับขี่ของวัยรุนที่

มีผลตอความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุจากการใชรถจักรยายนต ในการคัดเลือกพื้นที่ศึกษา ได

พิจารณาจากสัดสวนจํานวนผูไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุการเดินทางในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

กลุมตัวอยางคือ นักศึกษาในสถาบันอาชีวศึกษา ทุกระดับการศึกษา ในจังหวัดนครราชสีมา สุรินทร 

และชัยภูมิ จํานวน 933 คน ใชแบบสอบถามที่พัฒนาขึน้ สําหรับการวิเคราะหแบบจําลองสมการเชิง

โครงสราง หาความสัมพันธระหวางตัวแปรในแบบจําลองสมมติฐานและปจจัยที่มีอิทธิพลทั้ง

ทางตรงและทางออมตอพฤติกรรมเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ ซึ่งใหคาสถิติไคสแควร เทากับ 243.32 

ที่องศาอิสระเทากบั 46 P-value เทากับ0.001 CFI เทากับ 0.930 RMSEA เทากบั 0.068 และ SRMR 

เทากับ 0.039 ผลการวิเคราะหพบวาปจจัยดานทัศนคติในการขับขี่มีอิทธิพลโดยตรงตอพฤติกรรม

เสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ ซึ่งชี้ใหเห็นวาผูขับขี่มีทัศนคติการไมปฏิบัติตามกฎจราจร ใชความเร็วใน

การขับขี่ และขับขี่ดวยความคึกคะนอง จะสงผลใหผูขับขี่มีพฤติกรรมการขับขี่ที่เสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเกตุสูง 
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กรอบแนวคิด 

 การศึกษา พฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอ 

เกาะจันทร จังหวัดชลบุรี มีกรอบแนวคิด ดังน้ี 

 

  ตัวแปรตน      ตัวแปรตาม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

สมมติฐาน 

 1. ประชาชนที่มีเพศตางกัน มีพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ 

ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี แตกตางกัน 

 2. ประชาชนที่มีอายุตางกัน มีพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ 

ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี แตกตางกัน 

 3. ประชาชนที่มีสถานภาพสมรสตางกัน มีพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบน

ทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี แตกตางกัน 

 4. ประชาชนที่มีการศึกษาตางกัน มีพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทาง

สาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี แตกตางกัน 

 5. ประชาชนที่มีอาชีพตางกัน มีพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทาง

สาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี แตกตางกัน 

 6. ประชานที่มีระดับรายไดเฉลี่ยตอเดือนตางกัน มีพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของ

วัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี แตกตางกัน 

 

 

พฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบน

ทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัด

ชลบุรี (วรวัตต ชาญวิรัตน, 2558) 

แบงเปนดานทั้งหมด 3 ดาน ไดแก  

1. ดานการปฏบิัติตามกฎจราจร 

2. ดานการใชความเร็ว 

3. ดานการขับขี่รถดวยความคึกคะนอง 

 

1. เพศ 

2. อายุ 

3. สถานภาพสมรส 

4. การศึกษา 

5. อาชีพ 

6. รายไดเฉลี่ยตอเดือน 
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นิยามศัพท 

 เด็กแวน หมายถึง เด็กแวน0  (มีการสะกด0 เด็กแวน)  หรือ0 เด็กแซป0 หมายถึงผูที่อายุ

ประมาณ 13-28 ป ที่ออกขับมอเตอรไซค8ไปเปนกลุมในเวลากลางคืน มีลกัษณะการแตงกาย และ

ทรงผม รวมถึงรสนิยมการฟงเพลง ที่คลายกัน 

 รถซิ่งหมายถึง รถซิ่ง คือ รถที่ขับดวยความเร็วสูงแตอาจจะไมไดแตงซิ่ง0 อยางเมื่อวานผม

ขับบนบูรพาวิถีความเร็ว110 อยู ๆ มีซิต้ีว่ิงมาแซงขวา ฟวว หาย เร็วมาก ซิต้ีคันน้ันสภาพบาน ๆ 

ไมไดแตงอะไรเลย แตเรียกมันวารถซิ่ง เพราะมันขับเร็ว 

 ดานการปฏบิัติตามกฎจราจร หมายถึง การปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด ตามที่กฎ

มหายกําหนด 

 ดานการใชความเร็ว หมายถึง0 การเปลี่ยนตําแหนงตอเวลา สําหรับชวงเวลาที่ยาว 

ความเร็วที่คิดจากการเปลี่ยนตําแหนงในชวงเวลาน้ันหารดวยชวงเวลาถือวาเปนความเร็วเฉลี่ย  

(Average velocity)  ความเร็วเฉลี่ยเปนเสมือนความเร็วที่การเปลี่ยนแปลง  ในชวงเวลาที่วัดมีคา

เดียวที่สม่ําเสมอ 

 ดานการขับขี่รถดวยความคึกคะนอง หมายถึง อาจทําให ประเมิน ระยะทาง ขอบเขต 

และความสามารถ และพลังอํานาจของตนเองผิดไป0 อาจขับรถตกเหว เพราะ เขาใจวาตนสามารถ

ขับรถไตหนาผาได0 อาจโดนรุมต้ืบ เพราะเขาใจวาตนเปนพระเอก 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A1%E0%B8%AD%E0%B9%80%E0%B8%95%E0%B8%AD%E0%B8%A3%E0%B9%8C%E0%B9%84%E0%B8%8B%E0%B8%84%E0%B9%8C
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บทที ่3 

วิธีการดําเนินการวิจัย 

 

 การศึกษา เร่ือง ความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรมการรวมกลุมรถจักรยานยนต

ในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี เปนวิจัยเชิงปริมาณ  วิธีการเก็บรวบรวม

ขอมูลและวิเคราะหขอมูล มีดังน้ี 

 

ประชากรและกลุม ตัวอยาง 

 ประชากรที่เปนเปาหมายการวิจัย ไดแก ประชากรในเขตพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัด

ชลบุรี มีทั้งหมด  37,113 คน มีขั้นตอนในการสุมตัวอยางดังน้ี 

 1.  การกําหนดขนาดกลุมตัวอยาง  (Sample Size)  โดยวิธีการคํานวณขนาดกลุมตัวอยาง

ของ ทาโร ยามาเน  (Yamane, 1967)  จากประชาชน 37,113คน  (ที่มา: ที่วาการอําเภอเกาะจันทร, 

2559)  เมื่อคํานวณแลวไดขนาดกลุมสําหรับการศึกษาเปนจํานวน 396 คน ดังน้ี 

 สูตร n =   N 

     (1+Ne2)  

 เมื่อ  n คือ  จํานวนตัวอยางหรือขนาดของกลุมตัวอยาง 

   N คือ  จํานวนหนวยทั้งหมด ขนาดของประชากรซึ่งเทากับ 37,113 คน 

   E คือ   ความคลาดเคลื่อนในการสุมตัวอยาง  (Sampling Error)  ในที่น้ีจะกําหนด

เทากับ +/- 0.05 ภายใตความเชื่อมั่น 95 % 

 แทนคาสูตร  n = 37,113
1+37,113(0.05)2

 = 395.73 

 ดังน้ันจึงควรใชจํานวนตัวอยางในคร้ังน้ีประมาณ 396 คน จึงจะยอมรับได 

 2.  เทคนิคการสุมตัวอยาง  (Sample technique) จะใชวิธีการคํานวณกลุมตัวอยางจาก

ประชากรแบบสัดสวน จากน้ันจะนํากลุมตัวอยางทีไ่ดมาสุม แบบบังเอิญอีกคร้ังจากประชาชนใน

เขตพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี 
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ตารางที่ 3-1 กลุมตัวอยางจากประชาชนแบบสัดสวน 

 

ชื่อโรงเรียน จํานวนประชาชน จํานวนกลุมตัวอยาง 

ตําบลทาบุญมี 11,519 123 

ตําบลเกาะจันทร 25,594 273 

รวม 37,113 396 

 

เคร่ืองมือที่ใชในการวิจัย 

 เคร่ืองมือวิจัย ไดแก แบบสอบถาม  (Questionnaires)  ที่ผูวิจัยสรางขึ้นจากการศึกษา

แนวคิดจากทฤษฏี เอกสารตาง  ๆ  ตลอดจนงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 แบบสอบถามแบงออกเปน 3 ตอนคือ 

 ตอนที่ 1 ขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยาง 

 ตอนที่ 2 ความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรมการรวมกลุมรถจักรยานยนตในทาง

สาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรีแบงไดเปน 3 ดาน ไดแก ดานการปฏิบัติตามกฎ

จราจรดานการใชความเร็วดานการขับขี่รถดวยความคึกคะนอง 

 ตอนที่ 3  ขอเสนอแนะเพิ่มเติม  

 วิธีการสรางเคร่ืองมือ ไดแก 

 1.  ศึกษาตํารา เอกสาร และงานวิจัยที่เกี่ยวของเพื่อประกอบการสรางแบบสอบถาม 

 2.  สรางแบบสอบถามขึน้ตามกรอบขอมูลที่ตองการศึกษา โดยใชคําจํากัดความหรือ

นิยามปฏิบติัการตามตัวแปรที่กําหนดไวเปนหลักในการสรางคําถามตาง  ๆ  ใหครอบคลมุตัวแปรที่

ศึกษาทั้งหมด เพื่อใหแบบสอบถามสามารถวัดไดในสิ่งที่ตองการจะวัด  (Validity)  

 3.  นําแบบสอบถามที่สรางขึ้นพรอมทั้งคําจํากัดความหรือนิยามปฏิบัติการของตัวแปร 

เสนอตอผูทรงคุณวุฒิไดแก รองศาสตราจารย วาที่เรือตรี ดร.เอกวิทย มณีธร และรองศาสตราจารย  

(พิเศษ)  พันตํารวจเอก ดร.ปกรณ มณีปกรณ และและพ.ต.อ.หญิง ดร.ศุภลักษณ เหลี่ยมวรางกูร  

เพื่อพิจารณาตรวจสอบวานิยามและแบบสอบถามที่สรางขึ้นน้ีมีความชัดเจนถูกตองหรือไมรวมทั้ง

การพิจารณาสํานวนภาษาที่ใชในขอความวาสอดคลองกับลักษณะที่ตองการจะวัดหรือไมเพื่อให

เคร่ืองมือมีความตรงในเน้ือหา  (Content validity)  

 4.  ปรับปรุงแกไขแบบสอบถามใหมีความเหมาะสมยิ่งขึ้น กอนจะนําไปทดลองใช     

(Try-out)  
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 5.  นําแบบสอบถามที่ปรับปรุงแกไขแลวไปหาความเชื่อมั่น  (Reliability)  ในภาคสนาม

กับกลุมที่มีลักษณะใกลเคียงกับกลุมประชากรของการศึกษาที่มี ใชกลุมตัวอยางจริงของการวิจัยคร้ัง

น้ี ไดทําการเก็บกลุมตัวอยางที่อําเภอเมืองชลบุรี จํานวน 30 คน แลวนํามาคํานวณหาคาสัมประสิทธิ์

แอลฟา ของครอนบราค  (Cranach’s Alpha Coefficient)  ไดคา = 8.7 

 6.  แกไขแบบสอบถามโดยการปรึกษาผูทรงคุณวุฒิ อีกคร้ัง จากน้ันจึงดําเนินการเก็บ

รวบรวมขอมูลกับกลุมตัวอยางจริง 

 

ข้ันตอนการเก็บรวบรวมขอมูล 

 1.  การเก็บขอมูลใชแบบสอบถามจากประชาชนเขตพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี 

 2.  ตรวจสอบความครบถวนและความถูกตองของขอมูลในแบบสอบถามกรณีที่ผูตอบ

แบบสอบถามกรอกขอมูลไมครบ ผูวิจัยจะใหผูตอบแบบสอบถามใหกรอกเพิ่มเติมในทันที 

 3.  นําแบบสอบถามมากรอกขอมูลลงในคอมพิวเตอรจากน้ันนําขอมูลมาวิเคราะหและ

แปลผลขอมูล ดวยโปรแกรมประมวลผลขอมูล 

  

การวิเคราะหขอมูล 

 1.  การประมวลขอมูลใชโปรแกรมสําเร็จรูปใชในการวิเคราะหขอมูล มีขั้นตอนดังน้ี 

  1.1 ตรวจสอบความสมบูรณและความถูกตองของแบบสอบถามหลังจากดําเนินการ

สัมภาษณเพื่อใหไดแบบสอบถามที่ไดรับคําตอบที่สมบูรณครบตามจํานวนที่ระบุไว 

  1.2 บันทึกขอมูลที่เปนรหัสลงในแบบบันทึกขอมูล และเคร่ืองคอมพิวเตอร 

  1.3 ตรวจสอบความถูกตองของขอมูลดวยโปรแกรมคอมพิวเตอร 

  1.4 ประมวลผลขอมูลตามจุดมุงหมายของการศึกษาวิจัย 

 2.  การวิเคราะหขอมูลทําการวิเคราะหตามวัตถุประสงคของการศึกษาคร้ังน้ี 

  2.1 วิเคราะหลักษณะกลุมตัวอยางที่ทําการสํารวจ โดยใชสถิติเชิงพรรณนาใน

วิเคราะหโดยจําแนกกลุมตัวอยางตามขอมูลทั่วไป ดวยสถิติความถี่และคารอยละ 

  2.2 วิเคราะห ระดับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรมการรวมกลุม

รถจักรยานยนตในทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรีจากแบบสอบถามที่มีการ

วัดระดับ 5 ระดับ มาเปนคะแนน  (Interval scale)  ดังน้ี 

  การแปลผลการวิเคราะหขอมูลทีไ่ดจากแบบสอบถาม  ใชเกณฑในการวิเคราะห

ขอมูล  จากคะแนนเฉลี่ยแบงเปน 5 ระดับ 
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  เกณฑประเมิน    คะแนน 

  มีความคิดเห็นมากที่สุด   5 

  มีความคิดเห็นมาก    4  

  มีความคิดเห็นปานกลาง   3 

  มีความคิดเห็นนอย    2 

  มีความคิดเห็นนอยที่สุด   1 

 การวิเคราะห ระดับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรมการรวมกลุม

รถจักรยานยนตในทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรีใชการคํานวณคาเฉลี่ยและ

สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน  (SD)  และนํามาจัดระดับโดยการใชเกณฑการแบงชวงเทา  ๆ  กันดังน้ี  

(ณัฐพล สุภาพล, 2557)  

   คาพิสัย          มีพฤติกรรม 

  4.21-5.00     มีความคิดเห็นมากที่สุด                                                          

  3.41-4.20     มีความคิดเห็นมาก  

  2.61-3.40     มีความคิดเห็นปานกลาง 

      1.81-2.60     มีความคิดเห็นนอย 

      1.00-1.80     มีความคิดเห็นนอยที่สุด 

    

  2.3 ใชสถิติเชิงอนุมาน ในการวิเคราะหเพื่ออางอิงผลการทดสอบจากกลุมตัวอยางไป

ยังกลุมตัวอยางประชากรดังน้ี 

 ทดสอบความแตกตางระหวางปจจัยคุณลักษณะของประชากรกับความคิดเห็นของ

ประชาชนตอพฤติกรรมการรวมกลุมรถจักรยานยนตในทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร 

จังหวัดชลบุรี การแจกแจงความถี่  (Frequency)  และคารอยละ  (Percentage)  การหาคาเฉลีย่  

(Mean)  และคาสวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน  (Standard Deviation)  และทําการทดสอบสมมติฐาน ดวย

สถิติ  t - Test สําหรับคุณลักษณะของประชากรที่แบงได 2 กลุม สถิติ F- test สําหรับคุณลักษณะ

ของประชากรที่แบงได  3 กลุม ขึ้นไป หรือการวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว หรือ  (One way 

Analysis of Variance ANOVA)  ที่ระดับนัยสําคัญทางสถิติ .05 หรือความเชื่อมั่น 95 % 
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บทที ่4 

ผลการวิจัย 

 

 การวิจัยเร่ือง พฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอ

เกาะจันทร จังหวัดชลบุรี เปนผลจากการวิเคราะหจากแบบสอบถามจํานวน 396 ราย นําเสนอ

ผลการวิจัยออกเปนสวนตาง  ๆ  ดังตอไปน้ี 

 สัญลักษณที่ใชในการวิเคราะหขอมูล 

 X   แทน  คาเฉลี่ย 

 SD  แทน  ความเบีย่งเบนมาตรฐาน 

 n   แทน  จํานวนคนในกลุมตัวอยาง 

 t   แทน  คาสถิติในการแจกแจงแบบที 

 F   แทน  คาสถิติที่ไดจากการวิเคราะหความแปรปรวนจําแนกแบบทางเดียว 

 p   แทน  คาความนาจะเปนของความคลาดเคลือ่น 

 *   แทน  มีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 

 การวิเคราะหขอมูล ผูวิจัยแบงการนําเสนอขอมูลออกเปน 3  ตอน คือ 

 ตอนที่ 1 ขอมูลทั่วไปเกี่ยวกับผูตอบแบบสอบถาม 

 ตอนที่ 2 ผลการศึกษาระดับความคิดเห็น 

 ตอนที่ 3 ผลการทดสอบสมมติฐาน 
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ตอนที่ 1 ขอมูลทั่วไปเก่ียวกับผูตอบแบบสอบถาม 

 

ตารางที่ 4-1 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยาง จําแนกตามเพศ   

 

เพศ จํานวน (n = 396) รอยละ 

ชาย 

หญิง 

158 

238 

40.2 

59.8 

รวม 396 100.0 

 

 จากตารางที่ 4-1 พบวา ประชาชนกลุมตัวอยางสวนใหญ เปนเพศหญิง มากที่สุด คิดเปน

รอยละ 40.2 และเปนเพศชาย รอยละ 42.9 

 

ตารางที่ 4-2 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยาง จําแนกตามอายุ   

 

อาย ุ จํานวน (n = 396) รอยละ 

ตํ่ากวา 21ป 

21 – 30 ป 

31 – 40 ป 

41 – 50 ป 

มากกวา 50 ป 

20 

87 

153 

81 

55 

5.0 

22.4 

38.4 

20.4 

13.8 

รวม 396 100.0 

 

 จากตารางที่  4-2 พบวา ประชาชนกลุมตัวอยางสวนใหญ มีอายุระหวาง 31 – 40  ป  

มากที่สุดคิดเปนรอยละ 38.4 รองลงมาคือ มีอายุระหวาง 21 – 30  ป คิดเปนรอยละ 22.4 อายุ

ระหวาง 41 - 50 ป คิดเปนรอยละ 20.4  อายุระหวาง มากกวา 50 ปคดิเปนรอยละ 13.8 และ ตํ่ากวา 

21ป คิดเปนรอยละ 5.0 

 

 

 

 



89 

ตารางที่ 4-3 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยาง จําแนกตามสถานภาพ   

 

สถานภาพ จํานวน (n = 396) รอยละ 

โสด 

สมรส 

หมาย/ หยาราง 

94 

261 

41 

24.1 

65.6 

10.3 

รวม 396 100.0 

  

  จากตารางที่ 4-3 พบวา ประชาชนกลุมตัวอยางสวนใหญ มีสถานภาพ สมรส มากที่สุด 

คิดเปนรอยละ 65.6 รองลงมาคือ มีสถานภาพโสด คิดเปนรอยละ 24.1และมีสถานภาพหมาย/  

หยาราง คิดเปนรอยละ 10.3 

 

ตารางที่ 4-4 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยาง จําแนกตามระดับการศกึษา   

 

ระดับการศึกษา จํานวน (n = 396) รอยละ 

มัธยมศึกษา/ ปวช. 

อนุปริญญา (ปวส.)  

ปริญญาตรี 

สูงกวาปริญญาตรี 

33 

142 

188 

33 

8.8 

35.7 

47.2 

8.3 

รวม 396 100.0 

 

 จากตารางที่ 4-4 พบวา ประชาชนกลุมตัวอยางสวนใหญ มีการศึกษาระดับปริญญาตรี 

มากที่สุด คิดเปนรอยละ 47.2 รองลงมาคือ มีการศึกษาระดับอนุปริญญา/ ปวส. คิดเปนรอยละ 35.7 

มีการศึกษาระดับมัธยมศึกษา/ ปวช. คิดเปนรอยละ 8.8 และมีการศึกษาระดับสงูกวาปริญญาตรี  

คิดเปนรอยละ 8.3 
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ตารางที่ 4-5 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยาง จําแนกตามอาชีพ   

 

อาชีพหลัก จํานวน (n = 396) รอยละ 

ขาราชการ/ รัฐวิสาหกิจ 

คาขาย/ ธุรกิจสวนตัว 

รับจางทั่วไป 

พนักงานบริษัทเอกชน 

นักเรียน/ นักศึกษา 

อ่ืน ๆ  

85 

117 

42 

71 

54 

27 

22.4 

29.4 

10.1 

17.8 

13.6 

6.8 

รวม 396 100.0 
 

 จากตารางที่ 4-5 พบวา ประชาชนกลุมตัวอยางสวนใหญมีอาชีพคาขาย/ ธุรกิจสวนตัว

มากที่สุด คิดเปนรอยละ 29.4 รองลงมาคือ มีอาชีพขาราชการ/ รัฐวิสาหกิจ คิดเปนรอยละ 22.4  

มีอาชีพพนักงานบริษัทเอกชน คิดเปนรอยละ 17.8 มีอาชีพนักเรียน/ นักศึกษา คิดเปนรอยละ 13.6  

มีอาชีพรับจางทั่วไป คิดเปน รอยละ 10.1 และมีอาชีพอ่ืน ๆ  คิดเปนรอยละ 6.8 

 

ตารางที่ 4-6 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยาง จําแนกตามรายได   

 

รายไดเฉลี่ยตอเดือน จํานวน (n = 396) รอยละ 

ไมเกิน 5,000 บาท 

5,001 – 10,000 บาท 

10,001 – 15,000 บาท 

15,001 – 20,000 บาท 

20,001 บาท ขึ้นไป 

51 

106 

137 

60 

42 

13.3 

26.6 

34.4 

15.1 

10.6 

รวม 396 100.0 

 

 จากตารางที่ 4-6 พบวา ประชาชนกลุมตัวอยางสวนใหญ มีรายได 10,001 – 15,000 บาท 

คิดเปนรอยละ 34.4 รองลงมาคือ มีรายได 5,000– 10,000 บาท คิดเปนรอยละ 26.6 มีรายได 15,001 

– 20,000 บาท คิดเปนรอยละ 15.1 มีรายได ไมเกิน 5,000 บาท คิดเปนรอยละ 13.3 และมีรายได

ระหวาง 20,001 บาท คิดเปนรอยละ 10.6 
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ตอนที่ 2 ผลการศึกษาระดับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรมการรวมกลุม

รถจักรยานยนตในทางสาธารณะ ในพ้ืนที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี 

 

ตารางที่ 4-8  จํานวน รอยละ คาเฉลี่ย และสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานความคิดเห็นของประชาชนตอ 

      พฤติกรรมการรวมกลุมรถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร  

      จังหวัดชลบุรี 

 

ประเด็น 
x  SD 

แปลความหมายระดับ 

ความคิดเห็น 

1. ดานการปฏบิัติตามกฎจราจร 3.85 0.72 มาก 

2. ดานการใชความเร็ว 3.96 0.67 มาก 

3. ดานการขับขี่รถดวยความคึกคะนอง 3.91 0.72 มาก 

รวม 3.90 0.70 มาก 

 

 จากตารางที่ 4-8 ผลการสํารวจพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ 

ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี พบวา ประชาชนมีพฤติกรรม โดยภาพรวม อยูในระดับมาก   

 ( x = 3.90)  

 เมื่อพิจารณาในรายดาน พบวา กลุมตัวอยางเห็นวา ดานที่ 2 ดานสภาพแวดลอมทาง

สังคมและวัฒนธรรม  ( x = 3.96)  มากที่สุด รองลงมา คือ ดานที่ 3 ดานสังคมวิทยา  ( x = 3.91)  

และดานที่ 1 ดานจิตวิทยากายภาพ  ( x = 3.85)   
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ตารางที่ 4-9 จํานวน รอยละ คาเฉลี่ย และสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานระดับความคิดเห็นของประชาชน 

     ตอพฤติกรรมของกลุมตัวอยาง ดานการปฏิบัติตามกฎจราจร  

 

ดานการปฏิบตัิตามกฎจราจร 

 

ระดับความคิดเห็น x  SD แปล 

ความ 

หมาย

ระดับ 

อันดับ 

ที ่มาก

ที่สุด 

มาก ปาน

กลาง 

นอย นอย

ที่สุด 

1. ทานเปนผูมีความสุขุมรอบคอบในการ

ขับขี่รถจักรยายนต 

90 

 (23.1)  

102 

 (25.6)  

204 

 (51.3)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

3.72 0.82 มาก 10 

2. ถามีผูโดยสาร ทานจะระมัดระวังในการ

ขับขี่รถจักรยานยนตเปนพิเศษ 

85 

 (21.9)  

135 

 (33.9)  

176 

 (44.2)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

3.78 0.78 มาก 7 

3. ขณะที่ทานขบัขี่รถจักรยานยนตทาน

สามารถที่จะควบคุมอารมณไดอยางม่ันคง

เสมอ 

92 

 (23.6)  

117 

 (29.4)  

187 

 (47.0)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

3.77 0.81 มาก 8 

4. ทานชอบฝาฝนสัญญาณจราจรอยูเสมอ 101 

 (25.9)  

119 

 (29.9)  

176 

 (44.2)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

3.82 0.82 มาก 4 

5. ทานขบัขี่รถจักรยายนต ดวยความเร็วเกิน

จากกฎหมายกําหนด 

83 

 (21.4)  

134 

 (33.7)  

179 

 (45.0)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

3.76 0.78 มาก 9 

6. ขณะขบัขี่รถจักรยายนตทานไมชอบสวม

หมวกนิรภัย 

77 

 (19.8)  

264 

 (66.3)  

55 

 (13.8)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

4.06 0.58 มาก 1 

7. ทานลดความเร็วของรถเม่ือเขาเขตชุมชน 74 

 (19.1)  

266 

 (66.8)  

56 

 (14.1)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

4.05 0.57 มาก 2 

8. ทานดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอลกอนหรือ

ระหวางขบัขี ่

66 

 (17.1)  

280 

 (70.4)  

50 

 (12.6)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

4.04 0.54 มาก 3 

9. ทานฝาฝนสัญญาณไฟจราจรอยูเสมอ 83 

 (21.4)  

143 

 (35.9)  

170 

 (42.7)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

3.79 0.77 

 

มาก 6 

10. ทานใหสัญญาณไฟทุกครั้งเม่ือตองการ

ขับรถแซงคันหนา 

91 

 (23.4)  

134 

 (33.7)  

171 

 (43.0)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

3.80 0.79 มาก 5 

รวม - - - - - 3.85 0.72 มาก - 

 

 จากตารางที่ 4-9 ผลการสํารวจพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ 

ในพืน้ที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี ดานการปฏิบัติตามกฎจราจรพบวา ประชาชนมีพฤติกรรม 

อยูในระดับมาก  ( x = 3.85)  



93 

 เมื่อพิจารณาในรายขอ พบวา กลุมตัวอยางเห็นวา 6. ขณะขับขี่รถจักรยายนตทานไมชอบ

สวมหมวกนิรภัย ( x = 4.06)  มากที่สุด รองลงมาคือ ขอที่ 7. ทานลดความเร็วของรถเมื่อเขาเขต

ชุมชน ( x = 4.05)  ขอที่ 8. ทานด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอลกอนหรือระหวางขับขี่ ( x = 4.04)  ขอที่ 

4. ทานชอบฝาฝนสัญญาณจราจรอยูเสมอ ( x = 3.82)  ขอที่ 10. ทานใหสัญญาณไฟทุกคร้ังเมื่อ

ตองการขับรถแซงคันหนา ( x = 3.80)  ขอที่ 9. ทานฝาฝนสัญญาณไฟจราจรอยูเสมอ ( x = 3.79) 

ขอที่2. ถามีผูโดยสาร ทานจะระมัดระวังในการขับขี่รถจักรยานยนตเปนพิเศษ ( x = 3.78) ขอที่ 3. 

ขณะที่ทานขับขี่รถจักรยานยนตทานสามารถที่จะควบคุมอารมณไดอยางมัน่คงเสมอ ( x = 3.77) 

ขอที่ 5. ทานขับขี่รถจักรยายนต ดวยความเร็วเกินจากกฎหมายกําหนด ( x = 3.76) และขอที่ 1. ทาน

เปนผูมีความสุขมุรอบคอบในการขับขี่รถจักรยายนต ( x = 3.72)  

 

ตารางที่ 4-10 จํานวน รอยละ คาเฉลี่ย และสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานระดับความคิดเห็นของประชาชน 

       ตอพฤติกรรมของกลุมตัวอยาง ดานพฤติกรรมในการตัดสินใจ   

 

ดานการใชความเร็ว 

 

ระดับความคิดเห็น x  SD แปล

ความ 

หมาย

ระดับ 

อัน 

ดับ 

ที ่

มาก

ที่สุด 

มาก ปาน

กลาง 

นอย นอย

ที่สุด 

1. ทานชอบระบายอารมณดวยการขับ

ขี่รถจักรยานยนตดวยความเร็วสูง 

77 

 (19.8)  

270 

 (67.8)  

49 

 (67.8)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

4.08 0.56 มาก 2 

2. ถาบุคคลที่ซอนทายรถของทานเชียร

ใหทานขับรถใหเร็วมากขึ้นทานจะ

ตอบสนองทันท ี

72 

 (18.6)  

272 

 (68.3)  

52 

 (13.1)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

4.06 0.56 มาก 3 

3. ทานรูสึกพอใจเม่ือเพ่ือน ๆ ยอมรับ

วา ทานขับขีร่ถจักรยานยนตไดรวดเร็ว

มากกวา 

72 

 (18.6)  

268 

 (67.3)  

56 

 (14.1)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

4.05 0.57 มาก 4 

4. ทานชอบและรูสึกสนุกสนานที่ได

ขับรถดวยความเร็ว แขงกับรถคันอ่ืน 

86 

 (22.1)  

149 

 (37.4)  

161 

 (40.5)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

3.82 0.77 มาก 9 

5. เม่ือทานตืน่เตนดีใจ ทานจะลืมตัว

และขับรถดวยความเร็วสูง 

100 

 (25.6)  

147 

 (36.9)  

149 

 (37.4)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

3.88 0.79 มาก 6 

6. ในระหวางการขบัขีร่ถจักรยานยนต

ทานมักมีเรื่องถกเถียงกับผูขับขี่คนัอ่ืน

เสมอ ทําใหทานขบัขีเ่ร็วมากย่ิงขึน้ 

101 

 (25.9)  

129 

 (32.4)  

166 

 (41.7)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

3.84 0.81 มาก 7 
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ตารางที่ 4-10  (ตอ)   

 

ดานการใชความเร็ว 

 

ระดับความคิดเห็น x  SD แปล

ความ 

หมาย

ระดับ 

อัน 

ดับ 

ที ่

มาก

ที่สุด 

มาก ปาน

กลาง 

นอย นอย

ที่สุด 

7. ทานขบัรถใชความเร็วเกินกวาที่

กฎหมายกําหนด 

111 

 (27.9)  

132 

 (33.7)  

153 

 (38.4)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

3.89 0.80 มาก 5 

8. ทานไมลดความเร็วของรถเม่ือถึง

ทางแยกหรือทางโคง 

90 

 (23.1)  

147 

 (36.9)  

159 

 (39.9)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

3.83 0.78 มาก 8 

9. ไมยอมใหรถที่มีความเร็วกวาแซง 

แลวเรงเครื่องดวยความเร็วเพ่ิมขึน้ 

83 

 (21.4)  

273 

 (68.6)  

40 

 (10.1)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

4.11 0.54 มาก 1 

10. ทานไมชะลอความเร็วลงเม่ือสภาพ

ถนนขรขุระเปนหลุมเปนบอ 

80 

 (20.6)  

278 

 (9.5)  

38 

 (9.5)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

4.11 0.54 มาก 1 

รวม - - - - - 3.96 0.67 มาก - 

 

 จากตารางที่ 4-10 ผลการสํารวจพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทาง

สาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี ดานการใชความเร็วพบวา ประชาชนมี

พฤติกรรม อยูในระดับมาก ( x = 3.96)  

 เมื่อพิจารณาในรายขอ พบวา กลุมตัวอยางเห็นวา ขอที่ 9. ไมยอมใหรถที่มีความเร็วกวา

แซง แลวเรงเคร่ืองดวยความเร็วเพิ่มขึ้นกับขอที่ 10. ทานไมชะลอความเร็วลงเมื่อสภาพถนนขรุขระ

เปนหลุมเปนบอ ( x = 4.11)  มากที่สุด รองลงมาคือ ขอที่ 1. ทานชอบระบายอารมณดวยการขับขี่

รถจักรยานยนตดวยความเร็วสูง ( x = 4.08)  ขอที่ 2. ถาบุคคลที่ซอนทายรถของทานเชียรใหทาน

ขับรถใหเร็วมากขึ้นทานจะตอบสนองทันท ี ( x = 4.06)  ขอที่ 3. ทานรูสึกพอใจเมื่อเพื่อน ๆ 

ยอมรับวา ทานขับขี่รถจักรยานยนตไดรวดเร็วมากกวา ( x = 4.05)  ขอที่ 7. ทานขับรถใชความเร็ว

เกินกวาที่กฎหมายกําหนด ( x = 3.89) ขอที่ 5. เมื่อทานต่ืนเตนดีใจ ทานจะลืมตัวและขับรถดวย

ความเร็วสูง ( x = 3.88) ขอที่ 6. ในระหวางการขับขี่รถจักรยานยนตทานมักมีเร่ืองถกเถียงกับผูขับ

ขี่คันอ่ืนเสมอ ทําใหทานขับขี่เร็วมากยิ่งขึ้น ( x = 3.84) ขอที่ 8. ทานไมลดความเร็วของรถเมื่อถึง

ทางแยกหรือทางโคง ( x = 3.83) และขอที่ 4. ทานชอบและรูสึกสนุกสนานที่ไดขับรถดวยความเร็ว 

แขงกับรถคันอ่ืน ( x = 3.82)  
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ตารางที่ 4-11 จํานวน รอยละ คาเฉลี่ย และสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานระดับความคิดเห็นของกลุม 

       ตัวอยาง ดานการขับขี่รถดวยความคึกคะนอง  

 

ดานการขับขี่รถดวยความคึกคะนอง 

 

ระดับความคิดเห็น x  SD แปล

ความ 

หมาย

ระดับ 

อัน 

ดับ 

ที ่

มาก

ที่สุด 

มาก ปาน

กลาง 

นอย นอย

ที่สุด 

1. ในขณะขับขี่เม่ือทานมีอารมณโกรธ

ทานจะระบายดวยการขบัรถเร็ว 

73 

 (18.8)  

168 

 (42.2)  

155 

 (38.9)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

3.80 0.73 มาก 8 

2. เม่ือมีรถคันอ่ืนแซงรถจักรยายนตของ

ทานไป ทานจะไมยอมแพและจะตอง

แซงรถคันนัน้กลับคนืมาใหได 

97 

 (24.9)  

152 

 (38.2)  

147 

 (36.9)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

3.88 0.77 มาก 4 

3. ทานรูสึกคึกคะนองในขณะที่ขบัขี่

รถจักรยานยนตดวยความเร็วสูง 

91 

 (23.4)  

144 

 (36.2)  

161 

 (40.5)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

3.83 0.78 มาก 6 

4. ทานจะพยายามขบัรถใหหวาดเสียวเม่ือ

รูสึกไมพอใจผูโดยสาร 

74 

 (19.1)  

155 

 (38.9)  

167 

 (42.0)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

3.77 0.75 มาก 9 

5. เม่ือทานเห็นถนนโลง ทานมักจะอดใจ

ไมไวไมอยูและจะทดลองขับขี่ 

รถจักรยานยนตในทาทีผ่าดโผน เพ่ือ

ความตื่นเตน สนุกสนาน ทาทาย 

93 

 (23.9)  

147 

 (36.9)  

156 

 (39.2)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

3.85 0.78 มาก 5 

6. การขับขี่อยางประมาท หวานเสียว ทํา

ใหทานรูสึกมีชีวิตชีวา 

113 

 (28.9)  

220 

 (55.3)  

63 

 (15.8)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

4.13 0.66 มาก 1 

7. ทานขบัขีด่วยมือขางเดียวอีกขางหนึ่ง

ถือของอยางอ่ืน/พูดโทรศัพทมือถือขณะ

ขับขี ่

110 

 (27.6)  

221 

 (55.5)  

65 

 (16.8)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

4.11 0.65 มาก 3 

8. ทานขบัรถแซงซายเพ่ือใหถึงทีห่มาย

โดยเร็ว 

86 

 (22.1)  

269 

 (67.6)  

41 

 (10.3)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

4.12 0.56 มาก 2 

9. ทานไมสนใจ ไมดูกระจกสองขางวามี

รถดานหลังกําลังแซงขึน้มาหรือไม

กอนที่ทีจ่ะแซงรถคนัอ่ืน 

101 

 (25.4)  

135 

 (34.4)  

160 

 (40.2)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

3.85 0.79 มาก 5 

10. ทานขับขี่รถในขณะที่รถมีอุปกรณที่

ไมไดมาตรฐานหรือชํารุด โดยความคึก

คะนองและดวยความเร็วตลอดเวลา 

75 

 (19.3)  

175 

 (44.0)  

146 

 (36.7)  

0 

 (0.0)  

0 

 (0.0)  

3.82 0.73 มาก 7 

รวม - - - - - 3.91 0.72 มาก - 
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 จากตารางที่ 4-11 ผลการสํารวจพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทาง

สาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี ดานการขับขี่รถดวยความคึกคะนองพบวา 

ประชาชนมีพฤติกรรม อยูในระดับมาก  ( x = 3.91)  

 เมื่อพิจารณาในรายขอ พบวา กลุมตัวอยางเห็นวา ขอที่ 6. การขับขี่อยางประมาท หวาน

เสียว ทําใหทานรูสึกมีชีวิตชีวา ( x = 4.13)  มากที่สุด รองลงมาคือ ขอที่ 8. ทานขับรถแซงซาย

เพื่อใหถึงที่หมายโดยเร็ว ( x = 4.12)  ขอที่ 7. ทานขับขี่ดวยมือขางเดียวอีกขางหน่ึงถือของอยาง

อ่ืน/พูดโทรศัพทมือถือขณะขับขี่ ( x = 4.11)  ขอที่ 2. เมื่อมีรถคนัอ่ืนแซงรถจักรยายนตของทานไป 

ทานจะไมยอมแพและจะตองแซงรถคันน้ันกลับคืนมาใหได ( x = 3.88)  ขอที่ 5. เมื่อทานเห็นถนน

โลง ทานมักจะอดใจไมไวไมอยูและจะทดลองขับขี่ รถจักรยานยนตในทาที่ผาดโผน เพื่อความ

ต่ืนเตน สนุกสนาน ทาทายกับ ขอที่ 9. ทานไมสนใจ ไมดูกระจกสองขางวามีรถดานหลังกําลังแซง

ขึ้นมาหรือไมกอนที่ที่จะแซงรถคันอ่ืน ( x = 3.85) ขอที่3. ทานรูสึกคึกคะนองในขณะที่ขับขี่

รถจักรยานยนตดวยความเร็วสูง ( x = 3.83) ขอที่ 10. ทานขับขี่รถในขณะที่รถมีอุปกรณที่ไมได

มาตรฐานหรือชํารุด โดยความคึกคะนองและดวยความเร็วตลอดเวลา ( x = 3.82)  ขอที่ 1. ในขณะ

ขับขี่เมื่อทานมีอารมณโกรธทานจะระบายดวยการขับรถเร็ว ( x = 3.80) และขอที่ 4. ทานจะ

พยายามขับรถใหหวาดเสียวเมื่อรูสึกไมพอใจผูโดยสาร ( x = 3.77)  
 

ตอนที่ 3 ผลการทดสอบสมมติฐาน 

 

ตารางที่ 4-12 ความสัมพันธระหวางเพศกับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรมการรวมกลุม 

       รถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรีจําแนกตาม 

   ภาพรวม 

 

เพศ n Mean  df t p 

ชาย 

หญิง 

158 

238 

3.9119 

3.9151 

396 

289.093 

-.080 .000* 

 

 จากตารางที่ 4-12 พบวา ประชาชนที่มีเพศตางกัน มีพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของ

วัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตามภาพรวม แตกตางกัน

อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ .05 เปนไปตามสมมติฐาน 
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ตารางที่ 4-13 ความสัมพันธระหวางเพศกับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรมการรวมกลุม 

   รถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตาม 

   ดานการปฏบิัติตามกฎจราจร 

 

เพศ n Mean  df t p 

ชาย 

หญิง 

158 

238 

3.8894 

3.8382 

396 

303.523 

.910 .001* 

 

 จากตารางที่ 4-13 พบวา ประชาชนที่มีเพศตางกัน มีพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของ

วัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตามดานการปฏิบัติ 

ตามกฎจราจรแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ .05 

 

ตารางที่ 4-14 ความสัมพันธระหวางเพศกับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรมการรวมกลุม 

   รถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรีจําแนกตาม 

   ดานการใชความเร็ว 

 

เพศ n Mean  df t p 

ชาย 

หญิง 

158 

238 

3.9731 

3.9622 

396 

283.912 

.270 .000* 

 

 จากตารางที่ 4-14 พบวา ประชาชนที่มีเพศตางกัน มีพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของ

วัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตามดานการใชความเร็ว

แตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ .05 

 

ตารางที่ 4-15 ความสัมพันธระหวางเพศกับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรมการรวมกลุม 

   รถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นทีอํ่าเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรีจําแนกตาม 

   ดานการขับขี่รถดวยความคึกคะนอง 

 

เพศ n Mean  df t p 

ชาย 

หญิง 

158 

238 

3.8731 

3.9450 

396 

327.316 

-1.282 .072 
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 จากตารางที่ 4-15 พบวา ประชาชนที่มีเพศตางกัน มีพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของ

วัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตามดานการขับขี่รถดวย

ความคึกคะนองไมแตกแตกตางกัน 

 

ตารางที่ 4-16 ความสัมพันธระหวางอายกุับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรมการรวมกลุม 

   รถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรีจําแนกตาม 

   ภาพรวม 

 

แหลงความแปรปรวน df SS MS F p 

ประชาชน 

ภายในกลุม 

4 

391 

2.344 

55.458 

.586 

.141 

4.153 .003* 

รวม 395 57.803    

 

 จากตารางที่ 4-16 พบวา ประชาชนที่มีอายุตางกัน มีพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของ

วัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตามภาพรวม แตกตางกัน 

อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 

 

ตารางที่  4-17  การเปรียบเทียบรายคู ระดับความคิดเห็นการรวมกลุมรถจักรยานยนตในทาง 

        สาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรีดานภาพรวม จําแนกตามชวงอายุ 

 

ชวงอาย ุ x  
ตํ่ากวา 21 ป 21 – 30 ป 31 – 40 ป 41 – 50 ป มากกวา 50 ป 

4.03 3.79 3.94 3.99 3.87 

ตํ่ากวา 21ป 4.03 - .24* .09 .03 .16 

21 – 30 ป 3.79  - -.15* -.20* -.08 

31 – 40 ป 3.94   - .05 .07 

41 – 50 ป 3.99    - .12 

มากกวา50 ป 3.87     - 

* นัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ.05 
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 จากตารางที่  4-17การเปรียบเทียบคาเฉลี่ยรายคูของ ระดับพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถ

ของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี ดานภาพรวม จําแนกตามชวง

อายุ พบวา  1. ประชาชนที่มีชวงอายุ 21 - 30 ป มีระดับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรมการ

เขารวมกลุมรถจักรยานยนตซิ่งของวัยรุน ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรีดานภาพรวม 

แตกตางกับ ประชาชนที่มีชวงอายุตํ่ากวา 21 ป แตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 

2. ประชาชนที่มีชวงอายุ 31 - 40 ป มีระดับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรมการเขา 

รวมกลุมรถจักรยานยนตซิ่งของวัยรุน ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรีดานภาพรวมดาน 

ภาพรวมแตกตางกับ ประชาชนที่มีชวงอายุ 21 – 30 ป แตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ  

.05 3. ประชาชนที่มีชวงอายุ 41 - 50 ป มีระดับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรมการเขา 

รวมกลุมรถจักรยานยนตซิ่งของวัยรุน ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรีดานภาพรวมดาน 

ภาพรวม แตกตางกับ ประชาชนที่มีชวงอายุ 21 – 30 ป แตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ  

.05 4. ประชาชนที่มีชวงอายุ มากกวา 50 ป มีระดับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรมการเขา 

รวมกลุมรถจักรยานยนตซิ่งของวัยรุน ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรีดานภาพรวมดาน 

ภาพรวม แตกตางกับ ประชาชนที่มีชวงอายุตํ่ากวา 21ปแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ  

.05 

 

ตารางที่ 4-18  ความสัมพันธระหวางอายกุับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรมการรวมกลุม 

    รถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรีจําแนกตาม 

    ดานการปฏบิัติตามกฎจราจร 

 

แหลงความแปรปรวน df SS MS F p 

ประชาชน 

ภายในกลุม 

4 

391 

1.814 

110.750 

.454 

.282 

1.609 .171 

รวม 395 112.564    

 

 จากตารางที่ 4-18 พบวา ประชาชนที่มีอายุตางกัน มีพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของ

วัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตามดานการปฏิบัติตามกฎ

จราจรไมแตกตางกัน  
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ตารางที่ 4-19  ความสัมพันธระหวางอายกุับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรมการรวมกลุม 

   รถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรีจําแนกตาม 

       ดานการใชความเร็ว 

 

แหลงความแปรปรวน df SS MS F p 

ประชาชน 

ภายในกลุม 

4 

391 

.894 

55.652 

.223 

.142 

1.578 .179 

รวม 395 56.546    

 

 จากตารางที่ 4-19 พบวา ประชาชนที่มีอายตุางกัน มีพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของ

วัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตามดานการใชความเร็วไม

แตกตางกัน  

 

ตารางที่ 4-20 ความสัมพันธระหวางอายกุับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรมการรวมกลุม 

   รถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรีจําแนกตาม 

   ดานการขับขี่รถดวยความคึกคะนอง 

 

แหลงความแปรปรวน df SS MS F p 

ประชาชน 

ภายในกลุม 

4 

391 

6.323 

113.114 

1.581 

.288 

5.492 .000* 

รวม 395 119.437    

 

 จากตารางที่ 4-20 พบวา ประชาชนที่มีอายุตางกนั มีพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของ

วัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตามดานการขับขี่รถดวย

ความคึกคะนองแตกตางกัน อยางมีนัยสําคญัทางสถิติที่ระดับ .05 
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ตารางที่  4-21  การเปรียบเทียบรายคู ระดับความคิดเห็นของประชาชนตอความคิดเห็นการรวมกลุม 

    รถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรีดาน 

    สังคมวิทยา จําแนกตามชวงอาย ุ

 

ชวงอาย ุ x  
ตํ่ากวา 21ป 21 – 30 ป 31 – 40 ป 41 – 50 ป มากกวา 50 ป 

4.05 3.75 3.96 4.08 3.79 

ตํ่ากวา 21ป 4.05 - .30* .09 -.03 .26 

21 – 30 ป 3.75  - -.21* -.34* -.04 

31 – 40 ป 3.96   - -.13 .17 

41 – 50 ป 4.08    - .29* 

มากกวา 50 ป 3.79     - 

* นัยสําคัญทางสถิติทีร่ะดบั.05 

 

 จากตารางที่  4-21 การเปรียบเทียบคาเฉลี่ยรายคูของระดับพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถ

ของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี ดานสังคมวิทยา จําแนกตาม

ชวงอายุ พบวา   

 1. ประชาชนทีม่ีชวงอายุ 21 - 30 ป มีระดับพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบน

ทางสาธารณะ ในพืน้ที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี ดานสังคมวิทยา แตกตางกับ ประชาชนที่มี

ชวงอายุตํ่ากวา 21 ป แตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 

 2. ประชาชนที่มีชวงอายุ 31 - 40 ป มีระดับพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบน

ทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี ดานภาพรวมดานสังคมวิทยา แตกตางกบั 

ประชาชนที่มีชวงอายุ 21 – 30 ป แตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 

 3. ประชาชนที่มีชวงอายุ 41 - 50 ป มีระดับพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบน

ทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี ดานภาพรวมดานสังคมวิทยา แตกตางกับ 

ประชาชนที่มีชวงอายุ 21 – 30 ปแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 

 4. ประชาชนที่มีชวงอายุ มากกวา 50 ป มีระดับพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุน

บนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี ดานภาพรวมดานสงัคมวิทยา แตกตางกับ 

ประชาชนที่มีชวงอาย ุ41 – 50 ปแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 
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ตารางที่ 4-22 ความสัมพันธระหวางสถานภาพกับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรมการ 

   รวมกลุมรถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี  

    จําแนกตามดานภาพรวม 

 

แหลงความแปรปรวน df SS MS F p 

ประชาชน 

ภายในกลุม 

2 

393 

.202 

57.601 

.101 

.146 

.692 .501 

รวม 395 57.803    

 

 จากตารางที่ 4-22 พบวา ประชาชนที่มีสถานภาพตางกัน มีพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถ

ของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตามดานภาพรวม ไม

แตกตางกัน ไมเปนไปตามสมมติฐาน 

 

ตารางที่ 4-23 ความสัมพันธระหวางสถานภาพกับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรมการ 

   รวมกลุมรถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี 

   จําแนกตามดานการปฏิบัติตามกฎจราจร 

 

แหลงความแปรปรวน df SS MS F p 

ประชาชน 

ภายในกลุม 

2 

393 

.414 

112.151 

.207 

.284 

.728 .483 

รวม 395 112.564    

 

 จากตารางที่ 4-23 พบวา ประชาชนที่มีสถานภาพตางกัน มีพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถ

ของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตาม ดานการปฏิบัติตาม

กฎจราจรไมแตกตางกัน  

 

 

 

 



103 

ตารางที่ 4-24 ความสัมพันธระหวางสถานภาพกับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรมการ 

       รวมกลุมรถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี  

  จําแนกตามดานการใชความเร็ว 

 

แหลงความแปรปรวน df SS MS F p 

ประชาชน 

ภายในกลุม 

2 

393 

.473 

56.072 

.237 

.142 

1.666 .190 

รวม 395 56.546    

 

 จากตารางที่ 4-24 พบวา ประชาชนที่มีสถานภาพตางกัน มีพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถ

ของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตามดานการใชความเร็ว

ไมแตกตางกัน  

 

ตารางที่ 4-25 ความสัมพันธระหวางสถานภาพกับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรมการ 

       รวมกลุมรถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี 

       จําแนกตามดานการขับขี่รถดวยความคึกคะนอง 

 

แหลงความแปรปรวน df SS MS F p 

ประชาชน 

ภายในกลุม 

2 

393 

.083 

119.354 

.041 

.302 

.137 .872 

รวม 395 119.437    

 

 จากตารางที่ 4-25 พบวา ประชาชนที่มีสถานภาพตางกัน มีพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถ

ของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตามดานการขับขี่รถ

ดวยความคึกคะนองไมแตกตางกัน  
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ตารางที่ 4-26 ความสัมพันธระหวางระดับการศึกษากับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรม 

   การรวมกลุมรถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี 

   จําแนกตามดานภาพรวม 

 

แหลงความแปรปรวน df SS MS F p 

ประชาชน 

ภายในกลุม 

3 

392 

.279 

57.524 

.093 

.146 

.638 .591 

รวม 395 57.803    

 

 จากตารางที่ 4-26 พบวา ประชาชนที่มีระดับการศึกษาตางกัน มีพฤติกรรมการรวมกลุม

แขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตามดาน

ภาพรวมไมแตกตางกัน ไมเปนไปตามสมมติฐาน 

 

ตารางที่ 4-27 ความสัมพันธระหวางระดับการศึกษากับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรม 

   การรวมกลุมรถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี 

   จําแนกตามดานการปฏิบัติตามกฎจราจร 

 

แหลงความแปรปรวน df SS MS F p 

ประชาชน 

ภายในกลุม 

3 

392 

.401 

112.163 

.134 

.285 

.469 .704 

รวม 395 112.564    

 

 จากตารางที่ 4-27 พบวา ประชาชนที่มีระดับการศึกษาตางกัน มีพฤติกรรมการรวมกลุม

แขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตามดานการ

ปฏิบัติตามกฎจราจรไมแตกตางกัน 
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ตารางที่ 4-28 ความสัมพันธระหวางระดับการศึกษากับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรม 

   การรวมกลุมรถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี 

       จําแนกตามดานการใชความเร็ว 

 

แหลงความแปรปรวน df SS MS F p 

ประชาชน 

ภายในกลุม 

3 

392 

.345 

56.200 

.115 

.143 

.807 .490 

รวม 395 56.546    

 

 จากตารางที่ 4-28 พบวา ประชาชนที่มีระดับการศึกษาตางกัน มีพฤติกรรมการรวมกลุม

แขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตามดานการใช

ความเร็วไมแตกตางกัน 

  

ตารางที่ 4-29 ความสัมพันธระหวางระดับการศึกษากับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรม 

   การรวมกลุมรถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี 

   จําแนกตามดานการขับขี่รถดวยความคึกคะนอง 

 

แหลงความแปรปรวน df SS MS F p 

ประชาชน 

ภายในกลุม 

3 

392 

2.303 

117.134 

.768 

.297 

2.582 .053 

รวม 395 119.437    

 

 จากตารางที่ 4-29 พบวา ประชาชนที่มีระดับการศึกษาตางกัน มีพฤติกรรมการรวมกลุม

แขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตามดานการขับ

ขี่รถดวยความคึกคะนองไมแตกตางกัน  
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ตารางที่ 4-30 ความสัมพันธระหวางอาชีพกับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรมการรวมกลุม 

  รถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรีจําแนกตาม 

   ดานภาพรวม 

 

แหลงความแปรปรวน df SS MS F p 

ประชาชน 

ภายในกลุม 

5 

390 

1.105 

56.698 

.221 

.145 

1.527 .180 

รวม 395 57.803    

 

 จากตารางที่ 4-30 พบวา ประชาชนที่มีอาชีพตางกัน มีพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของ

วัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตามดานภาพรวม ไม

แตกตางกัน ไมเปนไปตามสมมติฐาน 

 

ตารางที่ 4-31 ความสัมพันธระหวางอาชีพกับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรมการรวมกลุม 

   รถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรีจําแนกตาม 

   ดานการปฏบิัติตามกฎจราจร 

 

แหลงความแปรปรวน df SS MS F p 

ประชาชน 

ภายในกลุม 

5 

390 

1.256 

111.308 

.251 

.284 

.885 .491 

รวม 395 112.564    

 

 จากตารางที่ 4-31 พบวา ประชาชนที่มีอาชีพตางกัน มีพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของ

วัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตามดานการปฏิบัติตามกฎ

จราจรไมแตกตางกัน 
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ตารางที่ 4-32 ความสัมพันธระหวางอาชีพกับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรมการรวมกลุม 

  รถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรีจําแนกตาม 

  ดานการใชความเร็ว 

 

แหลงความแปรปรวน df SS MS F p 

ประชาชน 

ภายในกลุม 

5 

390 

.970 

55.576 

.194 

.142 

1.368 .235 

รวม 395 56.546    

 

 จากตารางที่ 4-32 พบวา ประชาชนที่มีอาชีพตางกัน มีพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของ

วัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตามดานการใชความเร็วไม

แตกตางกัน 

 

ตารางที่ 4-33 ความสัมพันธระหวางอาชีพกับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรมการรวมกลุม 

   รถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรีจําแนกตาม 

   ดานการขับขีร่ถดวยความคึกคะนอง 

 

แหลงความแปรปรวน df SS MS F p 

ประชาชน 

ภายในกลุม 

5 

390 

3.882 

115.555 

.776 

.295 

2.634 0.23 

รวม 395 119.437    

 

 จากตารางที่ 4-33 พบวา ประชาชนที่มีอาชีพตางกัน มีพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของ

วัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตามดานการขับขี่รถดวย

ความคึกคะนองไมแตกตางกนั 
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ตารางที่ 4-34 ความสัมพันธระหวางรายไดเฉลี่ยตอเดือนกับความคิดเห็นของประชาชนตอ 

    พฤติกรรมการรวมกลุมรถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร  

   จังหวัดชลบุรีจําแนกตามดานภาพรวม 

 

แหลงความแปรปรวน df SS MS F p 

ประชาชน 

ภายในกลุม 

4 

391 

1.491 

56.312 

.373 

.143 

2.602 .036* 

รวม 395 57.803    

 

 จากตารางที่ 4-34 พบวา ประชาชนที่มีรายไดเฉลี่ยตอเดือนตางกัน มีพฤติกรรมการ

รวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตาม

ดานภาพรวม แตกตางกัน อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ .05 เปนไปตามสมมติฐาน 

 

ตารางที่ 4-35 เปรียบเทียบความแตกตางรายคูระหวางรายไดเฉลี่ยตอเดือนกับความคิดเห็นของ 

   ประชาชนตอพฤติกรรมการรวมกลุมรถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอ 

   เกาะจันทร จังหวัดชลบุรีจําแนกตามดานภาพรวม 

 

ระดับรายได x  

ต่ํากวา 

5,001 บาท 

5,000–

10,000 บาท 

10,001–

15,000 บาท 

15,001–20,000 

บาท 

20,001 บาท 

ขึ้นไป 

3.93 3.96 3.84 3.99 3.90 

ต่ํากวา 5,001 บาท 3.93 - -.03 .09 -.07 .03 

5,000–10,000 บาท 3.96  - .13* -.04 .06 

10,001–15,000 บาท 3.84   - -.16* -.07 

15,001–20,000 บาท 3.99    - .09 

20,001 บาท ขึ้นไป 3.90     - 

* นัยสําคัญทางสถิติทีร่ะดบั.05 

 

 จากตารางที่ 4-35 พบวา เปรียบเทียบความแตกตางรายคูระหวางรายไดเฉลี่ยตอเดือนกับ 

พฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี 

จําแนกตามดานภาพรวม พบวา  

 1. ประชาชนที่มีรายไดระหวาง 10,001– 15,000 บาท มีระดับพฤติกรรมการรวมกลุมแขง

รถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตามดานภาพรวม 
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แตกตางกับ ประชาชนที่มีระดับรายไดระหวาง5,000 – 10,000 บาทแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทาง

สถิติที่ระดับ .05 

 2. ประชาชนทีม่ีรายไดระหวาง 15,001– 20,000 บาท มีระดับพฤติกรรมการรวมกลุมแขง

รถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตามดานภาพรวม 

แตกตางกับ ประชาชนที่มีระดับรายไดระหวาง 10,001 – 15,000 บาทแตกตางกนัอยางมีนัยสําคัญ

ทางสถิติที่ระดับ .05 

 

ตารางที่ 4-36 ความสัมพันธระหวางรายไดเฉลี่ยตอเดือนกับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรม 

   การรวมกลุมรถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี 

   จําแนกตามดานการปฏิบติัตามกฎจราจร 

 

แหลงความแปรปรวน df SS MS F p 

ประชาชน 

ภายในกลุม 

4 

391 

1.814 

110.750 

.454 

.282 

1.609 .171 

รวม 395 112.564    

 

 จากตารางที่ 4-36 พบวา ประชาชนที่มีรายไดเฉลี่ยตอเดือนตางกัน มีพฤติกรรมการ

รวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตาม

ดานการปฏบิัติตามกฎจราจรไมแตกตางกัน  

 

ตารางที่ 4-37 ความสัมพันธระหวางรายไดเฉลี่ยตอเดือนกับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรม 

   การรวมกลุมรถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี 

   จําแนกตามดานการใชความเร็ว 

 

แหลงความแปรปรวน df SS MS F p 

ประชาชน 

ภายในกลุม 

4 

391 

.505 

56.041 

.126 

.143 

.885 .473 

รวม 395 56.546    

 

 จากตารางที่ 4-37 พบวา ประชาชนที่มีรายไดเฉลี่ยตอเดือนตางกัน มีพฤติกรรมการ

รวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตาม

ดานการใชความเร็วไมแตกตางกัน  
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ตารางที่ 4-38 ความสัมพันธระหวางรายไดเฉลี่ยตอเดือนกับความคิดเห็นของประชาชนตอพฤติกรรม 

   การรวมกลุมรถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี 

   จําแนกตามดานการขับขี่รถดวยความคึกคะนอง 

 

แหลงความแปรปรวน df SS MS F p 

ประชาชน 

ภายในกลุม 

4 

391 

5.989 

113.448 

1.497 

.289 

5.187 .000* 

รวม 395 119.437    

 

 จากตารางที่ 4-38 พบวา ประชาชนที่มีรายไดเฉลี่ยตอเดือนตางกัน มีพฤติกรรมการ

รวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตาม

ดานการขับขี่รถดวยความคึกคะนองอยางมนัียสําคัญทางสถิติที่ .05 

 

ตารางที่ 4-39 เปรียบเทียบความแตกตางรายคูระหวางรายไดเฉลี่ยตอเดือนกับความคิดเห็นของ 

   ประชาชนตอพฤติกรรมการรวมกลุมรถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอ 

   เกาะจันทร จังหวัดชลบุรีจําแนกตามดานการขับขี่รถดวยความคึกคะนอง 

 

ระดับรายได x  

ต่ํากวา 

5,001 บาท 

5,000–

10,000 บาท 

10,001–

15,000 บาท 

15,001–20,000 

บาท 

20,001 บาท 

ขึ้นไป 

4.00 4.06 3.77 3.95 3.87 

ต่ํากวา 5,001 บาท 4.00 - -.06 .24* .05 .13 

5,000–10,000 บาท 4.06  - .29* .11 .19 

10,001–15,000 บาท 3.77   - -.19* -.11 

15,001–20,000 บาท 3.95    - .08 

20,001 บาท ขึ้นไป 3.87     - 

* นัยสําคัญทางสถิติทีร่ะดบั.05 

 

 จากตารางที่ 4-39 พบวา เปรียบเทียบความแตกตางรายคูระหวางรายไดเฉลี่ยตอเดือนกับ

พฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี 

จําแนกตามดานการขบัขี่รถดวยความคึกคะนองพบวา  

 1. ประชาชนที่มีรายไดระหวาง 10,001– 15,000 บาท มีระดับพฤติกรรมการรวมกลุมแขง

รถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตามดานการขับขี่รถ
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ดวยความคึกคะนองแตกตางกับ ประชาชนที่มีระดับรายไดระหวาง ตํ่ากวา 5, 001 บาทแตกตางกัน

อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 

 2. ประชาชนทีม่ีรายไดระหวาง 10,001– 15,000 บาท มีระดับพฤติกรรมการรวมกลุมแขง

รถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตามดานการขับขี่รถ

ดวยความคึกคะนองแตกตางกับ ประชาชนที่มีระดับรายไดระหวาง 5,000 – 10,000 บาทแตกตางกนั

อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 

 3. ประชาชนทีม่ีรายไดระหวาง 15,001–20,000 บาท มีระดับพฤติกรรมการรวมกลุมแขง

รถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตามดานการขับขี่รถ

ดวยความคึกคะนองแตกตางกับ ประชาชนที่มีระดับรายไดระหวาง 10,000 – 15,000 บาทแตกตาง

กันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 

 

ตารางที่ 4-40 ผลการทดสอบสมมติฐาน 

 

สมมติฐาน ขอคันพบ 

1. ประชาชนที่มีเพศตางกัน มีพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบน

ทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี แตกตางกัน 

ยอมรับสมมติฐาน 

2. ประชาชนที่มีอายุตางกัน มีพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบน

ทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี แตกตางกัน 

ยอมรับสมมติฐาน 

3. ประชาชนที่มีสถานภาพตางกัน มพีฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของ

วัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี แตกตางกัน 

ปฏิเสธสมมติฐาน 

4. ประชาชนที่มีระดับการศึกษาตางกันมีพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของ

วัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี แตกตางกัน 

ปฏิเสธสมมติฐาน 

5. ประชาชนที่มีอาชีพตางกันมีพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบน

ทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี แตกตางกัน 

ปฏิเสธสมมติฐาน 

6. ประชาชนที่มีรายไดเฉลี่ยตอเดือนตางกันมพีฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถ

ของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี 

 แตกตางกัน 

ยอมรับสมมติฐาน 
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บทที ่5 

สรุป อภิปรายผล และขอเสนอแนะ 

 

 การวิจัยเร่ือง พฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอ

เกาะจันทร จังหวัดชลบุรี มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทาง

สาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี และเพื่อเปรียบเทียบความแตกตางของพฤติกรรม

การรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จําแนกตาม

ขอมูลสวนบุคคลจําแนกตามขอมูลสวนบุคคล เคร่ืองมือที่ใชในการวิจัยในคร้ังน้ี คือ แบบสอบถาม

แบงออกเปน 3 ตอน ดังน้ี ตอนที่ 1 ขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยาง ตอนที่ 2 พฤติกรรมการรวมกลุม

แขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี แบงไดเปน 3 ดาน 

ไดแก ดานการปฏิบัติตามกฎจราจรดานการใชความเร็วดานการขับขีร่ถดวยความคึกคะนอง ตอนที่ 

3ขอเสนอแนะเพิ่มเติม ศึกษาจากประชาชนตามทะเบียนราษฎรที่อาศัยอยูในพื้นที่ประชาชนในเขต

พื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี จํานวน 396 คน 

 สถิติที่ใชในการวิเคราะห ไดแก การแจกแจงความถี่  (Frequency)  และคารอยละ  

(Percentage)  การหาคาเฉลีย่  (Mean)  และคาสวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน  (Standard Deviation)  ใน

การทดสอบสมมติฐาน ใชคาสถิติ t-Test ในการทดสอบสมมติฐานหาความแตกตางระหวางตัวแปร

อิสระที่มี 2 กลุม กับตัวแปรตาม และใชคาสถิติ F-test หรือการวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว 

หรือ  (One way Analysis of Variance ANOVA)  ในการทดสอบสมมติฐานหาความแตกตาง

ระหวางตัวแปรที่มีมากกวา 2 กลุม กับตัวแปรตามกําหนดคานัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 

 

สรุปผลการศึกษา 

 ประชาชนกลุมตัวอยางสวนใหญ เปนเพศหญิง มากกวาเพศชาย คิดเปนรอยละ 40.2   

สวนใหญมีชวงอายุอยูระหวาง 31 - 40  ปคิดเปนรอยละ 38.4 มีสถานภาพ สมรส มากที่สุด คิดเปน

รอยละ 65.6 มีระดับการศึกษาระดับปริญญาตรี มากที่สุด คิดเปนรอยละ 47.2 สวนใหญประกอบ

อาชีพคาขาย/ ธุรกิจสวนตัว คิดเปนรอยละ 29.4 และมีรายได 10,001 – 15,000 บาท คิดเปนรอยละ 

34.4  

 ผลการสํารวจพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอ

เกาะจันทร จังหวัดชลบุรี พบวา ประชาชนมีพฤติกรรม โดย ภาพรวม อยูในระดับมาก ( x = 3.90)  
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 ในการตอบคําถามวัตถุประสงคขอที่ 1 ผลการสํารวจพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของ

วัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี พบวา ประชาชนมีพฤติกรรม โดย

ภาพรวม อยูในระดับมาก   ( x = 3.90)  

 เมื่อพิจารณาในรายดาน พบวา กลุมตัวอยางเห็นวา ดานที่ 2 ดานสภาพแวดลอมทาง

สังคมและวัฒนธรรม  ( x = 3.96)  มากที่สุด รองลงมา คือ ดานที่ 3 ดานสังคมวิทยา  ( x = 3.91)  

และดานที่ 1 ดานจิตวิทยากายภาพ  ( x = 3.85)  ตามลําดับ 

 ดานการปฏบิัติตามกฎจราจร 

 พฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร 

จังหวัดชลบุรี ดานการปฏิบัติตามกฎจราจร พบวา ประชาชนมีพฤติกรรม อยูในระดับมาก   

 ( x = 3.85)  

 เมื่อพิจารณาในรายขอ พบวา กลุมตัวอยางเห็นวา 6. ขณะขับขี่รถจักรยายนตทานไมชอบ

สวมหมวกนิรภัย  ( x = 4.06)  มากที่สุด รองลงมาคือ ขอที่ 7. ทานลดความเร็วของรถเมื่อเขาเขต

ชุมชน  ( x = 4.05)  ขอที่ 8. ทานด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอลกอนหรือระหวางขับขี่  ( x = 4.04)  

ขอที่ 4. ทานชอบฝาฝนสัญญาณจราจรอยูเสมอ  ( x = 3.82)  ขอที่ 10. ทานใหสัญญาณไฟทุกคร้ัง

เมือ่ตองการขับรถแซงคันหนา  ( x = 3.80)  ขอที่ 9. ทานฝาฝนสัญญาณไฟจราจรอยูเสมอ  

( x = 3.79)  ขอที่ 2. ถามีผูโดยสาร ทานจะระมัดระวังในการขับขี่รถจักรยานยนตเปนพิเศษ  

 ( x = 3.78) ขอที่ 3. ขณะที่ทานขับขี่รถจักรยานยนตทานสามารถที่จะควบคุมอารมณไดอยางมั่นคง

เสมอ  ( x = 3.77)  ขอที่ 5. ทานขับขี่รถจักรยายนต ดวยความเร็วเกินจากกฎหมายกําหนด   

( x = 3.76)  และขอที่ 1. ทานเปนผูมีความสุขุมรอบคอบในการขับขี่รถจักรยายนต  ( x = 3.72)  

 ดานการใชความเร็ว 

 ผลการสํารวจพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอ

เกาะจันทร จังหวัดชลบุรี ดานการใชความเร็ว พบวา ประชาชนมีพฤติกรรม อยูในระดับมาก  

 ( x = 3.96)  

 เมื่อพิจารณาในรายขอ พบวา กลุมตัวอยางเห็นวา ขอที่ 9. ไมยอมใหรถที่มีความเร็วกวา

แซง แลวเรงเคร่ืองดวยความเร็วเพิ่มขึ้น กับ ขอที่ 10. ทานไมชะลอความเร็วลงเมื่อสภาพถนน

ขรุขระเปนหลุมเปนบอ  ( x = 4.11)  มากที่สุด รองลงมาคือ ขอที่ 1. ทานชอบระบายอารมณดวย

การขับขี่รถจักรยานยนตดวยความเร็วสูง  ( x = 4.08)  ขอที่ 2. ถาบุคคลที่ซอนทายรถของทานเชียร

ใหทานขับรถใหเร็วมากขึ้นทานจะตอบสนองทันที  ( x = 4.06)  ขอที่ 3. ทานรูสึกพอใจเมื่อเพื่อน 

ๆ ยอมรับวา ทานขับขี่รถจักรยานยนตไดรวดเร็วมากกวา  ( x = 4.05)  ขอที่ 7. ทานขับรถใช

ความเร็วเกนิกวาที่กฎหมายกําหนด ( x = 3.89)  ขอที่ 5. เมื่อทานต่ืนเตนดีใจ ทานจะลืมตัวและขับ
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รถดวยความเร็วสูง  ( x = 3.88)  ขอที่ 6. ในระหวางการขับขี่รถจักรยานยนตทานมักมีเร่ืองถกเถียง

กับผูขับขี่คันอ่ืนเสมอ ทําใหทานขับขี่เร็วมากยิ่งขึ้น ( x = 3.84)  ขอที่ 8. ทานไมลดความเร็วของรถ

เมื่อถึงทางแยกหรือทางโคง ( x = 3.83)  และขอที่ 4. ทานชอบและรูสึกสนุกสนานที่ไดขับรถดวย

ความเร็ว แขงกบัรถคันอ่ืน ( x = 3.82)  

 ดานการขับขี่รถดวยความคึกคะนอง 

 ผลการสํารวจพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอ

เกาะจันทร จังหวัดชลบุรี ดานการขับขี่รถดวยความคึกคะนอง พบวา ประชาชนมีพฤติกรรม อยูใน

ระดับมาก  ( x = 3.91)  

 เมื่อพิจารณาในรายขอ พบวา กลุมตัวอยางเห็นวา ขอที่ 6. การขับขี่อยางประมาท หวาน

เสียว ทําใหทานรูสึกมีชีวิตชีวา  ( x = 4.13)  มากที่สุด รองลงมาคือ ขอที่ 8. ทานขับรถแซงซาย

เพื่อใหถึงที่หมายโดยเร็ว ( x = 4.12)  ขอที่ 7. ทานขับขี่ดวยมือขางเดียวอีกขางหน่ึงถือของอยาง

อ่ืน/พูดโทรศัพทมือถือขณะขับขี่ ( x = 4.11)  ขอที่ 2. เมื่อมีรถคนัอ่ืนแซงรถจักรยายนตของทานไป 

ทานจะไมยอมแพและจะตองแซงรถคันน้ันกลับคืนมาใหได ( x = 3.88)  ขอที่ 5. เมื่อทานเห็นถนน

โลง ทานมักจะอดใจไมไวไมอยูและจะทดลองขับขี่ รถจักรยานยนตในทาที่ผาดโผน เพื่อความ

ต่ืนเตน สนุกสนาน ทาทายกับ ขอที่ 9. ทานไมสนใจ ไมดูกระจกสองขางวามีรถดานหลังกําลังแซง

ขึ้นมาหรือไมกอนที่ที่จะแซงรถคันอ่ืน ( x = 3.85)  ขอที่ 3. ทานรูสึกคึกคะนองในขณะที่ขับขี่

รถจักรยานยนตดวยความเร็วสูง  ( x = 3.83)  ขอที่ 10. ทานขับขี่รถในขณะที่รถมีอุปกรณที่ไมได

มาตรฐานหรือชํารุด โดยความคกึคะนองและดวยความเร็วตลอดเวลา  ( x = 3.82) ขอที่ 1. ในขณะ

ขับขี่เมื่อทานมีอารมณโกรธทานจะระบายดวยการขับรถเร็ว  ( x = 3.80) และขอที่ 4. ทานจะ

พยายามขับรถใหหวาดเสียวเมื่อรูสึกไมพอใจผูโดยสาร ( x = 3.77)  

 

อภิปรายผลการศึกษา 

 ผลการวิเคราะหขอมูลเกี่ยวกับ  พฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทาง

สาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรีมีผลการวิเคราะหขอมูลเปนที่นาสนใจและควร

นํามาอภิปราย ดังน้ี 

 ผลการสํารวจพฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอ

เกาะจันทร จังหวัดชลบุรี พบวา ประชาชนมีความคิดเห็น โดยภาพรวม อยูในระดับมาก เน่ืองจาก

สาเหตุหลักของพฤติกรรม ไดแต ดานการปฏิบติัตามกฎจราจรดานการใชความเร็ว และดานการขับ

ขี่รถดวยความคึกคะนองปจจัยทั้ง 3 ดานน้ีเปนปจจัยหลักที่กอใหเกิดพฤติกรรมขึ้นไดงายมากหาก

เราไมมียับยั้งชั่งใจมันก็อาจสงผลรายใหกับตันเองและผูอ่ืนโดยที่เราเจตนาหรือไมเจตนาซึ่ง
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สอดคลองกับแนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับอาชญากรรมที่วาดวยสาเหตุที่กอใหเกิดการประกอบ

อาชญากรรม  (รณภพ  พรอรุณ, 2542, หนา 19 –21)  1.ดานจิตวิทยากายภาพ  หรือสาเหตุทางสรีระ

วิทยา  กลาวถึงบุคคลซึ่งมีรางกายสภาพไมปกติหรือทุพพลภาพ  อันอาจเปนเพราะอวัยวะบางสวน

พิการหรือตอมบางอยางผิดปกติบุคคลที่มีความผิดปกติทางรางกายยอมเกิดปมดอย  ไมอยากพบปะ

ใคร  ๆ   มักจะเขากับบุคคลระดับเดียวกันตนมิคอยได  และถาบังเอิญไปคบกับบคุคลที่มีความฉลาด

ในดานเลหเหลี่ยมกลโกงหรือกลวิธีในการทุจริตประการตาง ๆ   ก็เลยชักจูงไปเขากลุมและมั่วสุม

อยูกับพวกอาชญากร  เมื่อมีความชํานาญในกลวิธีทุจริตตาง ๆ   เพิ่มมากขึน้ก็อาจประกอบ

อาชญากรรมไดโดยงาย  ดังที่ลอนโบรโซ   (Lonbroso)   เชื่อวาสาเหตุของอาชญากรรมน้ันมาจาก

ลักษณะทางกายภาพของบคุคลและเปนโดยกําเนิด ตามแนวคิดน้ีจากผลการวิจัยของนักวิชาการใน

สมัยตอมาปรากฏวาเปนความจริงรอยละ 35 ของอาชญากรที่ใชเปนตัวอยางในการศึกษามี

นักวิชาการบางคนเชื่อวา   อาชญากรมีสาเหตุมาจากความแตกตางทางสรีระวิทยา โดยเฉพาะโครง

กระดูกของมนุษยที่แตกตางกันจะทําใหมีพฤติกรรมแตกตางกันไป โครงกระดูกของอาชญากรสวน

ใหญจะมีลักษณะผิดปกติและถายทอดทางกรรมพันธุดวย แตก็ขึ้นอยูกับลักษณะของมันสมองของ

บุคคลอีกดวย 2.ดานสภาพแวดลอมทางสังคมและวัฒนธรรม  เน่ืองจากมีนักวิชาการบางคนบาง

กลุมไมเชื่อทฤษฎีสาเหตุของอาชญากรรมทางดานสรีระวิทยาและชีววิทยา  ซึ่งเปนทฤษฎีแรกโดย

ใหความเห็นวา  หากจะมีอิทธิพลอยูบางเพียงเล็กนอยเทาน้ันจึงไดมีการศึกษาสาเหตุของ

อาชญากรรมในดานอ่ืน  ๆ   เชน  สภาพแวดลอมทางสังคม  มีสวนสําคัญที่ทําใหคนประกอบ

อาชญากรรม  การประกอบอาชญากรรมเปนผลมาจากการเลียนแบบการเปลี่ยนแปลงของ

สภาพแวดลอมทางสังคม  เชน  มาตรฐานการดํารงชีวิต  ผลการดํารงชีวิต  ผลการเติบโตของ

อุตสาหกรรม 3.ดานสังคมจิตวิทยา  แนวความคิดในดานน้ีสวนใหญเปนนักวิชาการทางจิตวิทยาซึ่ง

เนนการพิจารณาความสัมพันธของตัวแปร  ระหวางปจจัยทางจิตวิทยาและสงัคมวามคีวามสัมพันธ

กับการประกอบอาชญากรรมของบุคคลมากนอยเพียงใด  มีนักจิตวิทยาหลายคนใหความเห็นวา  

อาชญากรรมเปนของธรรมดาที่เกิดขึ้นไดตราบเทาที่ปทัสถานของสงัคมไมสามารถควบคุม

พฤติกรรมของสังคมได  หรือไมสามารถตอบความตองการทางสังคมของบุคคลหรือกลุมบุคคล

เอาไวได  การลวงละเมิดตอปทัสถานทางสังคมก็จะเกิดขึ้นและนําไปสูการประกอบอาชญากรรม 

สภาพการณเชนน้ีมักจะเกิดในสังคมอุตสาหกรรมที่สภาพแวดลอมทางเศรษฐกิจและเทคโนโลยี

เปลี่ยนแปลงอยางรวดเร็วจนไมสามารถแกไขความขัดแยงที่เกิดขึ้นในสังคมน้ัน  ๆ   ได  ทฤษฎี

ตอมาไดรับการโตแยงจาก  ซิลเคส  (Sykes)   และแมทซา   (Matza)   วาการประกอบอาชญากรรม

เปนเร่ืองของกระบวนการทางจิตวิทยาเบื้องตนของบุคคลหรือกลุมบุคคลที่ไมสามารถจะประพฤติ

ปฏิบัติใหอยูในปทัสสถานและคานิยมของตนไดเทาน้ัน  มิใชเปนเร่ืองของความขัดแยงระหวาง
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ผลประโยชนของชุมชนที่มีตอโครงสรางทางวัฒนธรรม  หรือสวนรวมทั้งหมดก็หาไม  

อาชญากรรมเกิดขึ้นเน่ืองจากบุคคลไมสามารถปรับตัวเองใหเขาสภาพแวดลอมไดมากนอยเพียงใด  

หรืออาชญากรรมเกิดขึ้นเน่ืองจากความรับผดิชอบของบุคคลและคุณธรรมในจิตใจที่ไดรับการ

อบรม 

 

ขอเสนอแนะ  

 ขอเสนอแนะเชิงนโยบาย 

 จากขอคนพบที่ไดจากการศึกษา ผูวิจัยเห็นวา ควรมีขอเสนอแนะที่เปนนัยยะในเชิง

นโยบายที่สําคัญดังน้ี 

 1. ควรมีการพัฒนางานระบบสายตรวจและงานออกตรวจ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการ

ปองกันอาชญากรรม โดยเฉพาะในการปรับปรุงสายตรวจใหเหมาะสมกับสภาพปญหาของพื้นที่ 

และรวมถึงการพบปะเยี่ยมเยียนประชาชนโดยสม่าํเสมอ 

 2. ควรสงเสริมใหตํารวจไดพบปะกับประชาชน จัดกิจกรรมเพื่อใหชุมชนและประชาชน

ไดมีความสัมพันธใกลชิดกับตํารวจและมีทัศนคติที่ดีตอตํารวจมากขึ้น อันเปนการเปดโอกาสให

ตํารวจไดเขาไปรวมแสดงความคิดเห็นใหขอเสนอแนะเกี่ยวกับพฤติกรรมการรวมกลุม

รถจักรยานยนตในทางสาธารณะ อีกทั้งทาํใหประชาชนสนับสนุนและใหความรวมมือในการ

ทํางานของตํารวจมากขึ้น 

 3. ผลการวิจัย ซึง่สามารถนําไปใชในการกําหนดนโยบายและวางแผนการใหความรู การ

ณรงคและการปองกันการเกิดอุบัติเหตุจราจรของวัยรุนได 

 4. ผูที่เกี่ยวของในการกําหนดนโยบายและการวางแผนลดอุบัติเหตุ ควรมีความตระหนัก

และใหความสําคัญอการสรางจิตสํานึกปรับเปลี่ยนลักษณะนิสัย ทัศนคติ บุคลิกภาพกลุมวัยรุนใหมี

ความตระหนักถึงอันตรายจากการเกิดอุบัติเหตุมากขึ้น 

ขอเสนอแนะในการทําวิจัยคร้ังตอไป 

 หลังจากที่ไดวิจัยเร่ือง เร่ือง พฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ 

ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี ผูวิจัยเห็นวา 

 1.  ควรศึกษาเชิงคุณภาพ เกี่ยวกับสาเหตุที่กอใหเกิดพฤติกรรมการรวมกลุม

รถจักรยานยนตในทางสาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรี เพื่อจะไดเปนการเจาะลึก

ถึงสาเหตุอยางแทจริง 

 2.  ควรศึกษาวิจัยสาเหตุที่กอใหเกิดพฤติกรรมการรวมกลุมรถจักรยานยนตในทาง

สาธารณะในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร จังหวัดชลบุรีใหครอบคลุมทั้งในระดับจังหวัดหรือระดับภาค 
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ขึ้นไป และจังหวัดใกลเคียง 

 3. การศึกษาคร้ังตอไปควรศึกษากลุมตัวอยางทุกชวงอายุ เพื่อนํามาเปรียบเทรยบสาเหตุ

หรือปจจัยที่มีผลตอพฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นดวย 

 4. ควรศึกษาผลกระทบจากการเกิดอุบัติเหตุเน่ืองจากการขับขีร่ถจักรยานยนตของกลุม

วัยรุน เพื่อใหกลุมวัยรุนไดตระหนักถึงผลที่ไดรับตามมา ในเชิงคุณภาพ 
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แบบสอบถามการวิจัย 

เร่ือง พฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร 

จังหวัดชลบุรี 

 

ตอนท่ี 1 ขอมูลสวนบุคคลของผูตอบแบบสอบถาม 

คําชี้แจงกรุณาใสเคร่ืองหมาย  ลงในชองหนา        คําตอบท่ีตรงกับสภาพความเปนจริง

และกรุณากรอกรายละเอียดลงในชองวางท่ีกําหนดถาเลือกตัวเลือกขอน้ัน ๆ  

 

1. เพศ      ชาย    หญิง 

2. อายุ     ตํ่ากวา 21 ป   21 - 30 ป   

 31 - 40 ป   41 - 50 ป   

มากกวา 50 ป 

 3. สถานภาพ  โสด    สมรส   

หมาย/หยาราง   

4. ระดับการศึกษา ตํ่ากวามัธยมศึกษาตอนปลาย มัธยมศึกษาตอนปลาย / ปวช.  

อนุปริญญา (ปวส.)    ปริญญาตรี  

สูงกวาปริญญาตรี 

5. อาชีพ    ขาราชการ/ รัฐวิสาหกิจ  คาขาย/ ธุรกิจสวนตัว 

รับจางทั่วไป   พนักงานบริษัทเอกชน  

นักเรียน / นักศึกษา  อ่ืน ๆ  (โปรดระบุ) ........ 

 

6. รายไดเฉลี่ยตอเดือน  ไมเกิน 5,000บาท   5,001 - 10,000 บาท 

 10,001 - 15,000 บาท  15,001 - 20,000 บาท 

 20,001 บาทขึ้นไป 
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ตอนท่ี 2 พฤติกรรมการรวมกลุมแขงรถของวัยรุนบนทางสาธารณะ ในพื้นที่อําเภอเกาะจันทร 

จังหวัดชลบุรี 

คําชี้แจงกรุณาใสเคร่ืองหมาย  ลงในชอง       ระดับพฤติกรรมลงในชองท่ีตรงกับความเห็นของ

ทานมากท่ีสุด  

ประเด็น 

ระดับความคิดเห็น 

มาก 

ท่ีสุด 

มาก ปาน

กลาง 

นอย นอย

ท่ีสุด 

ดานปฏบิัติตามกฎจราจร 

1. ทานเปนผูมีความสุขุมรอบคอบในการขบัขีร่ถจักรยายนต 

     

2. ถามีผูโดยสาร ทานจะระมัดระวังในการขับขี่รถจักรยานยนตเปนพิเศษ      

3. ขณะที่ทานขบัขี่รถจักรยานยนตทานสามารถที่จะควบคุมอารมณได

อยางม่ันคงเสมอ 

     

4. ทานชอบฝาฝนสัญญาณจราจรอยูเสมอ      

5. ทานขบัขี่รถจักรยายนต ดวยความเร็วเกินจากกฎหมายกําหนด      

6. ขณะขบัขี่รถจักรยายนตทานไมชอบสวมหมวกนิรภัย      

7. ทานลดความเร็วของรถเม่ือเขาเขตชุมชน      

8. ทานดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอลกอนหรือระหวางขบัขี ่      

9. ทานฝาฝนสัญญาณไฟจราจรอยูเสมอ      

10. ทานใหสัญญาณไฟทุกครั้งเม่ือตองการขับรถแซงคันหนา      

ดานการใชความเร็ว 

1. ทานชอบระบายอารมณดวยการขับขี่รถจักรยานยนตดวยความเร็วสูง 

     

2. ถาบุคคลที่ซอนทายรถของทานเชียรใหทานขับรถใหเร็วมากขึน้ทานจะ

ตอบสนองทันท ี

     

3. ทานรูสึกพอใจเม่ือเพ่ือน ๆ ยอมรับวา ทานขับขี่รถจักรยานยนตได

รวดเร็วมากกวา 

     

4. ทานชอบและรูสึกสนุกสนานที่ไดขบัรถดวยความเร็ว แขงกับรถคันอ่ืน      

5. เม่ือทานตืน่เตนดีใจ ทานจะลืมตัวและขับรถดวยความเร็วสูง      

6. ในระหวางการขบัขีร่ถจักรยานยนตทานมักมีเรื่องถกเถียงกับผูขบัขีค่ัน

อ่ืนเสมอ ทําใหทานขบัขี่เร็วมากย่ิงขึ้น 

     

7. ทานขบัรถใชความเร็วเกินกวาที่กฎหมายกําหนด      

8. ทานไมลดความเร็วของรถเม่ือถึงทางแยกหรือทางโคง      

9. ไมยอมใหรถที่มีความเร็วกวาแซง แลวเรงเครื่องดวยความเร็วเพ่ิมขึ้น      

10. ทานไมชะลอความเร็วลงเม่ือสภาพถนนขรุขระเปนหลุมเปนบอ      
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ประเด็น 

ระดับความคิดเห็น 

มาก

ท่ีสุด 

มาก ปาน

กลาง 

นอย นอย

ท่ีสุด 

ดานการขบัขีร่ถดวยความคึกคะนอง 

1. ในขณะขับขี่เม่ือทานมีอารมณโกรธทานจะระบายดวยการขับรถเร็ว 

     

2. เม่ือมีรถคันอ่ืนแซงรถจักรยายนตของทานไป ทานจะไมยอมแพและ

จะตองแซงรถคันนั้นกลับคืนมาใหได 

     

3. ทานรูสึกคึกคะนองในขณะที่ขบัขี่รถจักรยานยนตดวยความเร็วสูง      

4. ทานจะพยายามขบัรถใหหวาดเสียวเม่ือรูสึกไมพอใจผูโดยสาร      

5. เม่ือทานเห็นถนนโลง ทานมักจะอดใจไมไวไมอยูและจะทดลองขับขี่ 

รถจักรยานยนตในทาทีผ่าดโผน เพ่ือความตื่นเตน สนุกสนาน ทาทาย 

     

6. การขับขี่อยางประมาท หวานเสียว ทําใหทานรูสึกมีชีวิตชีวา      

7. ทานขบัขีด่วยมือขางเดียวอีกขางหนึ่งถือของอยางอ่ืน/พูด

โทรศัพทมือถือขณะขับขี ่

     

8. ทานขบัรถแซงซายเพ่ือใหถึงทีห่มายโดยเร็ว      

9. ทานไมสนใจ ไมดูกระจกสองขางวามีรถดานหลังกําลังแซงขึน้มา

หรือไมกอนทีท่ี่จะแซงรถคันอ่ืน 

     

10. ทานขับขี่รถในขณะที่รถมีอุปกรณที่ไมไดมาตรฐานหรือชํารุด โดย

ความคึกคะนองและดวยความเร็วตลอดเวลา 

     

 

ตอนท่ี 3 ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 

1. ดานการปฏิบัติตามกฎจราจร 

.............................................................................................................................................................

............................................................................................................................................................. 

............................................................................................................................................................. 

2. ดานการใชความเร็ว 

.............................................................................................................................................................

.............................................................................................................................................................

............................................................................................................................................................. 
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3. ดานการขับขี่รถดวยความคกึคะนอง 

.............................................................................................................................................................

............................................................................................................................................................. 

............................................................................................................................................................. 

4. ขอเสนอแนะอ่ืน 

.............................................................................................................................................................

.............................................................................................................................................................

............................................................................................................................................................. 

 

ขอขอบคุณทีใ่หความรวมมือครับ 
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