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 การวิจัยนี้มีวัตถุประสงคเพ่ือประเมินผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียวชายฝง
ทะเลภาคตะวันออกของไทย และเพ่ือเปรียบเทียบความคิดเห็นเกี่ยวกับผลกระทบของถนนฯ จําแนก
ตามเพศ อาชีพหลัก และภูมิลําเนา กลุมตัวอยางเปนสมาชิกในชุมชน นักทองเที่ยวและผูประกอบการ
ที่ใชบริการถนนเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเล จํานวน 880 คน และการสัมภาษณเชิงลึกจากผูให
ขอมูลแตละกลุม จํานวน 17 คน เครื่องมือในการวิจัย ไดแก แบบสอบถาม และแบบสัมภาษณกึ่ง
โครงสราง วิเคราะหขอมูลเชิงปริมาณใชคาสถิติพ้ืนฐาน การทดสอบที (t-test) และการวิเคราะห
ความแปรปรวน (ANOVA) สวนขอมูลเชิงคุณภาพใชการวิเคราะหเนื้อหา 
 ผลการวิจัย ปรากฏวา 
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ทางบวก พบวา การคมนาคมขนสงสะดวกสบายขึ้น คนในชุมชนประกอบอาชีพหลากหลายทําให
รายไดสูงข้ึน คนในทองถ่ินไดออกกําลังกายสุขภาพแข็งแรง มีวิถีชีวิตแบบสังคมเมืองมากข้ึน 
นอกจากน้ีถนนสรางใหมฯ ทําใหเกิดอาชีพใหมดานธุรกิจการทองเท่ียวมากข้ึน มีสถานประกอบการ
ใหม ๆ เพ่ิมข้ึน เกิดผูประกอบการใหมมากข้ึน สงผลใหเศรษฐกิจชุมชนดีขึ้น อยางไรก็ตาม  
ถนนสรางใหมฯ สงผลกระทบทางลบ ไดแก เกิดอุบัติเหตุในชุมชนมากข้ึน การจราจรหนาแนน  
เพ่ิมมลพิษทางอากาศ และคาครองชีพสูงขึ้น  
 2. ผลการศึกษาความคิดเห็นเกี่ยวกับผลกระทบของถนนสรางใหม จําแนกตามเพศ  

อาชีพหลัก และภูมิลําเนา ปรากฏวา เพศแตกตางกันความคิดเห็นเกี่ยวผลกระทบดานเศรษฐกิจ
แตกตางกัน (p < .05) สวนดานอื่น ๆ ไมแตกตางกัน อาชีพหลักแตกตางกันมีความคิดเห็นเกี่ยวกับ
ผลกระทบดานประชาชน ดานเศรษฐกิจ ดานสังคม และดานการทองเท่ียวแตกตางกัน (p < .05) 

สวนดานสิ่งแวดลอมไมแตกตางกัน ภูมิลําเนาแตกตางกันมีความคิดเห็นเกี่ยวกับผลกระทบดาน
ประชาชน ดานเศรษฐกิจ และดานสิ่งแวดลอมแตกตางกัน (p < .05) สวนดานอื่น ๆ ไมแตกตางกัน 
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 The objectives of this research were to 1) evaluate the impacts of a new scenic 

route along the eastern seaboard, and 2) to compare opinions regarding the impacts of the 

new route by gender, occupation, and domicile. The sample consisted of 880 people who 

had used the route, including community members, tourists, and entrepreneurs. In 

addition, seventeen key informants in each group were recruited for interviews. 

Questionnaires and semi-structured interviews were used to collect the qualitative data. 

Data were analyzed by descriptive statistics, t-tests, and ANOVA. The qualitative data were 

analyzed by a content analysis. 

 The results were as follows: 
 1. The new scenic route along the eastern seaboard had both positive and 

negative impacts on citizens, the community, the economy, the environment, and on 

tourism. Positive impacts were found to relate to comfort and to income: drivers found 

the route to be easy to drive, and local business people reported increased income. Local 

people reported more time for exercise, and indicated an appreciation of exposure to 

some of the cultural characteristics of the city dwellers using the route. Furthermore, the 

new scenic route resulted in the creation of new employment opportunities in the tourism 

sector, contributing a greater economic status to the community. However, the new scenic 

route also presented some negative impacts; these included an increase in traffic accidents 

and traffic jams, increased air pollution, and a rise in the cost of living.  

 2. Opinions regarding the impacts of the new route by gender, occupation, and 

domicile revealed statistically significant differences between genders regarding the 

economic impact (p < .05). There were differences by occupation level when looking at 

the human, economic, social, and touristic impacts (p < .05). Moreover, there were 

significant differences by domicile on human, economic, and environment impacts  

(p < .05). 
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บทท่ี 1 
บทนํา 

 

ความเปนมาและความสําคัญของปญหา 
 ปจจุบันกระแสโลกาภิวัตนไดสงผลตอการพัฒนาประเทศทั้งในระดับภูมิภาค และระดับโลก 

ทําใหเศรษฐกิจโลกมีการแขงขันอยางเสรี และมีแนวโนมการเปลี่ยนแปลงอยางรวดเร็ว กอใหเกิด 

ผลกระทบตอการพัฒนาประเทศ และยังสงผลตอสมรรถนะการแขงขันของประเทศ ดังนั้น  
ประเทศตาง ๆ จึงใหความสําคัญกับการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ และเพ่ิมขีดความสามารถ 

ในการแขงขันของประเทศของตนใหทัดเทียมกับประเทศอ่ืน ๆ โดยเฉพาะการปรับปรุงเปลี่ยนแปลง
การบริหารประเทศมีการปรับปรุงกระทรวง ทบวง กรม ใหสอดคลองกับการปฏิบัติงานในการสงเสริม
คุณภาพชีวิตของประชาชนใหดีขึ้น ดังนั้นกระทรวงคมนาคมไดกําหนดใหกรมทางหลวงชนบท 

มีภารกิจเก่ียวกับการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานทางหลวงการกอสราง และบํารุงรักษาทางหลวง 
ใหมีโครงขายทางหลวงที่สมบูรณครอบคลุมทั่วทั้งประเทศ เพ่ือใหประชาชนไดรับความสะดวก 
รวดเร็ว และปลอดภัยในการเดินทาง และยังสนับสนุนการคมนาคมขนสงการทองเท่ียว การพัฒนา
การเมืองอยางบูรณการ และย่ังยืน แกไขปญหาการจราจรโดยการสรางทางเชื่อม (Missing Link)  

ทางเลี่ยง (By Pass) ทางลัด (Shortcut) รวมทั้งสงเสริมการพัฒนาทางหลวงทองถิ่นใหแกองคกร
ปกครองสวนทองถ่ินเพ่ือใหบรรลุผลตามวิสัยทัศน และพันธกิจ กรมทางหลวงชนบทไดวิเคราะห
สภาพแวดลอมทั้งภายในและภายนอกเพ่ือใชกําหนดกลยุทธ และแนวคิดในการบริหารจัดการ  
ทําใหระบบเศรษฐกิจของประเทศเจริญเติบโตอยางมั่นคง และสงผลโดยตรงตอชีวิตความเปนอยูที่ดี 
ของประชาชนท้ังในพ้ืนที่ชนบท และเมืองอยางกวางขวางใหประชาชนไดรับบริการสาธารณะ 

อยางทั่วถึงทําใหยกระดับคุณภาพชีวิต และเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ  
(แขวงทางหลวงชนบท ชลบุรี, 2559) 
 การกอสรางถนนเลียบชายฝงทะเลภาคตะวันออกในกลุมจังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด 

ไวเปนชวง ๆ โดยหลายหนวยงาน แตยังพบปญหาในดานความตอเนื่อง ความสะดวกปลอดภัย 

ของเสนทางคมนาคม และยังไมไดรับการพัฒนาที่เหมาะสม คณะรัฐมนตรีจึงมีมติใหกรมทางหลวง
ชนบทดําเนินการกอสรางถนนดังกลาว โดยมุงเนนพัฒนาใหเปนถนนสําหรับการทองเท่ียวชายฝงทะเล
ระดับสากลอยางย่ังยืน สงเสริมแหลงทองเที่ยวชายฝงทะเลแหงใหม เพื่อแบงเบาปริมาณการจราจรใน
ถนนสายหลัก โดยเฉพาะถนนสุขุมวิทที่มีปริมาณการจราจรคอนขางหนาแนน และใชเปนถนนรองรับ
สถานการณฉุกเฉินทดแทนถนนสายหลัก กรมทางหลวงชนบทจึงไดออกแบบ และกอสรางถนน 
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ใหมีความตอเนื่อง สะดวกปลอดภัย สวยงาม และมีองคประกอบอื่นที่เหมาะสมกับถนนเพ่ือ 

การทองเที่ยว เชน ตกแตงภูมิทัศนขางทางใหสวยงาม มีเสนทางจักรยาน จุดพักรถ จุดชมวิว สถานที่
ที่นาสนใจ มีทัศนียภาพ วิวทิวทัศนที่สวยงาม สรางสีสันแหงความสุขตลอดเสนทางจะไดสัมผัสกับ
ธรรมชาติของทองทะเล เพ่ือใหสอดรับวิถีชีวิตชุมชนแตละพ้ืนที่ จึงไดถูกขนานนามวา “Scenic 

Route” หรือ “เสนทางชมวิวที่สวยงาม” ซึ่งจะเปนจุดขายดานการทองเท่ียวไดในอนาคต  
(สํานักกอสรางทาง กรมทางหลวงชนบท, 2559) 
 ถนนเลียบชายฝงทะเลภาคตะวันออกในกลุมจังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด  
ไดดําเนินการกอสรางแลวเสร็จตามแผน โดยกรมทางหลวงชนบท แตยังพบปญหาหลายดาน 

ที่สงผลกระทบตอหลายฝาย ที่ไดรับทั้งประโยชน และผลกระทบในเชิงบวก และเชิงลบแตกตางกันไป 
เชน หลังจากที่มีถนนเสนนี้ ประชาชนอาจไดรับอันตรายจากอุบัติเหตุมากข้ึน มีปริมาณขยะเพ่ิมข้ึน  
ทําใหสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอม คาครองชีพสูงขึ้น ของกินของใชราคาแพงขึ้น ซึ่งสงผลกระทบ 

ตอเศรษฐกิจ หรือ อาจมีนักทองเท่ียวเพ่ิมมากกวาเดิม ทําใหเศรษฐกิจดีขึ้น ซึ่งสอดคลองกับงานวิจัย
ของ (สุภาวดี ฮะมะณี, 2557, หนา 109) กิจกรรมของมนุษยที่ปลอยกาซคารบอนไดออกไซดเพ่ิมข้ึน
เปนสาเหตุหนึ่งที่กอใหเกิดการเพ่ิมความเปนกรดของทะเล ซึ่งเปนปญหาสิ่งแวดลอมที่สําคัญ 

ในระดับโลกบทความวิชาการน้ีประเมินความเปนไปไดของผลกระทบดานเศรษฐกิจ และสังคม 

จากการเพ่ิมความเปน “กรด” ของทะเลบริเวณอาวไทย โดยการศึกษาผลกระทบท่ีมีตอระบบนิเวศ
ทางทะเล และชายฝง และการบริการทางระบบนิเวศ ผลกระทบทางนิเวศวิทยาเกิดขึ้นในชนิดพันธุ 
แหลงที่อยู และกระบวนการทางนิเวศวิทยาตาง ๆ ภาคสวนที่ไดรับผลกระทบมาก ไดแก  
การทองเที่ยว และนันทนาการ การประมง การเพาะเลี้ยงสัตวน้ํา การสะสมคารบอน มูลคาการคงอยู 
และมูลคาเพ่ือลูกหลานของชนิดพันธุ และแหลงที่อยูบทความวิชาการนี้ยังมุงเนนถึงขอจํากัด 

ของขอมูลดานนิเวศวิทยา และดานเศรษฐกิจ และสังคมที่ใชสําหรับประเมินผลกระทบจากการเพ่ิม
ความเปน “กรด” ของทะเลบริเวณอาวไทย พรอมทั้งใหขอเสนอแนะที่เก่ียวของ และงานวิจัย 

ของ (ปานจิตร จินหิรัญ และพีรสิทธิ์ คํานวณศิลป, 2556) ศึกษาผลกระทบของการทองเที่ยว 
ตอชุมชนชาวเกาะพะงัน ผลการศึกษาช้ีใหเห็นวาการทองเที่ยวของเกาะพะงันสงผลใหประชาชน 

ผูอยูอาศัยมีรายไดเพ่ิมข้ึนซึ่งรายไดสวนใหญมาจากการประกอบธุรกิจบานเชาแกนักทองเที่ยว  
รถเชา และรานขายอาหาร นอกจากนี้ยังทําใหมีนักทองเที่ยวจํานวนเพ่ิมข้ึน ทําใหเกิดการเพิ่มขึ้น 

ของอุปสงคดานเครื่องบริโภคทุกชนิด สงผลใหคาครองชีพประชาชนเพิ่มขึ้น คนในพ้ืนที่เปลี่ยนอาชีพ 

จากเกษตรกรรมทําสวนมะพราวมาสูธุรกิจทางดานบริการมากข้ึน ในดานสังคม และวัฒนธรรม พบวา 
คนในเกาะพะงันมีความเห็นแกตัวชีวิตความเปนอยูที่สงบ และอิงอยูกับธรรมชาติไดเริ่มหายไป  
และยังสงผลกระทบดานส่ิงแวดลอมเนื่องจากมีน้ําเสียเกิดจากโรงแรม ที่พัก และตลาดมากข้ึน 
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มีเสียงดังในยามค่ําคืนที่เกิดจากแหลงบันเทิงมากขึ้น มีขยะท่ีเกิดจากการบริโภคตาง ๆ เพ่ิมมากข้ึน 

ทําใหเปนปญหาใหญที่ตองรีบแกไข 

 จากขอมูลขางตนควรจะมีการวิเคราะหผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว
ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย เพ่ือศึกษาลักษณะสวนบุคคล และประเมินผลกระทบ 
รวมถึงเปรียบเทียบความคิดเห็นเก่ียวกับผลกระทบของถนนเพื่อการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาค
ตะวันออกของประเทศไทยจําแนกตามเพศ อาชีพหลัก และภูมิลําเนา ซึ่งโครงการนี้ยังไมถูกประเมิน
แนวโนม (Trend Analysis) ในเรื่องของการทําโครงการภาครัฐมีความจําเปนที่จะตองประเมินตาม
กรอบความสอดคลองการประเมินตามนโยบายของรัฐบาลโดยใชวิธีการประเมิน Development 

Assistance Committee of the Economic Cooperation and Development (OECD/ DAC) 

โดย OECD เปนหนวยงานชั้นนําในระดับสากลของโลกที่ไดมีการริเริ่มจัดใหมีมาตรฐานในการ
ประเมินผลโครงการโดยใหการสนับสนุน หรือ ความชวยเหลือทางวิชาการกับประเทศตาง ๆ ดานการ
พัฒนาติดตาม และประเมินผลโครงการ (Monitor and Evaluation) เปนการประเมินโครงการใน
รูปแบบเกณฑการประเมินของ OECD/ DAC เปนการประเมินในเชิงระบบ (Systematic Approach)  

ซึ่งใหความสําคัญกับผลสัมฤทธิ์จากการดําเนินโครงการ (Results Based Management)  

วามีการเปลี่ยนแปลง และตรงกับวัตถุประสงคหรือไม เนนการพิสูจน หรือ ตัดสินโครงการในระยะ
ยาวซ่ึงมีหลักการท่ีใชในการประเมินผลโครงการ เรียกวา DAC Principles for Evaluation of 

Development Assistance โดยมีเกณฑในการประเมิน 5 ดาน ที่เรียกวา “เกณฑการประเมินของ 
OECD/ DAC” ประกอบดวย 5 ดาน ไดแก ความสอดคลอง (Relevance) ประสิทธิผล 
(Effectiveness) ประสิทธิภาพ (Efficiency) ผลกระทบ (Impact) และความยั่งยืน (Sustainability) 
แตผูวิจัยเลือกใช “เกณฑการประเมินของ OECD/ DAC” โดยเลือกใช ดานผลกระทบ ใชเพ่ือ
วิเคราะหผลกระทบของถนนเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย  
 ถนนเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ไดมีการประเมิน 

ผลลัพธและระดับความสําเร็จโครงการในมิติดานสังคม เศรษฐกิจ สิ่งแวดลอม และการทองเท่ียว  
ซ่ึงดําเนนิการโดยสาํนักแผนงาน กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม รวมกับวิทยาลัยวทิยาการ
วจิัยและวิทยาการปญญา มหาวิทยาลัยบูรพา ซึ่งผูวิจัยเปนสวนหนึ่งของการวิจัยครั้งนั้น การวิจัยนี้ 
มีการประเมินผลลัพธ และระดับความสําเร็จโครงการกอสรางโครงขายถนนสายรองเลียบชายฝงทะเล
ระยองจันทบุรี และตราด (2558) ในมิติดานสังคม เศรษฐกิจ สิ่งแวดลอม และการทองเท่ียว  
แตยังไมไดวิเคราะหในเรื่องผลกระทบ ผูวิจัยจึงสนใจนําขอมูลทุติยภูมิที่ไดจากโครงการดังกลาว 
มาวิเคราะหผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศ
ไทย โดยจําแนกตามเพศ อาชีพหลัก และภูมิลําเนา เพ่ือนําผลจากการวิเคราะหไปใชในการพัฒนางาน 
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หรือปรับปรุงแผนงานตอไป 

 

วัตถุประสงคของการวิจัย     
 1. เพ่ือประเมินผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออก 

ของประเทศไทย 

 2. เพ่ือวิเคราะหผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออก 

ของประเทศไทย จําแนกตามเพศ อาชีพหลัก และภูมิลําเนาของผูใชถนนเพ่ือการทองเที่ยว 
ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย 

 

กรอบแนวคิดการวิจัย 
 การวิเคราะหผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออก 

ของประเทศไทย มีวัตถุประสงคเพ่ือประเมินผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียวชายฝง
ทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย และวิเคราะหผลกระทบของถนนเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเล 

ภาคตะวันออกของประเทศไทย โดยจําแนกตามเพศ อาชีพหลัก และภูมิลําเนาของถนน 

เพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ซึ่งผูใชถนนที่มีความแตกตางดังกลาว
อาจไดรับผลกระทบแตกตางกัน โดยใชกรอบแนวคิด โดยใชรูปแบบการประเมิน Development 

Assistance Committee of the Economic Cooperation and Development (OECD/ DAC) 
ค.ศ. 1991 
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ภาพที่ 1 กรอบแนวคิดการวิจัย การวิเคราะหผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝง 
           ทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย 

 

 

 

 

ผลกระทบของถนนสรางใหมเพื่อการทองเที่ยว
ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย  

ทั้ง 5 ดาน 
1. ดานประชาชน 
2. ดานสังคม 
3. ดานเศรษฐกิจ 
4. ดานสิ่งแวดลอม 
5. ดานการทองเที่ยว 

 เพศ 
1. เพศชาย 
2. เพศหญิง 

อาชีพหลัก 
1. เกษตรกร 
2. รับจางทั่วไป 
3. พนักงานบริษัท 
4. นักเรียน/ นักศึกษา 
5. ประกอบธุรกิจ/ คาขาย  
6. แมบาน 
7. ขาราชการ/ รัฐวิสาหกิจ/ 
องคการบริหารสวนทองถ่ิน 
8. วางงานและเกษียณอายุ 

ภูมิลําเนา 
1. ระยอง 
2. จันทบุรี 
3. ตราด 
4. จังหวัดอ่ืน ๆ 

การวิเคราะหผลกระทบของถนนสรางใหม 
เพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออก

ของประเทศไทย จําแนกตามเพศ  
อาชีพหลัก และภูมิลําเนา 

การประเมินผลกระทบของถนน
สรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเล 

ภาคตะวันออกของประเทศไทย 

ลักษณะสวนบุคคล 
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สมมติฐานของการวิจัย  

 1. ผูใชถนนที่มีเพศแตกตางกัน จะมีความคิดเห็นเกี่ยวกับผลกระทบของถนนสรางใหม 
เพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทยแตกตางกัน 

 2. ผูใชถนนที่มีอาชีพหลักแตกตางกัน จะมีความคิดเห็นเกี่ยวกับผลกระทบของถนน
สรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทยแตกตางกัน 

 3. ผูใชถนนที่มภีูมิลําเนาแตกตางกัน จะมีความคิดเห็นเกี่ยวกับผลกระทบของถนน
สรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทยแตกตางกัน 

 

ประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากการวิจัย 
 1. ผลการประเมินผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาค
ตะวันออกของประเทศไทย ทําใหทราบผลกระทบในดานตาง ๆ ซึ่งหนวยงานที่เกี่ยวของสามารถ 

นําผลกระทบไปใชในการปรับปรุง เปลี่ยนแปลง และวางแผนในการพัฒนาตอไป 

 2. ผลการวิเคราะหผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาค
ตะวันออกของประเทศไทย โดยนําไปวางแผนเก่ียวกับการพัฒนาการทองเที่ยว และแนวทาง 
ในการสงเสริมการทองเที่ยวเพ่ือแกไขผลกระทบตาง ๆ ใหตรงกับกลุมเปาหมายมากยิ่งขึ้น 

 

ขอบเขตของการวิจัย 
 1. ขอบเขตดานผูใหขอมูล 

 ผูใหขอมูลประกอบไปดวย 4 กลุม ที่ใชบริการถนนเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเล 

ภาคตะวันออกของประเทศไทย ซึ่งขอมูลที่ใชในการวิจัยครั้งนี้เปนขอมูลแบบทุติยภูมิ (Secondary 
Data) ที่ไดจากโครงการประเมินผลลัพธ ความเชื่อมั่นและความพึงพอใจของผูรับบริการและผูมีสวน
ไดเสีย โครงการกอสรางโครงขายถนนสายรองเลียบชายฝงทะเล จังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด 
(2558) ระหวางวันที่ 2 มีนาคม พ.ศ. 2558 – 31 พฤษภาคม พ.ศ. 2558 โดยผูวิจัยเปนสวนหนึ่ง 
ในผูเก็บรวบรวมขอมูลในโครงการฯ ดังกลาว โดยมีรายละเอียดมีดังนี้ 
  1.1 กลุมสมาชิกในชุมชน ไดแก ผูนําชุมชน ชาวบาน ผูอยูอาศัยตามถนน 

เพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จํานวน 220 คน ไดมาโดยวิธีการตอบ
แบบสอบถามใชการเลือกตัวอยางแบบเจาะจงอิงเกณฑ (Criterion - Related Purposeful 

Sampling) 
  1.2 กลุมนักทองเที่ยว ไดแก นักทองเที่ยว ผูผานทางตามถนนเพื่อการทองเท่ียว 
ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จํานวน 220 คน ไดมาโดยวิธีการตอบแบบสอบถาม 
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ใชการเลือกตัวอยางแบบเจาะจงอิงเกณฑ (Criterion - Related Purposeful Sampling) 
  1.3 กลุมผูประกอบการ ไดแก ผูประกอบการภาคเกษตรอุตสาหกรรม และ 

การทองเที่ยว จํานวน 440 คน ไดมาโดยวิธีการตอบแบบสอบถามใชการเลือกตัวอยางแบบเจาะจง 
อิงเกณฑ (Criterion - Related Purposeful Sampling) 
  1.4 กลุมผูใหขอมูลในการสัมภาษณเชิงลึก จํานวน 17 คน ไดมาโดยวิธีการสัมภาษณ 
เชิงลึก (In-depth Interview) ใชการเลือกแบบเจาะจง (Purposeful Sampling) ไดแก 
   1.4.1 ผูบริหารเทศบาลตําบลสนามไชย  
   1.4.2 ผูอํานวยการศูนยบํารุงทางหลวงชนบท เฉลิมบูรพาชลทิต 

   1.4.3 ผูบริหารองคการบริหารสวนตําบลตะกาดเงา  
   1.4.4 นายกองคการบริหารสวนตําบลพังราด อําเภอแกลง จังหวัดระยอง 
   1.4.5 ผูอํานวยการศูนยการทองเท่ียว กีฬาและนันทนาการจังหวัดจันทบุรี 
   1.4.6 ผูอํานวยการสํานักงานขนสงจังหวัดจันทบุรี 
   1.4.7 ผูอํานวยการแขวงทางหลวงชนบทระยอง 
   1.4.8 ผูอํานวยการศูนยการทองเท่ียว กีฬา และนันทนาการจังหวัดระยอง 
   1.4.9 บริษัทขนสงจันทบุรี คือ เจาของกิจการบริษัทขนสงสมใจกุงสด จํากัด 

   1.4.10 นายกองคการบริหารสวนจังหวัดจันทบุรี 
   1.4.11 นักทองเที่ยวปนจักรยาน  
   1.4.12 เลขานุการนายกองคการบริหารสวนจังหวัดระยอง 
   1.4.13 ผูอํานวยการสํานักงานขนสงจังหวัดระยอง 
   1.4.14 เจาของบริษัทขนสงผลไม จังหวัดระยอง 
   1.4.15 นายกเทศมนตรีเทศบาลตําบลปากน้ําแหลมสิงห 
   1.4.16 รองประธานชมรมจักรยาน 

   1.4.17 เจาของธุรกิจทองเที่ยวเอกชน คือ เจาของสบายดี โฮมสเตย 
 2. ตัวแปรที่ใชในการศึกษา  
  2.1 ตัวแปรตน เปนลักษณะสวนบุคคลของผูใชถนนเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเล 

ภาคตะวันออกของประเทศไทย มีจํานวน 3 ตัวแปร ไดแก 
   2.1.1 เพศ จําแนกเปน 1) เพศชาย และ 2) เพศหญิง 
   2.1.2 อาชีพหลัก จําแนกเปน 1) เกษตรกร 2) รับจางทั่วไป 3) พนักงานบริษัท  
4) นักเรียน/ นักศึกษา 5) ประกอบธุรกิจ/ คาขาย 6) แมบาน 7) ขาราชการ/ รัฐวิสาหกิจ/ องคการ
บริหารสวนทองถิ่น และ 8) วางงานและเกษียณอายุราชการ 
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   2.1.3 ภูมิลําเนา จําแนกเปน 1) ระยอง 2) จันทบุรี 3) ตราด และ  
4) จังหวัดอ่ืน ๆ 

  2.2 ตัวแปรตาม ไดแก ผลกระทบของถนนเพื่อการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออก
ของประเทศไทย แบงออกเปน 5 ดาน ดังนี้ 
   2.2.1 ดานประชาชน 

   2.2.2 ดานสังคม 

   2.2.3 ดานเศรษฐกิจ 

   2.2.4 ดานสิ่งแวดลอม 

   2.2.5 ดานการทองเท่ียว 
 

นิยามศัพทเฉพาะ 

 ผลกระทบของถนนเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย 
(Impacts of Scenic Route Along The Eastern Seaboard Coast of Thailand) หมายถึง
ผลลัพธที่ทําใหกระเทือนไปถึงผูที่ใชบริการถนนเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออก หรือ 

การดําเนินโครงการโดยจะเปนการพิจารณาการเปลี่ยนแปลงที่เกิดข้ึนทั้งทางตรง และทางออม  
ซึ่งเปนผลกระทบที่มีนัยสําคัญกับคนชุมชนในทองถิ่น เศรษฐกิจ และสภาพแวดลอม อันเนื่องมาจาก 

การดําเนินโครงการฯ รวมถึงผลกระทบจากปจจัยภายนอก ทั้งในเชิงบวก และเชิงลบ ผลกระทบ 

ที่กอใหเกิดประโยชนเรียกวา ผลกระทบเชิงบวก (Plsitive Externality) สวนผลกระทบที่กอใหเกิด
ผลเสียเรียกวา ผลกระทบเชิงลบ (Negative Externality) ซึ่งประกอบดวยทั้งหมด 5 ดาน ดังนี้  
  1. ดานประชาชน (People) หมายถงึ ผลกระทบเชิงบวก 4 ปจจัย ไดแก คนในทองถิ่น 

มีงานทํามากข้ึน คนในทองถ่ินมีรายไดเพ่ิมจากการประกอบอาชีพ เชน คาขาย การคมนาคม 

มีความสะดวกสบายข้ึน มีสถานท่ีพักผอนหยอนใจเพ่ิมข้ึน และเปนผลกระทบทางลบ 1 ปจจัย ไดแก 
มีอันตรายจากอุบัติเหตุมากข้ึน  
  2. ดานสังคม (Social) หมายถึง ผลกระทบ 4 ปจจัย ไดแก มีวิถีชีวิตแบบสังคมเมือง
เพ่ิมขึ้น สรางอาชีพใหมที่เกี่ยวเน่ืองกับธุรกิจทองเที่ยวในชุมชน สุขภาพของคนในชุมชนดีขึ้น มีสถานที่ 
ออกกําลังกายรวมกันของชุมชน และการมีสวนรวมในการพัฒนาชุมชนของชาวบานมีมากข้ึน 

  3. ดานเศรษฐกิจ (Economic) หมายถึง ผลกระทบเชิงบวก 4 ปจจัย ไดแก  
การกระจายความเจริญใหกับทองถ่ินดีข้ึน ที่ดินตามแนวถนนมีราคาแพงขึ้น มสีถานประกอบการ 
ใหม ๆ เพ่ิมข้ึน การขนสงสินคาเกษตร ประมง สะดวกข้ึน และเปนผลกระทบเชิงลบ 1 ปจจัย ไดแก  
คาครองชีพสูงข้ึน ของกินของใชราคาแพงขึ้น 
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  4. ดานสิ่งแวดลอม (Environment) หมายถึง ผลกระทบ 5 ปจจัย ไดแก เกิดมลภาวะ 
ทางเสียง เนื่องจากปริมาณรถสัญจรมากข้ึน ทําใหหนวกหู รําคาญ เกิดมลพิษในอากาศจากทอไอเสีย
รถ เปนอันตรายตอสุขภาพ ปญหาการจราจรหนาแนน ปญหาความปลอดภัยของชาวบานที่ใช
รถจักรยาน และรถจักยานยนตในการเดินทาง และมีปริมาณขยะเพ่ิมขึ้น 

  5. ดานการทองเที่ยว (Tourism) หมายถึง ผลกระทบ 7 ปจจัย ไดแก ถนนทําใหเขาถึง
แหลงทองเท่ียวไดสะดวกข้ึน มีแหลงทองเที่ยวใหม ๆ เกิดข้ึน เกิดธุรกิจที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยว 
เชน รานอาหาร รานขายของที่ระลึก รีสอรท สปา เปนตน มีจํานวนนักทองเที่ยวเพ่ิมมากขึ้น  
มีกิจกรรมที่เก่ียวเนื่องกับการทองเท่ียวเพิ่มมากข้ึน เชน งานเทศกาลตาง ๆ การแขงขันแรลลี่ เปนตน 
ทองถิ่นมีรายไดเพ่ิมจากการทองเท่ียว และภูมิทัศนของทองถิ่นสวยงามข้ึน 
 เพศ (Gender) หมายถึง ลักษณะทั่วไปของประชากรท่ีใชในการศึกษา โดยเพศจําแนกเปน
เพศชาย และเพศหญิง 
 อาชีพหลัก (Occupation) หมายถึง ลักษณะทั่วไปของประชากรท่ีใชในการศึกษา  
โดยอาชีพหลักจําแนกเปน 8 ประเภท ไดแก เกษตรกร รับจางทั่วไป พนักงานบริษัท นักเรียน/
นักศึกษา ประกอบธุรกิจ/ คาขาย แมบาน ขาราชการ/ รัฐวิสาหกิจ/ องคการบริหารสวนทองถิ่น 
วางงานและเกษียณอายุราชการ 
 ภูมิลําเนา (Domicile) หมายถึง ที่อยูอาศัยของประชากรที่ใชในการศึกษา โดยจําแนกเปน 
4 ประเภท ไดแก ระยอง จันทบุรี ตราด และจังหวัดอ่ืน ๆ  
 สมาชิกในชุมชน (Community Members) หมายถึง ผูนําชุมชน ชาวบาน ผูอยูอาศัย 

ตามถนนเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย 

 นักทองเที่ยว (The Tourist) หมายถึง นักทองเที่ยว ผูผานทางตามถนนเพ่ือการทองเที่ยว
ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย  
 ผูประกอบการ (Entrepreneur) หมายถึง ผูประกอบการภาคเกษตรอุตสาหกรรม  
และการทองเท่ียวตามถนนเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย 



 

บทท่ี 2 
เอกสารและงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ 

 

 การศึกษาเรื่อง การวิเคราะหผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเล 

ภาคตะวันออกของประเทศไทย โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือประเมินผลกระทบของถนนสรางใหม 
เพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย และวิเคราะหผลกระทบของถนน 

เพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามเพศ อาชีพหลัก และ
ภูมิลําเนา ของผูใชถนนเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ซึ่งในการศึกษา
นี้ ผูวิจัยนําเสนอแนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวของดังตอไปน้ี 

 ตอนท่ี 1 ความเปนมาเก่ียวกับถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออก 

ของประเทศไทย และงานวิจัยที่เก่ียวของ 
 ตอนท่ี 2 แนวคิดเกี่ยวกับการวิเคราะหผลกระทบในดานตาง ๆ และงานวิจัยที่เกี่ยวของ 
 ตอนท่ี 3 แนวคิดพ้ืนฐานเกี่ยวกับการประเมินโครงการ 
 ตอนท่ี 4 เกณฑการประเมินของ Development Assistance Committee of the 

 Economic Cooperation and Development (OECD/ DAC) 

  
ตอนที่ 1 ความเปนมาเกีย่วกับถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาค
ตะวันออกของประเทศไทย และงานวิจัยที่เกี่ยวของ 
 

 
 
ภาพที่ 2 เสนทางถนนเฉลิมบูรพาชลทิศ จังหวัดจันทบุรี (ที่มา: http://www.flydrivethai.com) 
 

 ถนนเฉลิมบูรพาชลทิต เปนถนนเลียบชายหาดทะเลเมืองจันท ที่ถูกขนานนามวา “Scenic 

Route” หรือ “เสนทางชมวิวที่สวยงาม” ระยะทางประมาณ 80 กิโลเมตรเปนถนนที่จัดสรางโดย 
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กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม เชื่อมตอระหวางแหลงทองเท่ียวชายทะเลที่สําคัญตั้งแต 
ตอนเหนือจรดตอนใตของจังหวัดจันทบุรี มีทัศนียภาพ และวิวทิวทัศนที่สวยงาม บรรยากาศรมรื่น  
มีเสนทางเฉพาะสําหรับผูที่ชื่นชอบการปนจักรยาน ตลอดเสนทางจะมีแหลงทองเท่ียว และสถานท่ี 

ที่นาสนใจสลับสับเปลี่ยนกันไป สรางสีสันแหงความสุขใหนักทองเที่ยวไดตลอดเสนทางนักทองเที่ยว
จะไดสัมผัสกับธรรมชาติของทองทะเล วิถีชีวิตชุมชน สวนผลไม และธรรมชาติอันรมรื่น  

 

 

 
  

                                                 
 

               

 

 
 

ภาพที่ 3 แผนท่ีแนวเสนทางทองเท่ียว ถนนเฉลิมบูรพาชลทิต (ที่มา: http://www.flydrivethai.com) 

  
 ถนนเฉลิมบูรพาชลทิต เปนถนนที่เชื่อมโยงเสนทางริมฝงทะเลอาวไทยฝงตะวันออก  
ตั้งแตชวงจังหวัดระยอง จนถึงจันทบุรี เปนเสนทางผานแหลงทองเที่ยวหลายแหง มีจุดชมวิวที่มี 
ความสวยงาม ในสวนที่ผานจังหวัดจันทบุรี มีถนนเลียบทะเลที่มีทิวทัศนสวยงามที่สุด 

ในภาคตะวันออก ใครท่ีมาเท่ียวจันทบุรีแลว ยังไมเคยผานถนนเสนนี้ อาจเรียกไดวามาไมถึงไฮไลท
ของจันทบุรี 
 ถนนเฉลิมบูรพาชลทิต ถูกสรางขึ้นเพ่ือเชื่อมตอการเดินทางระหวางจังหวัด โดยเริ่มตั้งแต 
อําเภอแกลง จากขางอนุสาวรียสุนทรภู ไปจนถึงอําเภอแหลมสิงห จังหวัดจันทบุรี การเดินทาง 
ไปทองเท่ียวตามสถานท่ีตาง ๆ บนถนนสายนี้ใหครบถวนแมเปนการทองเที่ยวแบบผาน ๆ อยาง
รวดเร็วก็คงจะตองมีเวลาอยางนอยเต็มวันเพราะมีแหลงทองเที่ยว และสถานที่ทีน่าสนใจมากมาย 

          ถนนเฉลิมบูรพาชลทิต หรือ ที่นักทองเที่ยวเรียกวา “ถนนชล-จันท” เปนถนนที่ไดรับ 

การพัฒนาโดยกรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม มีระยะทางประมาณ 111 กิโลเมตร  



12 
 
โดยผานจังหวัดระยอง จันทบุรี และเขาสูตราด เปนโครงการพัฒนาถนนเลียบชายฝงทะเล เพ่ือชวย
แบงเบาปริมาณจราจรของถนนสุขุมวิท รองรับสถานการณฉุกเฉิน และเปนการสงเสริมการทองเที่ยว 
ริมชายทะเลตะวันออก โดยมีการปรับผิวจราจร สรางสะพานเชื่อมตอบริเวณปากแมน้ํา ปรับภูมิทัศน 
ขางทาง เพ่ิมจุดชมวิว จุดพักรถ เลนจักรยาน ใหเชื่อมโยงไปยังแหลงทองเที่ยวริมทะเล เปนลักษณะ 

การทองเที่ยวแบบการขับรถเที่ยว พรอมทั้งชมทิวทัศนสวย ๆ ไปดวย แบบที่เรียกวาเปน (Scenic 

Route) เสนแรกของเมืองไทย 

 ถนนเฉลิมบูรพาชลทิต เปนถนนที่ทําข้ึนเพ่ือเลียบชายฝง แตก็ไมไดหมายความวาจะเห็นวิว
ทะเลตลอดเสนทาง ตามเสนทางมีจุดที่สามารถแวะทองเท่ียวตามรายทาง บางที่อาจตองเลี้ยวแยก
ออกไปบาง แตก็ไมถึงกับไกลมาก บางที่เปนสถานที่แวะพักชมวิวชายทะเล วิวปากแมน้ํา สถานที่
ทองเที่ยวสวนใหญอยูในจังหวัดจันทบุรี ตั้งแตหาดคุงวิมานที่มีจุดชมวิวหลายจุด มีถนนตัดเลียบ 

ริมชายฝงที่สวยงาม จนไดชื่อวาเปนหนึ่งในเสนทางในฝน (Dream Destination) ที่ไมควรพลาด 

สําหรับคนที่ตองการใชเสนทางถนนเฉลิมบูรพาชลทิตตั้งแตกิโลเมตรที่ 1 จุดเริ่มตนของถนนเฉลิม
บูรพาชลทิต จะอยูที่ถนนดานขางของอนุสาวรียสุนทรภู (จากแยกทางหลวง 3161) สามารถใช
เสนทางท่ีตอจากหาดแมพิมพ หรือ จากตัวอําเภอแกลง ตรงมายังอนุสาวรียสุนทรภู จากน้ันตรงตาม
เสนทางไปแหลมสน - หาดคุงวิมาน - อาวคุงกระเบน - หาดเจาหลาว - แหลมสิงห ไปสิ้นสุดที่ 
ทางหลวง 3149 อําเภอขลุง จังหวัดจันทบุรี                     

 สวนนักทองเท่ียวที่ตองการแวะพักคางคืนที่เสนทางสายนี้ก็มีที่พักมากมาย หลากหลาย
รูปแบบ และมีหลายราคาใหเลือกพักไดตามความตองการ ตั้งแตโฮมสเตย ไปจนถึงรีสอรท 

ระดับหรูหรา นอกจากน้ันยังมีกิจกรรมตาง ๆ ใหนักทองเที่ยวจากตางถ่ินไดทํามากมาย ไมวาจะเปน 

ขี่จักรยาน ถนนสายนี้ก็มีทางจักรยานที่จัดทําไวเปนอยางดี หรือ จะพายเรือคยัคชมธรรมชาติ 
ปาชายเลน เดินศึกษาธรรมชาติ และระบบนิเวศนปาชายเลน ชมวิถีชีวิตชาวประมงพ้ืนบาน 

ชายฝง ออกเรือตกปลา กิจกรรมชายหาด ปคนิคกับครอบครัว ฯลฯ ลวนเปนกิจกรรมท่ีจะทําให
นักทองเที่ยวทั้งหลายไมรูสึกเบ่ือเลยแมแตนอย การถายภาพธรรมชาติ และวิถีชีวิตพ้ืนบาน 

ของคนทองถิ่น การเดินทางมาทองเท่ียวตามถนนบูรพาชลทิตแหงนี้มีสถานที่ที่เหมาะแกการถายภาพ
ธรรมชาติที่งดงามต้ังแตเชาจรดเย็น อีกท้ังยังมีวิถีชีวิตของชาวบานที่นาสนใจอีกมากมายใหบันทึกภาพ
ไดอยางเต็มอ่ิม 
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 การเดินทางดวยรถยนต 
 จากกรุงเทพฯ สามารถไปได 5 เสนทาง ไดแก  
 1. เสนทางท่ี 1 ทางหลวงหมายเลข 3 เปนเสนทางสายเกา เริ่มตนที่บางนา - กรุงเทพฯ  
ผานจังหวัดชลบุรี - บางแสน – ศรีราชา – พัทยา – สัตหีบ – บานฉาง – ระยอง - จันทบุรี ระยะทาง 
330 กิโลเมตร 
 2. เสนทางท่ี 2 ทางหลวงหมายเลข 36 เปนเสนทางสายหลักในปจจุบัน เริ่มตนที่ กิโลเมตร
ที่ 140 ถนนสุขุมวิท อําเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี เลี้ยวซายตรงสามแยกกระทิงลายผานสนาม 

แขงรถพีระเซอรกิต และส้ินสุดที่ตําบลเชิงเนิน อําเภอเมือง จังหวัดระยอง ระยะทาง 60 กิโลเมตร 
จากนั้นใชทางหลวงหมายเลข 3 ระยะทาง 108 กิโลเมตร จะถึงจังหวัดจันทบุรี รวมระยะทาง 308 
กิโลเมตร 
 3. เสนทางท่ี 3 ทางหลวงหมายเลข 344 (บานบึง - แกลง) เปนเสนทางสายหลักอีกหนึ่ง
สาย ซึ่งชวยลดระยะทางไดถึง 70 กิโลเมตร เริ่มตนกิโลเมตรที่ 98 ถนนสุขุมวิท อําเภอเมือง จังหวัด
ชลบุรี ผานอําเภอบานบึง อําเภอวังจันทร และอําเภอแกลง จังหวัดระยอง ระยะทาง 110 กิโลเมตร 
จากนั้นใชทางหลวงหมายเลข 3 ระยะทาง 58 กิโลเมตร จะถึงจังหวัดจันทบุรี รวมระยะทาง 266 
กิโลเมตร 
 4. เสนทางท่ี 4 เชื่อมระหวางภาคตะวันออกเฉียงเหนือกับภาคตะวันออก เริ่มตนกิโลเมตร
ที่ 200 ทางหลวงหมายเลข 33 อําเภอกบินทรบุรี จังหวัดปราจีนบุรี เลี้ยวขวากิโลเมตรที่ 230 จังหวัด
สระแกว เขาสูทางหลวงหมายเลข 317 ระยะทาง 189 กิโลเมตร ผานอําเภอวังน้ําเย็น อําเภอสอยดาว 
อําเภอโปงน้ํารอน อําเภอมะขาม จนถึงจังหวัดจันทบุรี รวมระยะทางจากอําเภอกบินทรบุรี – จังหวัด
จันทบุรี 219 กิโลเมตร 
 5. เสนทางท่ี 5 สายมอเตอรเวย เริ่มตนที่ถนนศรีนครินทร กรุงเทพฯ สิ้นสุดที่เมืองพัทยา 
จังหวัดชลบุรี ระยะทาง 90 กิโลเมตร จากนั้นใชทางหลวงหมายเลข 36 ระยะทาง 50 กิโลเมตร  
และทางหลวงหมายเลข 3 อีก 108 กิโลเมตร รวมระยะทางกรุงเทพฯ – จันทบุรี 248 กิโลเมตร  
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ภาพที่ 4 เสนทางจุดเนินนางพญา จังหวัดจันทบุรี (ที่มา: http://www.painaidii.com) 

 

 เปนถนนที่กอสรางตามมติคณะรัฐมนตรีเพื่อพัฒนาใหเปนถนนสําหรับการทองเที่ยว 
ชายฝงทะเลระดับสากล และสงเสริมแหลงทองเที่ยวชายฝงทะเลแหงใหม 
 

 
 
ภาพที่ 5 เสนทางถนนเฉลิมบูรพาชลทิต (ที่มา: http://www.painaidii.com) 
  

 เปนโครงขายสายรองเสนใหมคูขนานกับถนนสุขุมวิทจาก อําเภอแกลง จังหวัดระยอง  
ถึงอําเภอแหลมสิงห จังหวัดจันทบุรี และสามารถเชื่อมตอไปยังจังหวัดตราด 

 สถานที่เที่ยวถนนเฉลิมบูรพาชลทิต ระยอง - จันทบุรี 
 สําหรับนักทองเท่ียวที่มีโอกาสเดินทางไปภาคตะวันออก หลายคนตองรูจัก  
“ถนนเฉลิมบูรพาชลทิต” หรือ ถนนชล - จันท เสนทางทองเที่ยวที่สวยที่สุดในประเทศไทย 

อีกหนึ่งที่ไดชื่อวา “Scenic Route” 

 1. หาดแสงจันทร จังหวัดระยอง 
 ตั้งอยูภายใน ตําบลเนินพระ อําเภอเมือง จังหวัดระยอง อยูหางจากตัวเมืองระยองลงมา
ทางใตประมาณ 5 กิโลเมตร ลักษณะเดนของชายหาดแสงจันทร คือ กองหินที่สรางเปนเหมือนเข่ือน 
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กั้นทะเลเพ่ือกันคลื่นลมแรงจากทะเล ใหเปนแองรูปครึ่งวงกลมเรียงตอกันตลอดแนวชายหาด 

เหมาะสําหรับการพักผอน เลนน้ําในอาวเล็ก ๆ ที่ปลอดภัยมากกวาบริเวณนอกโขดหิน เพราะนํ้าไมลึก
มาก แถมยังสามารถอ่ิมทองรานอาหารทะเลอรอย ๆ ที่มีใหเลือกมากมาย นอกจากนี้เปนแหลง
ทองเที่ยวที่ตั้งอยูใกลปากน้ําระยอง อีกทั้งยังเปนที่ตั้งของชุมชนชาวประมง และเปนแหลงผลิตน้ําปลา
ชั้นดีของเมืองระยอง นอกจากนักทองเท่ียวจะเดินทางมาชมความสวยงามของชายหาดริมทะเลสวย ๆ 
แลว ยังสามารถแวะจับจายเลือกซ้ืออาหารทะเล 

 2. ตลาดบานเพ จังหวัดระยอง 
 ตลาดบานเพ หรือ ตลาดเทศบาลบานเพ แหลงจําหนายสินคาหลากชนิด เพราะตั้งอยูใกล
ทาเรือสะพานปลา โดยเฉพาะอาหารทะเลสด ๆ อาหารทะเลแหง ขนมของฝาก และผลิตภัณฑผลไม
แปรรูปอยางทุเรียนทอด สละลอยแกว ไปจนถึงของท่ีระลึก อาทิ เสื้อ โมบายเปลือกหอย เปนตน  
ที่นักทองเท่ียวทั้งชาวไทย และชาวตางชาติตางนิยมมาจับจายซื้อของเสมอ พ้ืนที่ภายในตลาด
สะดวกสบายดวยที่จอดรถ ตัวตลาดจัดเปนซุมขายของแบบหลังคามุงจากตลอดแนวสองขางทาง 
นอกจากของฝากหลากหลายอยางแลวที่นี่ยังจําหนายอาหารปรุงสุก อาทิ ปลาหมึกยาง, หอยเชลล
เสียบไม, ปลายาง เปนตน ทั้งนี้ตลาดบานเพ เปดบริการทุกวัน เวลา 06.00 - 19.00 น. รบัรองวาใคร
ไปจะตองประทับใจอยางแนนอน ตลาดบานเพ ตั้งอยู ตําบลบานเพ อําเภอเมือง จังหวัดระยอง  
อยูติดกับทาเรือเพ ซึ่งเปนทาเรือสําหรับเดินทางไปยังเกาะเสม็ดเพียง 200 เมตร 
 3. หาดสวนสน จังหวัดระยอง 
 สวนรุกขชาติเพ หรือ หลายคนคุนหูในชื่อ หาดสวนสน ตั้งอยูภายใน ตําบลบานเพ หางจาก 

ตัวเมืองระยองประมาณ 29 กิโลเมตร ลักษณะเดนของท่ีนี่คือ ตนสน และตนไมขนาดใหญที่เรียงราย
ตลาดแนวชายหาด ใหความรมรื่นแถมความสูงของตนไมยังเปนเงาทอดปกคลุมถนนใหกลายเปน
เสนทางเปนอุโมงคตนไมสวย ๆ เชิญชวนนักทองเที่ยวใหเดินทางมาเยือนเสมอโดยกิจกรรมทองเที่ยว
หลักท่ีนักทองเที่ยวสวนใหญมักจะมาทําในวันวาง คือ ปูเสื่อปกนิกทานอาหารริมทะเล, นั่งเลน,  

เดินเลนริมชายหาด, ปนจักรยาน, เลนน้ําคลายรอนกับเคร่ืองเลนที่มีใหเลือกหลากหลายอยาง 
 4. หาดแมรําพึง จังหวัดระยอง 
 หาดแมรําพึง อีกหนึ่งชายหาดที่สวยที่สุดของจังหวัดระยอง ตั้งอยูถนนสุขุมวิท ตําบลตะพง  
อําเภอเมือง จังหวัดระยอง ตัวชายหาดยาว 12 กิโลเมตร เดินทางสะดวกไมไกลจากกรุงเทพฯ มากนัก 
ทําใหนักทองเที่ยวมักเดินทางแวะเวียนมาเดินเลน ออกกําลังกาย นั่งทานอาหาร เลนน้ําทะเล รวมถึง
พักผอนในวันวางเสมอบริเวณริมหาดจึงเต็มไปดวยโรงแรม รีสอรท รานอาหาร คอยใหบริการ
นักทองเที่ยวที่แวะมาเก็บเก่ียวความสุขอยางเต็มอ่ิม 

 5. หาดแมพิมพ จังหวัดระยอง 
 ตั้งอยูใน อําเภอแกลง จังหวัดระยอง อยูหางจากตัวเมืองระยอง 48 กิโลเมตร อีกหนึ่ง 
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ชายหาดที่มีชื่อเสียงในจังหวัดระยอง นอกจากบริเวณชายหาดจะเต็มไปดวยรานอาหาร ที่พัก และ
กิจกรรมทางนํ้าใหเลือกเลนมากมายแลวไฮไลทสําคัญของการเดินทางไป ณ หาดแมพิมพ คือ  
การเดินทางไปสักการะ “ศาลเจาแมพิมพ” ศาลศักดิ์สิทธิ์ซึ่งเปนที่เคารพบูชาของชาวระยอง  
แถมยังสามารถเดินข้ึนไปยังวัดที่ตั้งบนยอดเขาสูงเพ่ือชมวิวหาดแมพิมพในมุมสูงไดอีกดวย 

 6. ชุมชนปากน้ําประแส จังหวัดระยอง 
 ชุมชนประแสเปนชุมชนเกาแกสมัยอยุธยา ในพ้ืนที่ อําเภอแกลง จังหวัดระยอง อยูหางจาก
ตัวเมืองจังหวัดระยองประมาณ 57 กิโลเมตร ดํารงชีวิตอยูบริเวณริมแมน้ําประแส ซึ่งมีตนกําเนิดจาก
ลําคลองหลายสาย อาทิ คลองไผที่มีตนน้ําอยูในเทือกเขาชะเมา ออกสูปากอาวไทยที่ทะเลแกลง 
บริเวณปากนํ้าประแสฝงตะวันตก ดวยความยาวของแมน้ํากวา 26 กิโลเมตร ทําใหที่นี่กลายเปนเสน
เลือดสายหลักหลอเลี้ยงชีวิตผูคนปจจุบันที่นี่ไดกลายเปนชุมชนประมงขนาดใหญ เปนแหลงการคา
ดานอาหารทะเล และเกษตรกรรมจากรุนสูรุน สําหรับจุดทองเท่ียวที่สําคัญไดแก บานแหลมสน 
หมูบานชาวประมง วัดแหลมสนซึ่งมีเจดียเกาแกที่ชาวเรือปากน้ําประแสใหความเคารพ บานตลาด
ประแสชุมชนใหญมีบานเรือนหนาแนน, หาดแหลมสน เปนหาดทรายท่ียื่นออกไปคลายแหลม มีปาสน
ทะเลข้ึนอยูเหนือชายหาด บรรยากาศเงียบสงบ เปนตน 

 7. ทุงโปรงทอง จังหวัดระยอง 
 อีกหนึ่งแลนดมากทองเที่ยวที่หามพลาด สําหรับ “ทุงโปรงทอง” ถือเปนไฮไลตของ 
การเดินทางทองเที่ยวปากน้ําประแสร ดวยการเดินทางไปสัมผัสความงามของทุงโปรงทอง ในยาม
เชาตรู และยามเย็นเมื่อแสงสีทองของดวงอาทิตยสาดทอแสงไปยังตนโปรงทั่วทองทุงจนกลายเปน 

สีทอง ซึ่งเปนที่มาของคําวา “ทุงโปรงทอง” นอกจากจะไดถายภาพทุงโปรงทองสวย ๆ แลว
นักทองเที่ยวยังจะไดเพลิดเพลินไปกับทิวทัศน รวมทั้งสามารถเดินศึกษาธรรมชาติไปตามสะพานไมที่
พาลัดเลาะเขาไปในปาชายเลน อันอุดมสมบูรณ และนาจะเรียกไดวาเปนปาชายเลนที่มีความสมบูรณ
มากท่ีสุดอีกแหงหน่ึงของภาคตะวันออกอีกดวย 

 8. อนุสรณเรือรบประแส จังหวัดระยอง 
 เรือหลวงประแส ตั้งอยูบริเวณชายหาดประแสร หมูที่ 1 ตําบลปากน้ําประแส อําเภอแกลง  
จังหวัดระยอง บริเวณหัวโขด เปนเรือรบหลวงเกาที่ปลดประจําการจากสงครามเกาหลีเหนือ และ
เกาหลีใต ที่เปนอนุสรณสถานท่ีมีประวัติศาตรสําคัญควรคาแกการรําลึกถึงราชนาวีไทย โดกองทัพเรือ
ไดปลดระวางประจําการเรือหลวงประแส ในวันที่ 22 มิถุนายน 2543 โดยทําการเคลื่อนยายตัวเรือ 

ทั้งลํามาตั้งเปนอนุสรณเม่ือวันที่ 25 ธันวาคม 2546 ปจจุบัน “เรือหลวงประแส” ไดกลายเปน
สัญลักษณสําคัญของชาวชุมชนปากน้ําประแส หากใครมาทองเท่ียวที่ชุมชนปากน้ําประแส สามารถ
แวะมาเย่ียมชมความยิ่งใหญของราชนาวีไทย อนุสรณเรือหลวงประแส อีกทั้งบริเวณรอบตัวเรือ 

ยังมีการปรับเปลี่ยนภูมิทัศน ใหสวยงามจนหลายเปนแหลงทองเที่ยวที่ไดรับความนิยมอีกแหงหนึ่ง 
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ของจังหวัดระยอง 
 9. หาดคุงวิมาน จังหวัดจันทบุรี 
 “หาดคุงวิมาน” ตั้งอยูที่ อําเภอนายายอาม หางจากตัวเมืองจันทบุรี 15 กิโลเมตร  
เปนชายหาดที่มีชื่อเสียงหาดหนึ่งของจังหวัดจันทบุรี มีน้ําทะเลที่ใสสะอาด บรรยากาศเงียบสงบ 
เหมาะกับการพักผอน รวมไปถึงมีรานอาหารริมทะเล รีสอรท และท่ีพักใหเลือกหลากหลายสวนหาด
คุงวิมานชวงเหนือ และใตสวนใหญมีลักษณะเปนโขดหิน เหมาะแกการตกปลาเปนอยางมาก แถมที่นี่
ยังเปนที่ตั้งของ “จุดชมวิวเนินนางพญา” ที่สามารถชมวิวความสวยงามของถนนเฉลิมบูรพาชลทิต  
ถนนเลียบหาดคุงวิมาน ไดอยางเต็มตาอีกดวย 

 10. จุดชมวิวเนินนางพญา จังหวัดจันทบุรี 
 จุดชมวิวเนินนางพญา เปนจุดชมวิวที่สวยที่สุดของ ถนนเฉลิมบูรพาชลทิต ซึ่งเปน 1 ใน 10 
สถานที่ทองเท่ียวของ Dream destinations ของการทองเท่ียวแหงประเทศไทย ตั้งอยูบริเวณ
ชายหาดคุงวิมานตอนใต ไปจนถึงเนินเขาเล็ก ๆ โดยบนจุดชมวิวเนินนางพญามีการปรับภูมิทัศน 
ใหเปนสถานที่ทองเท่ียว ไดชมทัศนียภาพริมฝงที่เปนเนินสูง ๆ ต่ํา ๆ ของเนินเขาริมชายฝง และ 
มีบริการลานจอดรถดานหนึ่งสามารถมองเห็นแหลมสวนที่เปนปลายดานหน่ึงของอาวคุงกระเบนได  
และเม่ือมองลงมายังเบ้ืองลางอีกดานจะมองเห็นถนนเลียบชายหาดที่โคงเปนรูปตัวเอสตามไหลเขา 
ถือเปนชวงถนนที่สวยที่สุดสายหนึ่งในไทยเลยก็วาได นอกจากนี้ท่ีนี่ยังมีเลนพิเศษสําหรับจักรยาน 
บริเวณไหลทางของถนนทั้งสองฝงที่ทาสีแดง พรอมมีสัญลักษณเลนจักรยานไวใหเห็นอยางเดนชัด 

เอาใจนักปนอีกดวย 

 11. หาดเจาหลาว จังหวัดจันทบุรี 
 หาดเจาหลาว ตั้งอยูถัดมาจากหาดแหลมเสด็จ ภายในอําเภอทาใหม จังหวัดจันทบุรี  
หนึ่งในชายหาดที่เพียบพรอมไปดวยทะเลสวย น้ําใส และบรรยากาศเงียบที่สงบนักทองเที่ยวนิยม
เดินทางมาน่ังชมวิวทิวทัศนผอนคลายความเครียดทามกลางความรมรื่นใตตนมะพราวนอยใหญที่เรียง
รายอยูขางทาง ซึ่งการเดินเลนรับลมเย็น ๆ แถมวิวของที่นี่ยังทอดยาวไปถึงเขตหามลาสัตวปาคุง
กระเบนนอกจากน้ียังกิจกรรมทางน้ําสุดสนุกใหเลือกเลนกันมากมาย อาทิ บานานาโบท, ดําน้ําดู
ปะการัง น้ําตื้น แตถาใครไมอยากเปยกก็สามารถใชบริการเรือทองกระจกเพื่อนั่งชมความงามของ 
ทองทะเลไดสะดวกมากข้ึน สะดวกสบายดวยที่พักท้ังโรงแรม รีสอรท และรานอาหารทะเล ที่หยิบเอา
อาหารทะเลสดใหมมาปรุงใหลิ้มลองกันในราคายอมเยาอีกดวย 

 12. ศูนยศึกษาการพัฒนาอาวคุงกระเบนอันเนื่องมาจากพระราชดําริ จังหวัดจันทบุรี 
 อีกหนึ่งโครงการอันเนื่องมาจากพระราชดําริ ที่พระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพล 

อดุลยเดช รัชกาลที่ 9 ทรงพระราชทานพระราชดําริไว เมื่อวันที่ 28 ธันวาคม พ.ศ. 2524 โดยที่ตั้ง
ของโครงการต้ังอยูบริเวณอาวคุงกระเบน ตําบลคลองขุด อําเภอทาใหม จังหวัดจันทบุรี มีพ้ืนที่
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ครอบคลุมชายฝงทะเลบริเวณอาวคุงกระเบนกวา 4,000 ไร เพ่ือทําการศึกษาวิจัยทดลอง เพาะพันธุ
สัตวน้ําชายฝงทะเล อนุรักษพันธุไมของปาชายเลน พรอมทั้งสรางที่อยูอาศัยของสัตวทะเลภายในพ้ืนที่ 
และสงเสริมใหชาวบานในพ้ืนที่มีความรูในการประกอบอาชีพอยางยั่งยืน และมีคุณภาพชีวิตที่ดี  
ตามหลักการดําเนินชีวิตแบบพอเพียงสําหรับผูที่อยากพักผอนใกลชิดธรรมชาติ พรอมเรียนรูวิถีชีวิต
ของชาวประมง สามารถเดินทางมาชมพิพิธภัณฑทางธรรมชาติกับไฮไลทหลัก คือ เสนทางเดินศึกษา
ธรรมชาติเปนสะพานไม ระยะทาง 1.6 กิโลเมตร ทอดตัวยาวเขาไปยังปาชายเลน ภายในมีจุดให
ความรูเกี่ยวกับปาพันธุไม การอนุรักษสัตวอยางละเอียด พรอมปดทายดวยหอดูเรือนยอดไม ความสูง 
15 เมตร เพ่ือชมวิวสวยของโครงการในมุมสูง 
 13. สถานแสดงพันธุสัตวน้ําเฉลิมพระเกียรติ 6 รอบพระชนพรรษา จังหวัดจันทบุรี 
 ตั้งอยูที่หมู 7 ตําบลคลองขุด อําเภอทาใหม จังหวัดจันทบุรี สรางขึ้นเนื่องในวโรกาส 

ที่พระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช รัชกาลที่ 9 ทรงมีพระชนมายุครบ 72 พรรษา  
ในวันที่ 5 ธันวาคม พ.ศ. 2542 ปจจุบันไดกลายเปนแหลงทองเท่ียวประเภทสวนสัตว และพิพิธภัณฑ
สัตวน้ําอันเล่ืองชื่อของจังหวัดจันทบุรีภายในมีการจัดแสดงสัตวน้ําทั้งหมด 36 ตู จัดแสดงปลาทะเล 

ที่มีถ่ินอาศัยอยูในบริเวณอาวคุงกระเบน โดยแบงปลาออกเปน 4 กลุม คือ ปลาเศรษฐกิจ,  

ปลาสวยงาม, ปลาในแนวปะการัง และปลาที่มีรูปรางแปลกเริ่มจากดานซายของอาคาร ที่เนนจัด
แสดงปลาบริโภคได อาทิ ปลากะพง ปลากะรัง ปลาเกา หรือ ปลาฉลามหูดําที่นิยมนําไปทําเมนูผัดฉา 
โซนดานขวาของอาคาร เนนจัดแสดงพันธุปลาสวยงาม เชน ปลาสิงโต, ปลาการตูน, ปลาโฉมงาม, 

ปลาผีเสื้อ, ปลาคางคาว และอ่ืน ๆ อีกมากมาย สวนไฮไลทหลัก คือ แท็งกใหญ ซึ่งเปนจุดที่สามารถ
มองเห็นฝูงปลานอยใหญแหวกวายไปมาเสมือนอยูในอุโมงคแกวใตทองทะเลลึกนอกจากน้ียังมีสวน
แสดงนิทรรศการสังขวิทยา อัญมณีแหงทองทะเลลึกดวย โดยในสวนนี้จะมีเปลือกหอยสีสันสวยงาม
แปลกตาจํานวนมากจดัแสดงไวใหไดชมกันอีกดวย 

 14. หนวยสาธิตการเลี้ยงสัตวน้ําอาวคุงกระเบน จังหวัดจันทบุรี 
 “หนวยสาธิตการเลี้ยงสัตวน้ําอาวคุงกระเบน” ตั้งอยูในพ้ืนที่อาวคุงกระเบน ซึ่งเปนที่ตั้ง
ของศูนยการศึกษา และพัฒนาอาวคุงกระเบน อันเนื่องมาจากพระราชดําริ ที่นี่เปนเหมือนแหลง
อนุบาลเพาะเล้ียงสัตวน้ําในกระชัง โดยจัดตั้งอยูอาคารกลางน้ํา มีสะพานทอดยาวเขาไปกลางทะเล
ทามกลางวิวทิวทัศนที่สวยงามของทองทะเล และเกาะนอยใหญนอกจากท่ีนี่จะเปดใหนักทองเที่ยว 
เขาไปชมการเพาะพันธุปลาในกระชังแลว ที่นี่ยังเปดเปนแหลงความรู พรอมจัดสาธิตวิธีการอนุรักษ
ทรัพยากรทองทะเลใหยั่งยืนกับสัตวน้ําที่ใกลสูญพันธุ และที่หาชมไดยากไมวาจะเปน เตาทะเล, หอย, 

ปลาฉลาม 

 15. สะพานเฉลิมพระเกียรติ หรือ สะพานปากนํ้าแขมหนู จังหวัดจันทบุรี 
 สะพานเฉลิมพระเกียรติ หรือ ที่หลายคนคุนในชื่อ ปากน้ําแขมหนู สรางขึ้นเพ่ือเชื่อมตอ 
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ระหวาง ตําบลคลองขุด กับ ตําบลตะกาดเงา อําเภอทาใหม จังหวัดจันทบุรี บริเวณเชิงสะพานเฉลิม
พระเกียรติเปนที่ตั้งของจุดชมวิวยอดนิยมอีกแหงหนึ่งที่สามารถแวะไดงาย เพราะอยูริมเสนทางถนน
เฉลิมบูรพาชลทิตโดย “สะพานเฉลิมเกียรติ” มีความยาวชวงสะพานประมาณ 400 เมตร เมื่อมองไป
ทางฝงแมน้ําวังโตนด จะเห็นที่ตั้งของชุมชนชาวประมงบานแขมหนู พรอมภาพบานเรือนอาศัยอยู
ริมนํ้าใกลปากแมน้ํา พรอมดวยเรือประมงหลายลํา นอกจากน้ียังสามารถมองเห็นหลังคาโบสถของวัด
ปากน้ําแขมหนู ที่ตั้งโดดเดนอยูใกลหมูบาน หางจากจุดชมวิวไปประมาณ 300 เมตร ไดอีกดวย 

 16. สะพานตากสินมหาราช หรือ สะพานแหลมสิงห จังหวัดจันทบุรี 
 สะพานตากสินมหาราช หรือ สะพานแหลมสิงห ตั้งอยูระหวาง ตําบลบางกะไชย และ  
ตําบลปากน้ําแหลมสิงห อําเภอแหลมสิงห จังหวัดจันทบุรี มีความยาว 1.06 กิโลเมตร เปนจุดเชื่อมตอ
ถนนเพ่ืออํานวยความสะดวกใหนักทองเที่ยวสามารถเดินทางจากชายหาดแหลมสิงหตรงไปยังหาด 

เจาหลาวไดเลยสําหรับตัวสะพานต้ังอยูทามกลางโลเคชั่นที่สวยงามของปากแมน้ําจันทบุรี ทาเรือ 

น้ําลึก พรอมชมวิถีชีวิตของชาวประมง โดยนักทองเท่ียวสามารถแวะจอดรถบริเวณทางเบ่ียง 
บนสะพานท่ีขยายมาเพ่ือรองรับนักทองเที่ยวสําหรับจอดรถชมวิว แชะภาพสวย ๆ ชวงเวลาที่เหมาะ 

แกการทองเท่ียว คือ ชวงพระอาทิตยตก และยังเปนจุดตกปลายอดนิยมอีกดวย 

 17. หาดแหลมสิงห จังหวัดจันทบุรี 
 หาดแหลมสิงห ตั้งอยูใน ตําบลปากน้ําแหลมสิงห จังหวัดจันทบุรี หางจากตัวเมือง
ประมาณ 30 กิโลเมตร ถือเปนอีกหนึ่งชายหาดสวยที่โดดเดนไมแพที่อ่ืน ๆ เนื่องจากท่ีนี่สวยงาม 

ตั้งแตหาดทราย ชายทะเล โขดหิน แถมยังอากาศบริสุทธิ์ อีกท้ังยังตั้งอยูไมไกลจากเมืองหลวงมากนัก 
นักทองเที่ยวสวนใหญจึงมักเดินทางมาพักผอน เดินชมวิวบรรยากาศเย็นสบาย สําหรับที่มาของชื่อ
แหลมสิงห มีที่มาจากภูเขาลูกหนึ่งชื่อ “เขาแหลมสิงห” ตั้งอยูบริเวณปากนํ้าจันทบุรี ซึ่งดานหนาเขา 
มีหินเปนแกงเกาะยื่นล้ําออกไปในทะเล และในบรรดากอนหินก็มีอยู 2 กอนลักษณะคลายตัวสิงโต  
มีหัว มีลําตัว มีหาง มีเทา และดวงตา มีขนาดลําตัวยาว 6 เมตร กวาง 1.5 เมตร สูงจากพ้ืนน้ําทะเล 
2.5 เมตร ยืนคูกันล้ําเขาไปในทะเล โดยสิงโตคูนี้เปนที่สักการะนับถืออยางยิ่งของชาวประมงอีกดวย 

 18. คุกข้ีไก จังหวัดจันทบุรี 
 เชื่อวานักทองเที่ยวหลายคนนาจะคุนหูกับชื่อ คุกข้ีไก เปนอยางดี ถาอยางนั้นลองแวะไปที่
หมู 1 ตําบลปากน้ําแหลมสิงห อําเภอแหลมสิงห จังหวัดจันทบุรี เพ่ือชมคุกขี้ไกของจริง ซึ่งตั้งอยูกอน
ถึงทาเทียบเรือ 1 กิโลเมตร โดยที่นี่สรางข้ึนเมื่อ พ.ศ. 2436 หรือ ร.ศ. 112 เมื่อฝรั่งเศสไดเขายึด
จันทบุรี ในกรณีพิพาทกันดวยเรื่องดินแดนฝงซายแมน้ําโขง ระหวางนั้นกองทหารฝรั่งเศสประมาณ 
600 คน แยกกันอยูสองแหง แหงแรกตั้งอยูที่เมืองจันทบุรี บริเวณท่ีเปนคายทหารในปจจุบัน อีกแหง
อยูที่ปากนํ้าแหลมสิงห ฝรั่งเศสไดสรางคุกขี้ไกเพ่ือใชกักขังคนไทยที่ตอตานฝร่ังเศส ลักษณะของ  
“คุกขี้ไก” เปนหอสี่เหล่ียมจัตุรัสกวางยาวดานละประมาณ 4.40 เมตร สูงประมาณ 7 เมตร  
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มีชองระบายอากาศอยูสองแถว หลังคาโปรง วากันวาเปนคุกที่ทรมานมาก เพราะชั้นบนใชเปน 

ที่เลี้ยงไก ซึ่งจะถายมูลราดศีรษะนักโทษท่ีถูกคุมขังตลอดเวลา ทางเขาเปนประตูเตี้ย ๆ ระดับเอว
เทานั้น ใครจะเขาไปคงตองคลานเขาไป และในปจจุบันที่นี่ก็เปดเปนแหลงความรูเชิงทองเที่ยว 
ใหทุกวัยเขาไปสัมผัสประวัติศาสตรในอดีต 

 19. ตึกแดง จังหวัดจันทบุรี 
 ตึกแดง ตั้งอยูถัดจากคุกข้ีไก ตั้งอยูที่ ตําบลปากน้ําแหลมสิงห อําเภอแหลมสิงห บริเวณ
ทาเรือแหลมสิงห ใกลกับคุกขี้ไก หางจากตัวเมืองจันทบุรี 30 กิโลเมตร สรางขึ้นเมื่อ พ.ศ. 2436  
มีเอกลักษณของตึกที่โดดเดน ดวยตัวตึกสถาปตยกรรมแบบฝรั่งเศสชั้นเดียวสีแดง ชื่อตึกแดงก็ไดมา
จากสีของตึกนั้นเอง สวนหลังคามุงกระเบื้อง สรางดวยอิฐถือปูน กวาง 7 เมตร ยาว 32 เมตร ภายใน 

แบงออกเปน 5 หองมีประตูเปดถึงกันหมด มีระเบียงทั้งสองขางตามแนวยาวสําหรับตึกแดง สรางขึ้น
เม่ือ พ.ศ. 2436 หรือ ร.ศ. 112 ในบริเวณปอมพิฆาตขาศึก โดยรื้ออิฐจากปอมมาสรางเพื่อใชตึก 

เปนกองรักษาการณ และที่พักของทหารที่รักษาปากนํ้าแหลมสิงห ซึ่งในครั้งนั้นฝร่ังเศสไดแผอิทธิพล
ครอบครองญวน และเขมร และหาเหตุรุกรานไทย และในป พ.ศ. 2527 ตึกแดงไดรับการบูรณะ 
เพ่ือใชเปนอาคารหองสมุด และศูนยการศึกษานอกโรงเรียนของอําเภอแหลมสิงห และเลิกใชไป 
จนกระท่ังในปจจุบันตึกแดงเปดใหนักทองเท่ียวเขาชมโดยไมเรียกเก็บคาธรรมเนียมในการเขาชม 

 20. โอเอซิส ซีเวิลด จังหวัดจันทบุรี 
 โอเอซีส ซี เวิลด ตั้งอยูบนพ้ืนที่กวา 68 ไร ภายในตําบลปากน้ําแหลมสิงห อําเภอแหลม
สิงห หางจากตัวเมืองจันทบุรี 25 กิโลเมตร เปนสถานที่เพาะพันธุ และอนุรักษโลมาสายพันธุไทย 

ในนานนํ้าจันทบุรี ซึ่งมีอยู 2 พันธุ คือ โลมาหัวบาตร (โลมาอิระวดี) และโลมาปากขวด (โลมาสีชมพู) 
โดยเปดประสบการณใหนักทองเท่ียวลงเลนน้ํากับโลมาดวย จับได สัมผัสได นอกจากท่ีนี่จะเปน
สถานที่ศึกษาธรรมชาติวงจรชีวิตของปลาโลมา การเพาะเลี้ยงปลาโลมา แลวมีสวนสมุนไพร  
ใหนักทองเท่ียวไดศึกษาเรียนรูสรรพคุณของสมุนไพรแตละชนิด เชน โดไมรูลม จําเรียง อบเชย  
จันทชะมด เปนตน (แขวงทางหลวงชนบท ชลบุรี, 2559) 
 ถนนสายรองเลียบชายฝงทะเลภาคตะวันออก 
 กรมทางหลวงชนบท (2553) ถนนสายรองเลียบชายฝงทะเลภาคตะวันออก คือ ถนนเฉลิม 

บูรพาชลทิต เปนถนน 2 เลนสวนกัน มีระยะทางทั้งหมด 114.4 กิโลเมตร ถนนบางสวนเปนทางหลวง
เดิม และมีการสรางเพ่ิมเติมเพ่ือเชื่อมถนนเขาดวยกัน ถนนเสนนี้จัดสรางโดยกรมทางหลวงชนบท 

กระทรวงคมนาคม ครอบคลุมตั้งแต จังหวัดชลบุรี แหลมแมพิมพ จังหวัดระยอง จังหวัดจันทบุรี  
ไปจนถึงจังหวัดตราด เปนถนนเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลระดับสากลอยางยั่งยืน (Scenic Route) 
และชวยลดปริมาณรถในถนนสุขุมวิท ถนนเฉลิมบูรพาชลทิตนอกจากจะเปนถนนที่เหมาะกับ 

การขับรถเลนชมวิว แลวยังเหมาะที่จะมาปนจักรยานชมวิว มีเลนของจักรยานโดยเฉพาะท่ีบริเวณ 
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ไหลทางอีกดวย 

 กรมทางหลวงชนบท ไดดําเนินการกอสรางถนนเลียบชายฝงทะเลตะวันออกในจังหวัด
ระยอง จันทบุรี และตราด ซึ่งโครงการดังกลาวมีจุดเริ่มตนที่แยกทางหลวงหมายเลข 3161 

(สุขุมวิท - อาวไข) บริเวณอนุสาวรียสุนทรภู อําเภอแกลง จังหวัดระยอง แนวถนนเลียบชายฝงทะเล
ดานตะวันออกของจังหวัดระยอง ขามปากแมน้ําพังราด เขาสูจังหวัดจันทบุรี ไปหาดคุงวิมาน 

อาวคุงกระเบน และปากแมน้ําจันทบุรี สิ้นสุดโครงการเชื่อมทางหลวงหมายเลข 3149 อําเภอขลุง  
จังหวัดจันทบุรี เขตตอเน่ือง จังหวัดตราด รวมระยะทางประมาณ 111 กิโลเมตร ใชงบประมาณ 

ทั้งสิ้น 1,414,000,000 บาท ซึ่งไดแบงงานกอสราง เปน 6 ระยะ ดังนี้ 
 พ.ศ. 2549 ระยะทาง 3.75 กิโลเมตร ใชงบประมาณ 100,000,000 บาท 

 พ.ศ. 2550 ระยะทาง 11.9 กิโลเมตร ใชงบประมาณ 182,000,000 บาท 

 พ.ศ. 2551 ระยะทาง 22.4 กิโลเมตร ใชงบประมาณ 258,000,000 บาท 

 พ.ศ. 2552 ระยะทาง 34.1 กิโลเมตร ใชงบประมาณ 326,000,000 บาท 

 พ.ศ. 2553 ระยะทาง 23.1 กิโลเมตร ใชงบประมาณ 223,000,000 บาท 

 พ.ศ. 2554 และ2555 ระยะทาง 17.8 กิโลเมตร ใชงบประมาณ 325,000,000 บาท 

 เสนทางชมทิวทัศน (Scenic Rout)  
 จามรี อาระยานิมิตสกุล และคณะ (2552, หนา 2) ไดกลาวถึงเสนทางชมทิวทัศน  
(Scenic Rout) ดังนี้ 
 1. ความหมายของเสนทางชมทิวทัศน 
 เสนทางชมทิวทัศน หมายถึง เสนทางท่ีผูคนสามารถสัญจรไปพรอมกับการไดชื่นชม 

ความสวยงามของธรรมชาติ หรือ ความเฉพาะตัวของวัฒนธรรม หรือ ระลึกถึงเรื่องราวทางประวัติ 
ศาสตร มีโอกาสไดซาบซ้ึง และไดตระหนักถึงความสําคัญของทรัพยากรท่ีมีคุณคาที่ตองรักษาไว 
ทั้งทิวทัศน คุณคาดานโบราณคดี วัฒนธรรม ประวัติศาสตร ธรรมชาติ นันทนาการ และทัศนียภาพ 

เสนทางชมทิวทัศนเปนเสนทางที่มีความพิเศษ สวยงาม อาจเปนจุดหมายปลายทางในตัวเอง กลาวคือ 

ถือวาการเดินทางระหวางเสนทางน้ันเปนการทองเที่ยวพักผอนไปในตัวระหวางการเดินทาง หรือ 

อาจใชเปนเสนทางผานเขาถึงจุดทองเที่ยวที่มีคุณคาอ่ืน ๆ ดวย 

 คําท่ีมีความหมายใกลเคียงกันในเรื่องเสนทางที่เกี่ยวของกับการชมทิวทัศน และ 
การทองเที่ยว ที่ใชกันในประเทศตาง ๆ ไดแก Scenic Route, Parkway Route และ Tourist  

Route ซึ่งมีความแตกตางกัน ดังนี้ 
 Scenic Route หมายถึง ถนนที่มีทิวทัศนสวยงาม สองขางทางมีองคประกอบ 

ทางธรรมชาติที่มีความพิเศษ ซึ่งอาจเปนความพิเศษทางโบราณคดี วัฒนธรรม ประวัติศาสตร  
ธรรมชาติ นันทนาการ และทัศนภาพ กําหนดขึ้นเพ่ือการพักผอน และเพ่ือรักษาสภาพพ้ืนที่ 
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ที่มีคุณคาเหลานี้ 
 Parkway Route หมายถึง เสนทางกวางที่มีตนไมสองขางทาง มักใชในบรรยากาศ 

ของความสวยงาม และการพักผอน และมักจํากัดไมใหรถขนาดใหญใชสัญจร 
 Tourist Route หมายถึง เสนทางท่ีออกแบบ หรือ พัฒนาขึ้น เพ่ือดึงดูดนักทองเที่ยว 
ใหเขาไปในจุดทองเท่ียว หรือ สิ่งที่เปนเอกลักษณของทองถิ่น อาจเปนเสนทางท่ีเขาไปสูพ้ืนที่
เกษตรกรรม พ้ืนที่ธรรมชาติ หรือ พื้นที่ประวัติศาสตร ทําขึ้นเพื่อใหนักทองเที่ยวสามารถเขาถึง
สถานที่ทองเท่ียวไดสะดวก 

 คําวา Scenic ยังใชประกอบกับคําที่หมายความถึง ถนนหลายคํา ไดแก Highway,  

Drive, Byway, Road, Route, Parkway ประกอบกันเขาเปน Scenic Highway, Scenic Drive, 

Drive, Scenic Byway, Scenic Road, Scenic Route, Scenic Parkway ถนนในคําตาง ๆ  
ที่กลาวมา มีความแตกตางกันที่ขนาด และความสําคัญ Highway หมายถึง ถนนสําคัญทางสายใหญ 
ในขณะที่ Drive และ Byway เปนถนนสายรอง Road และ Route หมายความโดยรวมถึงถนน 

ทั่ว ๆ ไป สวน Parkway หมายถึง ถนนที่มีเขตทางกวางเปนบริเวณปลูกตนไม 
 ดังนั้น เสนทางชมทิวทัศนในความหมายนี้จึงครอบคลุมถึงถนนทุกขนาด ทุกระดับ  
ความสําคัญที่ผานไปในพ้ืนที่ที่มีคุณคาเชิงทิวทัศน ธรรมชาติ ประวัติศาสตร โบราณคดี วัฒนธรรม 
และนันทนาการ โดยมุงไปที่ความรื่นรมยในการสัญจรมากกวาความรวดเร็วในการสัญจร และ 

การพัฒนาถนนประเภทน้ียังมุงไปท่ีการสงวนรักษาคุณคาของทิวทัศนสองขางทางดวย 

 คุณสมบัติที่สําคัญของเสนทางชมทิวทัศน คือ เนื้อหาคุณคา (Intrinsic Quality)  

ของเสนทาง ซึ่งเปนการพิจารณาสภาพแวดลอม สภาพภูมิประเทศ และลักษณะภูมิทัศนที่เสนทางนั้น 

ผานไป โดยเนื้อหาน้ัน ๆ ตองมีความพิเศษ มีคุณคาท่ีทาํใหเกิดความประทับใจสมควรแกการจดจํา 
และระลึกถึง เปนประสบการณในการเดินทางท่ีรื่นรมยแกผูสัญจรผานไปมา สามารถจําแนกเนื้อหา
คุณคาของเสนทางชมทิวทัศนออกเปน 6 ชนิด ตามการจําแนกของสํานักงานบริหารทางหลวง 
(Federal Highway Administration) ประเทศสหรัฐอเมริกา อันไดแก คุณคาเชิงทิวทัศน คุณคา 
เชิงธรรมชาติ คุณคาเชิงประวัติศาสตร คุณคาเชิงวัฒนธรรม คุณคาเชิงโบราณคดี และคุณคา 
เชิงนันทนาการ (จามรี อาระยานิมิตสกุล และคณะ, 2552, หนา 13-14) ซึ่งในการศึกษาครั้งนี้  
ไดรวมคุณคาเชิงประวัติศาสตร คุณคาเชิงวัฒนธรรม และคุณคาเชิงโบราณคดี เขาไวดวยกันภายใต
คุณคาเชิงวัฒนธรรมเพ่ือความชัดเจน และรวดเร็วในการสํารวจ และประเมินเสนทาง 
โดยมีรายละเอียดของเน้ือหาคุณคาแตละดาน ดังนี้ 
  1.1 คุณคาเชิงทิวทัศน (Scenic Quality) ไดแก คุณลักษณะที่ดีในดานองคประกอบ 

ของภาพรวมที่ปรากฏแกสายตาคุณลักษณะที่ดีดังกลาว ทําใหเกิดความพอใจ (Preference) ตอภาพ
ที่ไดเห็น โดยทั่วไปแลวมนุษยมักจะมีความพึงพอใจในทิวทัศนที่เกิดจากองคประกอบธรรมชาติ หรือ 
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สิ่งที่มนุษยสรางข้ึน ที่มีความกลมกลืนกัน สภาพภูมิทัศนที่โดดเดนแปลกตา ทิวทัศนลักษณะนี้มักจะ
สรางความพึงพอใจ สรางประสบการณทางสายตาที่ดี เกิดความประทับใจ 

  1.2 คุณคาเชิงธรรมชาติ (Natural Quality) ไดแก คุณลักษณะของทิวทัศนสองขางทาง 
ที่มีสภาพเปนธรรมชาติ ยังคงคุณคาของการสรางสรรคโดยธรรมชาติ และถูกรบกวนนอยจากมนุษย 
เชน ชายฝงทะเล ชายหาด อาวแมน้ํา คลอง ทะเลสาบ หนอง น้ํา บึง พื้นที่ชุมน้ํา ปาไม ปาชายเลน 
ปาพรุ ตนไมใหญ แหลงอาศัยของสัตวปา พื้นที่พิเศษทางธรณีวิทยา ภูเขา ภูเขาไฟ เนินเขา หุบเขา 
ทะเล ทราย กอนหิน ทุงหญาทุงดอกไมปา เปนตน 

  1.3 คุณคาเชิงวัฒนธรรม (Cultural Quality) ไดแก คุณลักษณะของทิวทัศนที่สะทอน 

ถึงวัฒนธรรม ประเพณี วิถีชีวิตของกลุมชน ชุมชน เชน การเลี้ยงวัว การทํานา การทํานาเกลือ  

งานอดิเรกหัตถกรรม อาหาร ดนตรีเทศกาล การละเลนศิลปะพ้ืนบาน หมูบาน อาคาร บานเรือน 

สถาปตยกรรมพ้ืนถิ่น พ้ืนที่เกษตรกรรม 

  1.4 คุณคาเชิงนันทนาการ (Recreational Quality) ไดแก คุณลักษณะที่เอื้อตอ 

การทํากิจกรรมนันทนาการกลางแจงที่ตองเก่ียวของกับองคประกอบภูมิทัศน เชน พายเรือ  
ตกปลา ลองแกง เปนตน 

 2. องคประกอบของเสนทางชมทิวทัศน 
 องคประกอบของเสนทางชมทิวทัศน ประกอบดวยองคประกอบในแนวถนน (Roadway) 

และ องคประกอบสองขางทาง (Roadside) ดังนี้ 
 องคประกอบในแนวถนน (Roadway) ประกอบดวย  
  2.1 ตัวถนน ไดแก ผิวจราจร (Surface) และแนวเสนทาง (Alignment) ซึ่งอาจเปน
เสนตรง หรือ คดเค้ียวเลาะเล้ียวไปตามสภาพภูมิประเทศ ตัวถนนมี 2 ระนาบ คือ ระนาบราบ 
(Horizontal Plane) และระนาบตั้ง (Vertical Plane)  

  2.2 สะพานและอุโมงค ไดแก สิ่งกอสรางเพ่ือการเปลี่ยนระนาบการสัญจร ทั้งใน
ลักษณะยกข้ึนสูง และกดลงตํ่า   
  2.3 เกาะกลาง ไดแก พื้นที่ที่คั่นระหวางทางที่มีการจราจรสวนกัน ใชจัดระยะเพ่ือความ
ปลอดภัย และเปนที่รอเลี้ยว หรือ กลับรถ 

  2.4 ทางขาม ไดแก การทําทางสําหรับการสัญจรตัดขามเสนทาง เชน ทางขามของรถ 

ทางขามของคน ทางขามของจักรยาน ทางขามของสัตว เปนตน ซึ่งทางขามนี้อาจเปนลักษณะทาง 
ขามที่ระนาบบน ระนาบถนน หรือ เปนอุโมงคลอดใตถนน เปนตน 

  2.5 อุปกรณกํากับเพ่ือความปลอดภัย ไดแก สวนประกอบที่เสริมเขาไปในแนวถนน 

เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยเพ่ือลดอุบัติเหตุ หรือ ลดความรุนแรงของอุบัติเหตุที่อาจเกิดข้ึนอุปกรณกํากับ
เพ่ือความปลอดภัยเหลานี้ เชน ราวปองกัน (Guardrail) แผงกนัชน (Crash Barrier) หลักนําทาง  
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(Guide Post) เปาสะทอนแสง (Reflectors) 

  2.6 อุปกรณควบคุมการจราจร ไดแก สวนประกอบเพ่ือใชในการควบคุมการสัญจร 
เพ่ือไมใหเกิดการปะทะของพาหนะตางทิศทาง แจงเตือนกฎระเบียบ หรือ บอกทิศทางในการสัญจร 
เชน ปายเครื่องหมาย สัญญาณเตือนตาง ๆ 

  2.7 ไฟแสงสวาง ไดแก อุปกรณใหแสงสวางในยามคํ่าคืน เชน ไฟแสงสวาง ไฟสองปาย 
  องคประกอบสองขางทาง หมายถึง สิ่งที่ปรากฏในลานสายตา (Visual Field หรือ 

Field of View) ของผูสัญจรในเสนทาง หรือ ในพ้ืนที่สองขางทางของเสนทางชมทิวทัศน นับรวม 

ถึงพ้ืนที่ตั้งแตไหลถนนออกไปครอบคลุมพ้ืนที่ที่มองเห็นไดจากถนนท้ังหมด และอาจรวมไปถึง 
พ้ืนที่กิจกรรมที่เขาถึงไดจากเสนทางชมทิวทัศนนั้น ๆ ประกอบดวย 

   2.7.1 องคประกอบเพ่ือใหบริการตอผูสัญจร ประกอบดวย จุดชมทิวทัศน จุดพักรถ  
จุดบริการขอมูล จุดขายสินคาทองถิ่น รานคาทองถิ่น 

   2.7.2 องคประกอบเพ่ือใหบริการชุมชน ประกอบดวย ศาลาพักคอย ที่จอดรถ
ประจําทาง 
   2.7.3 องคประกอบเพ่ือการบรรเทาผลกระทบดานสิ่งแวดลอม ประกอบดวยกําแพง
กันดิน กําแพงกันเสียง 
   2.7.4 องคประกอบเพ่ือเสริมคุณคา ประกอบดวย ภูมิสัญลักษณ หรือ สิ่งหมายตา 
 (Landmark) การสื่อความ (Interpretation) ปายสัญลักษณ 
   2.7.5 องคประกอบเพ่ือนันทนาการ ประกอบดวย ทางเดิน/ ทางจักรยาน 

ชมทิวทัศน การจัดกิจกรรมในแหลงน้ํา/ ริมนา ที่พัก 

 3. ประโยชนของเสนทางชมทิวทัศน 
 เสนทางชมทิวทัศน เปนเสนทางที่ผานไปในพ้ืนที่ที่มีคุณคา และมุงเนนประสบการณ 
การเดินทางที่มีความรื่นรมย ประกอบกับเปนการขับรถ หรือ สัญจรดวยพาหนะอ่ืน ๆ เพื่อ 

การพักผอนหยอนใจ เพ่ือความเพลิดเพลิน เพื่อการทองเที่ยว ซึ่งไดกลายเปนกิจกรรมยามวางที่เปน 

ที่นิยมประโยชนของเสนทางชมทิวทัศนสามารถจําแนกได ดังนี้ 
  3.1 ประโยชนดานเศรษฐกิจจากการทองเที่ยว 
  3.2 ประโยชนดานนันทนาการ 
  3.3 ประโยชนดานการเรียนรู 
  3.4 ประโยชนดานการสรางความตระหนักรูและการมีจิตสํานึก 

  3.5 ประโยชนดานการอนุรักษ 
  3.6 ประโยชนดานสงเสริมการมีสวนรวม 
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 4. เนื้อหาคุณคาของเสนทางชมทิวทัศน 
 คุณสมบัติที่สําคัญของเสนทางชมทิวทัศน คือ ความเปนเสนทางที่มีคุณคาพิเศษ เนื้อหา
คุณคา (Intrinsic Quality) ของเสนทางชมทิวทัศน เปนการพิจารณาเน้ือหาของสภาพแวดลอม 
สภาพภูมิประเทศ และลักษณะภูมิทัศนที่เสนทางนั้นผานไป โดยเน้ือหานั้น ๆ มีคุณคาท่ีทําใหเกิด
ความประทับใจสมควรแกการจดจํา และระลึกถึง เปนประสบการณในการเดินทางที่รื่นรมย 
แกผูสัญจรเนื้อหา คุณคาของเสนทางชมทิวทัศนสามารถแบงไดเปน 6 ชนิด ตามการจําแนก 

ของ Federal Highway Administation ประเทศสหรัฐอเมริกา ดังนี้ 
 5. อดีต ปจจุบัน และอนาคต ของเสนทางชมทิวทัศน 
 เสนทางชมทิวทัศน เปนสวนหนึ่งของงานการจัดทําเสนทางสัญจรโดยพาหนะ  
ซ่ึงดําเนนิการโดยหนายงานทางหลวงของแตละประเทศ แนวคิดโดยรวมของการจัดการทางหลวง
ตั้งแตยุคเริ่มแรกจนถึงปจจุบัน มีวิวัฒนาการเชิงแนวคิดที่อาจแยกไดเปน 3 ยุค คือ 1) ยุคเนนงาน
วิศวกรรมการทาง 2) ยุคคํานึงถึงความสวยงาม และ 3) ยุคคํานึงถึงสิ่งแวดลอม 

 พัฒนาการในการสรางทางหลวงระยะแรกเกิดขึ้นอยางรวดเร็วภายหลังสงครามโลก 

ครั้งที่สองส้ินสุด โดยที่ยังไมมีการพิจารณาเร่ืองความสวยงาม มุงไปที่การรองรับการคมนาคมขนสง 
เนนประสิทธิภาพ ความสะดวก ความรวดเร็ว และความปลอดภัยในเชิงวิศวกรรม ถัดมาในชวงตน
ศตวรรษท่ี 17 เปนชวงแหงการเร่ิมมองเห็นทางหลวงวาเปนสวนหนึ่งของทัศนียภาพ ควรมีความ
สวยงามเชนเดียวกับการพัฒนาพ้ืนที่สาธารณะอ่ืน ๆ ทําใหเกิดแนวคิดภูมิทัศนทางหลวงท่ีคํานึง 
ถึงคุณคาของสภาพแวดลอมโดยรวม และเริ่มใชหลักการดานสุนทรียภาพในยุคคลาสสิกมาใช 
เปนแนวทางในการออกแบบ ในชวงศตวรรษท่ี 20 การพัฒนาภูมิทัศนทางหลวงไดใหความสําคัญ 

ในเร่ืองความสวยงาม ความกลมกลืนกับสภาพแวดลอมไปพรอม ๆ กับงานดานวิศวกรรม  
เร่ิมใหความสําคัญกับการมีสวนรวมในการทํางานระหวางวิศวกร และภูมิสถาปนิก ในการจัดทํา
เสนทางชมทิวทัศนที่มุงเนนไปที่ความร่ืนรมยในการสัญจรมากกวาความรวมเร็วเพียงอยางเดียว  
และการพัฒนาถนนประเภทน้ียังมุงเสริมสรางความเขาใจในคุณคาดานประวัติศาสตร โบราณคดี 
วัฒนธรรม และธรรมชาติของเสนทาง ถือเปนประเด็นสําคัญในโครงการศึกษาแนวทางประเมินคุณคา
ความสําคัญของทรัพยากรท่ีจะเปนเอกลักษณทําใหผูคนไดซาบซึ้ง และตระหนักในการสงวนรักษา
คุณคาของทิวทัศนสองขางทางตอมาในชวงตนศตวรรษท่ี 21 แนวคิดท่ีคํานึงถึงสิ่งแวดลอม 

จึงเริ่มปรากฏขึ้น เนื่องจากเกิดปญหาจากการพัฒนา และสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอม จึงเกิดกระแส
ฟนฟ ูและสงวนรักษาสิ่งแวดลอม พรอม ๆ ไปกับแนวคิดในการพัฒนาอยางยั่งยืน การทํางานเกี่ยวกับ
ทางหลวงจึงมีการปรับเปลี่ยนเพ่ิมแนวคิดที่คํานึงถึงสิ่งแวดลอม และระบบนิเวศ ใหความสําคัญ 

กับการวางแผน และออกแบบมีการคํานึงถึงผลกระทบหลายดานที่เกิดจากการสรางทาง คํานึงถึง 
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การปกปอง และสงเสริมสิ่งแวดลอม ตลอดจนคํานึงถึงการสงวนรักษาทรัพยากร รวมถึงการที่จะตอง
ทํางานภายใตกฎหมายดานสิ่งแวดลอม เชนการจัดทํารายงานผลกระทบสิ่งแวดลอม พรอมทั้งให
สาธารณะชนรับทราบ และใหความคิดเห็นกอนที่จะลงมือดําเนินการจริง งานจัดทําทางหลวงจึงตอง
เพ่ิมกระบวนการดานการมีสวนรวม ดานการดูรักษาสภาพแวดลอม และระบบนิเวศในงานภูมิทัศน
ทางหลวงนั้น เรื่องของ “นิเวศวิทยาถนน” (Road Ecology) เปนวิทยาการใหมที่แตกแขนงมาจาก
วิทยาการดานภูมินิเวศวิทยา (Landscape Ecology) และระบบนิเวศวิทยา (Ecosystem)  
เปนวิทยาการท่ีตระหนักตอผลกระทบทางลบของถนนที่มีตอธรรมชาติ ผูที่ศึกษาในวิทยาการดานนี้ 
จะมุงทําความเขาใจในประเด็นตอไปนี้ 
  5.1 กระบวนการในระบบนิเวศจะถูกรบกวน หรือ ทําใหขาดความตอเนื่อง โดยตัวถนน
เอง และจักยานพาหนะที่ใชถนนนั้นอยางไร 
  5.2 พ้ืนที่ที่เกี่ยวของกับกระบวนการของระบบนิเวศจะเสียความตอเนื่องในลักษณะใด 

  5.3 ประชากร และวิวัฒนาการของพืช และสัตวที่ไดรับผลกระทบเน่ืองจากการขาด
ความตอเน่ืองจะเปนอยางไร 
  5.4 ยานพาหนะ และมลพิษ หรือ มลภาวะมีผลกระทบตออัตราการตาย หรือ มีสวน 

ในการรบกวน หรือ หยุดยั้งการแพรพันธุของพืช และสัตวอยางไร 
 เสนทางชมทิวทัศนเปนงานที่แตกแขนงออกมาจากการจัดสรางทางหลวงทั่วไป โดยเนน 

ไปที่การจัดการสิ่งแวดลอมสองขางทางแบบมีสวนรวม เปนงานเชิงการพัฒนาถนนรวมกับการพัฒนา
ชุมชน เปนการขยายการใชประโยชนถนนจากเดิมที่เนนเพื่อการคมนาคมขนสง โดยจะมีประโยชน 
ในดานการพักผอนนันทนาการ และการทองเท่ียวเพ่ิมขึ้น ซึ่งมีผลตอเนื่องถึงการสงเสริมเศรษฐกิจ
ชุมชนดวย นอกจากน้ีการพัฒนาเสนทางชมทิวทัศน ยังสามารถสงเสริมใหเกิดจากการจัดการ และ
การอนุรักษทรัพยากรธรรมชาติสิ่งแวดลอม และวัฒนธรรมทองถิ่น เนื่องจากสิ่งเหลานี้คือคุณคา และ
เนื้อหาหลักของเสนทาง ซึ่งในแตละเสนทางก็จะมีเอกลักษณแตกตางกันไป ทั้งนี้ ตองอาศัยหลักการ
พัฒนาแบบองครวม เนื่องจากทรัพยากรทิวทัศนจะเกี่ยวของกับหลายฝาย โดยเนนชุมชนใหเปน
ศูนยกลางในการจัดการเสนทาง 
 งานวิจัยท่ีเกี่ยวของกับถนนเพื่อการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศ
ไทย 
 ทวีศักดิ์ เทพพิทักษ (2554) ไดสํารวจแนวเสนถนนทองเท่ียวเลียบทะเลชวงหาดแหลม
แมพิมพ จังหวัดระยอง – หาดจอมเทียน จังหวัดชลบุรี โดยใชระบบภูมิศาสตรสานสนเทศ และ 
การวิเคราะหหลากหลายปจจัย จากการกําหนดแนวเสนทางการทองเท่ียวถนนเลียบทะเลในการวิจัย
เปนแนวเสนทางท่ีผานพ้ืนที่เขตชุมชน ซึ่งมีถนนเดิม หรือ ทางสัญจรที่ประชาชนใชเพ่ือการสัญจร 
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อยูแลว แตมิไดมีไวเพ่ือการสงเสริมการทองเท่ียวเปนหลัก ผลการศึกษา ปรากฏวา ปจจัยดาน
เศรษฐศาสตรมีความสําคัญมากท่ีสุด รองลงมาคือ ใหความสําคัญกับปจจัยดานการทองเที่ยว และ
ปจจัยดานสถาปตยกรรม และส่ิงแวดลอม ตามลําดับ ซึ่งปจจัยดังกลาวเปนปจจัยที่ชวยสงเสริม 

การกําหนดแนวเสนทางทองเท่ียวใหมีความเหมาะสมมากข้ึน 

 พรรณธิดา เหลาพวงศักดิ์ นพพร จันทรนําชู และณัฐกฤตย ดิฐวิรุฬห (2556) ไดวิเคราะห
ความคุมคาทางเศรษฐศาสตรของโครงการสายแยกทางหลวงหมายเลข 331 บานหนองคลา  
อําเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี ปรากฏวา ปริมาณการจราจรบริเวณทางสาย ชบ.3009 ชวงหมายเลช 
331 ถึงทางหลวงหมายเลข 7 มีปริมาณจราจรสูงกวาชวงทางหลวงหมายเลข 7 ถึงทางหลวงหมายเลข 
3 อยางเห็นไดชัด จากผลประโยชนของโครงการ ปรากฏวา มูลคาปจจุบันของการประหยัดคาใชจาย
ในการใชรถตลอดอายุโครงการเทากับ 209.36 ลานบาท แสดงใหเห็นวา โครงการสายแยกทางหลวง
หมายเลข 331 ชวงกระจายปริมาณการจราจรในทางหลวงหมายเลข 7 และทางหลวงหมายเลข 331 

ระหวางอําเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี และจังหวัดระยอง ใหมาใชเสนทางสาย ชบ.3009 มากข้ึน 

จึงสงผลใหปริมาณจราจรท้ังระบบมีความคลองตัวยิ่งขึ้น สําหรับมูลคาปจจุบันของการประหยัดเวลา
ในการเดินทางตลอดอายุโครงการเทากับ 130.32 ลานบาท และมูลคาปจจุบันของผลประโยชน 
ของโครงการเทากับ 339.68 ลานบาท แสดงใหเห็นวาโครงการสายแยกทางหลวงหมายเลข 331  

ชวยลดเวลา และคาใชจายในการสัญจร การขนสงสินคา และยังชวยใหการจราจรมีความคลองตัว 
มากข้ึนสวนการวิเคราะหความคุมคาทางเศรษฐศาสตรของโครงการ ปรากฏวา NPV เทากับ 233.69 

ลานบาท B/ C Ratio เทากับ 3.20 และ IRR เทากับรอยละ 35.9 ซึ่งจากผลการวิเคราะหที่ได ทําให 
NPV มีคามากกวา 0 BC Ratio มากกวา 1 และ IRR มากกวารอยละ 12 แสดงวาโครงการกอสราง
ถนนโครงขายน้ีมีความคุมคาทางเศรษฐศาสตรในการลงทุน 

 สํานักแผนงาน กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม และวิทยาลัยวิทยาการวิจัยและ
วิทยาการปญญา มหาวิทยาลัยบูรพา (2558) ไดประเมินโครงขายถนนเฉลิมบูรพาชลทิตโดยใชหลัก 
4S ไดแก ดานทางสบาย (Serviceable) ดานความปลดภัย (Safe) ดานทางไมหลง (Sure) และ 
ดานทางสวยงาม (Scenic) พบวา ดานทางสบาย (Serviceable) สภาพผิวการจราจรเรียบไมขรุขระ 
ไมมีหลุมบอ ขับรถเรียบตลอดเสนทาง การแปะซอมถนนที่เสียหายครบถวนเรียบรอย ถนนมีขนาด
กวางเหมาะสมตอประเภทยวดยานในการสัญจร และทางจักยานมีขนาดเหมาะสมกับการขับขี่ 
สามารถใชความเร็วไดตามมาตรฐาน เสนจราจรตีบนผิวทางดําเนินการครบถวน ผลการประเมิน 

ในภาพรวมระดับดีเยี่ยม ดานความปลอดภัย (Safe) มีปายบังคับ และปายเตือนใหเห็นตามจุด 

ทางแยกตลอดสายทาง และเห็นไดชัดเจน อุปกรณเครื่องหมายความปลอดภัยบนผิวทางมีหมดถนน
เตือนบอกเขตไหลทาง และทางจักรยาน ขางทางมีปายไฟแสงสวาง ตามทางแยกมีไฟสองสวาง  
ผลการประเมินในภาพรวมระดับดีเยี่ยม ดานทางไมหลง (Sure) มีปายบอกทิศทางทุกทางแยก  
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แตยังไมมีปายบอกทางบางแหงกอนที่จะถึงจุดทางแยก มีปายบอกระยะ ปายแนะนําแหลงทองเที่ยว 
และมีหลักกิโลเมตรบอกทาง ผลการประเมินในภาพรวมระดับดีเยี่ยม และดานทางสวยงาม (Scenic) 
มีการตัดหญาเพ่ือความสวยงามจากไหลทางระยะหางประมาณ 200 เมตร แตบางแหงมีตนไมบดบัง
ปายบอกทิศทาง ไมมีปายอ่ืน ๆ ที่ไมไดรับอนุญาตมาบดบังทัศนวิสัยในการขับขี่ในสายทาง  
ผลการประเมินในภาพรวมอยูในระดับดี 
 อรอําไพ สามขุนทด และภาวิณี อินชมพู (2558) ไดสํารวจและประเมินถนนเพ่ือพัฒนา 
เปนเสนทางชมทิวทัศน มีวัตถุประสงคเพ่ือประเมินเสนทาง 40 สายทาง เพ่ือจัดลําดับความสําคัญ 

ของถนนที่มีศักยภาพในการพัฒนาเปนเสนทางชมทิวทัศน โดยศึกษาจากแนวทางการประเมิน 

ของหนวยงานที่เกี่ยวของ ปรากฏวา สายทาง พย.กวานพะเยา จังหวัดพะเยา มีคะแนนประเมินถนน
โครงขายทางหลวงชนบทสูงที่สุดเทากับ 84.75 รองลงมาคือ สายทาง รอ.4043 เจดีย – ผาหมอกฯ 
จังหวัดรอยเอ็ด และสายทาง ชพ.4008 แหลมหัวโมง จังหวดัชุมพร มีคะแนนประเมินถนนโครงขาย
ทางหลวงชนบทเทากับ 84.50 ซึ่งจากการประเมินสามารถทําใหทราบวาสายทางใดมีศักยภาพ 

ที่จะสามารถนําไปพัฒนาเปนเสนทางชมทิวทัศนได เพื่อนําไปสูการพัฒนาการทองเท่ียว และ 

พัฒนาเมืองอยางบูรนาการ และยั่งยืน 

 กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม, บริษัท เอ็ม เอ คอนซัสแตนท จํากัด,  

บริษัทวิชชากร จํากัด และบริษัท พรี ดีเวลลอปเมนต คอนซัสแตนท จํากัด (2548) ไดสํารวจ 

และวิเคราะหขอมูลในการคาดการณปริมาณจราจร โครงการศึกษาความเหมาะสม ศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และสํารวจออกแบบรายละเอียด โครงขายถนนสายรองเลียบชายฝงทะเลจังหวัดระยอง 
จันทบุรี และตราด ผลปรากฏวา 
 1. ดานประสิทธิภาพในการดึงดูดปริมาณการจราจรของโครงขายถนนสายรองเลียบชายฝง
ทะเลจังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด เมื่อสรางเสร็จ และเปดใหใชบริการในป พ.ศ. 2552 แลว
สามารถดึงดูดการจราจรมาใชถนนเปนปริมาณดังนี้ 
 

ตารางที่ 1 ปริมาณการจราจรที่จะดึงดูดผูมาใชบริการโครงขายถนนสายรองเลียบชายฝงทะเลจังหวัด 

               ระยอง จันทบุรี และตราด 

 

ปริมาณการจราจร พ.ศ. 2552 พ.ศ. 2557 พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2567 พ.ศ. 2572 

หนวย คัน/ ชม. เรงดวน    271    350    437   530    631 

หนวย คัน/ วัน 3,031 3,922 4,888 5,933 7,064 
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 2. ดานประสิทธิภาพของถนนโครงขายถนนสายรองเลียบชายฝงทะเลจังหวัดระยอง
จันทบุรี และตราด ในการปรับสมดุลของระดับบริการของโครงขายถนน พบวา จะมีสวนในการปรับ
สมดุลของระดับบริการโครงขายถนน กลาวคือ ถาไมมีการกอสรางถนนโครงการสายรองแลว 
ระดับบริการของถนนสุขุมวิท และถนนเดิมที่เปนที่ตั้งของโครงการถนนสายรองจะมีระดับบริการ 
ในชั่วโมงเรงดวนที่แตกตางกันมากในป พ.ศ. 2572 โดยถนนสุขุมวิทจะมีระดับบริการเปน E  

มีความเร็วในการเดินทางต่ํากวา 50 กิโลเมตร/ ชั่วโมง ในขณะที่ถนนเดิมที่เปนที่ตั้งของโครงการถนน
สายรองจะมีระดับบริการเปน C มีความเร็วในการเดินทางมากกวา 70 กิโลเมตร/ ชั่วโมง แตถามี 
การกอสรางถนนโครงการสายรองแลวระดับบริการของถนนสุขุมวิท และถนนเดิมที่เปนที่ตั้งของ
โครงการถนนสายรองจะมีระดับบริการในชั่วโมงเรงดวนป 2572 ที่สมดุลกันที่ระดับบริการ D 

ความเร็วในการเดินทางของถนนทั้งสองสายสูงกวา 60 กิโลเมตร/ ชั่วโมง 
 3. ดานประสิทธิภาพการรองรับปริมาณการจราจรเปลี่ยนเสนทางของถนนในแนวเหนือ – 

ใต ระหวางถนนสุขมวิท และถนนโครงการสายรองเลียบชายฝงทะเลจังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด 
ปรากฏวา 
  3.1 ถนนในแนวเหนือ – ใต สวนใหญมีระดับบริการที่ต่ําลงโดยเฉล่ีย 1 ระดับบริการ 
แตก็ยังสามารถรักษาระดับการบริการที่พึงพอใจในการรองรับปริมาณการจราจรเปลี่ยนเสนทาง
ระหวางถนนสุขุมวิท และถนนโครงการสายรองไดถึงปออกแบบป 2572 อยางไรก็ตรามควรพิจารณา
การขยายชองทางจราจรของทางหลวงสาย 3161 และ 3156 กอนระดับบริการเต็มความจุ E  

ในปออกแบบป 2572 

  3.2 ถนนในแนวเหนือ – ใต ที่จะรองรับปริมาณการจราจรเปลี่ยนเสนทางระหวางถนน
สุขุมวิท และโครงขายถนนสายรองเลียบชายฝงทะเลจังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด ณ จุดเริ่มตน 
โครงการถนนโครงขายถนนสายรองเลียบชายฝงทะเลจังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด (นับจาก
อนุสาวรียสุนทรภู) คือทางหลวงหมายเลข 3163 และทางหลวงหมายเลข 3161 แตทางหลวง 
สาย 3163 จะเปนทางหลวงที่เหมาะสมท่ีสุดในการประชาสัมพันธใหผูเดินทาง นักทองเท่ียว เลือกใช
เปนเสนทางสูถนนโครงขายถนนสายรองเลียบชายฝงทะเลจังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด เนื่องจาก
มีระยะการเดินทางท่ีสั้นกวา อีกทั้งคาความจุสํารองท่ีสูงกวา 
 
ตอนที่ 2 แนวคิดเกี่ยวกบัการวิเคราะหผลกระทบในดานตาง ๆ และงานวิจัย 
ที่เก่ียวของ  
 1. แนวคิดเกี่ยวกับผลกระทบ 
 ความหมายผลกระทบ 
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 พจนานุกรมฉบับราชบัณฑิตยสถาน (2550) ไดใหความหมายของผลกระทบไววา 
ผลกระทบ หมายถึง ผลลัพธที่ทําใหกระเทือนไปถึงผูอ่ืน หรือ เหตุการณที่จะตามมา 
 คําวา “ผลกระทบ” มีนักวิชาการไดใหนิยามไวหลายความหมายดังนี้ (เกษม จันทรแกว, 
2554, หนา 32) ไดนิยามศัพทคําวา “ผลกระทบ (impact) คือ การเปลี่ยนแปลงขนาด และทิศทาง 
จากสภาพเดิม” หมายถึง การเปลี่ยนแปลงหรือการเปลี่ยนไปของบทบาทหนาที่ทั้งในทางบวก  
และลบ หรือ การเปลี่ยนแปลงขนาดทางบวก และทางลบของบทบาทหนาที่  
 รัตนะ บัวสนธ (2550, หนา 8) ไดใหความหมายผลกระทบ (impact) หมายถึง ผลทีเ่กิด 

ตอเนื่องมาจากผลผลิต 
 สรุปผลกระทบ คือ ผลลัพธที่ทําใหกระเทือนไปถึงผูที่ใชบริการถนนเพ่ือการทองเท่ียว
ชายฝงทะเลภาคตะวันออก หรือ การดําเนินโครงการโดยจะเปนการพิจารณาการเปล่ียนแปลง 
ท่ีเกิดขึ้นทั้งทางตรง และทางออม ซึ่งเปนผลกระทบท่ีมีนัยสําคัญกับคนชุมชนในทองถิ่น เศรษฐกิจ 
และสภาพแวดลอม อันเนื่องมาจากการดําเนินโครงการฯ รวมถึงผลกระทบจากปจจัยภายนอก  
ทั้งในเชิงบวก และเชิงลบ ผลกระทบท่ีกอใหเกิดประโยชนเรียกวา ผลกระทบเชิงบวก (Plsitive 

Externality) สวนผลกระทบที่กอใหเกิดผลเสีย เรียกวา ผลกระทบเชิงลบ (Negative Externality)
 ประเภทของผลกระทบ แบงไดเปนประเภทตาง ๆ ดังนี้ คือ  
 1. การแบงผลกระทบตามแงมุมเนื้อหา อาจแบงออกไดเปนผลกระทบทางดานเศรษฐกิจ 

ผลกระทบทางดานสังคม และผลกระทบทางดานสิ่งแวดลอม รวมทั้งผลกระทบทางกายภาพ 

 2. การแบงผลกระทบตามแงมุมของความเปนจริงที่เกิดข้ึน (Reality) เราอาจแบงเปน       
2 ประเภทใหญ ๆ คือ ผลกระทบเชิงภาวะวิสัย (Objective Impact) ซึ่งไดแก ผลกระทบท่ีเก่ียวของ
โดยไมขึ้นอยูกับความรูสึกนึกคิดของคน เชน การดําเนินนโยบายคุมกําเนิดจะทําใหสัดสวนของผูสูง 
อายุเพ่ิมข้ึน ไมวาใครจะรับรู หรือ ไมก็ตามผลกระทบอีกประเภทหนึ่ง คือ ผลกระทบเชิงอัตวิสัย 

(Subjective Impact) ไดแก ผลกระทบในความรูสึกนึกคิดของคน เชน การดําเนินนโยบายสงเสริม 

การทองเที่ยวกอใหเกิดการขยายตัวของโสเภณี ทําใหคนไทยจํานวนมากรูสึกอับอายตางชาติ 
 3. การแบงตามแงมุมของทิศทางท่ีกระทบ อาจแบงออกไดเปนผลกระทบโดยตรง 
(Direction Impact) และผลกระทบทางออม (Indirect Impact) 

 4. การแบงตามแงมุมของคุณคาของผลกระทบ แบงออกไดเปนผลกระทบในเชิงบวก 

(Positive Impact) หมายถึง ผลกระทบท่ีเปนสิ่งที่พึงปรารถนา และผลกระทบในเชิงลบ (Positive 

Impact) ไดแก ผลกระทบที่ไมเปนสิ่งที่พึงปรารถนา 
 5. การแบงผลกระทบตามเวลา อาจแบงไดเปน 2 ประเภท คือ ผลกระทบระยะส้ัน 

หมายถึง ผลกระทบที่เกิดข้ึนแลวในปจจุบัน ผลกระทบระยะยาว หมายถึง ผลกระทบที่จะเกิดขึ้น 

ในอนาคต 
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 6. การแบงผลกระทบตามความรุนแรง แบงไดเปน 2 ประเภท คือ ผลกระทบที่มี 

ความรุนแรง และเกิดข้ึนในขอบเขตวงกวาง อีกประการหนึ่ง คือ ผลกระทบที่ไมรุนแรง และเกิดขึ้น 

ในวงแคบ ๆ  
 2. แนวคิดเกี่ยวกับการวิเคราะหผลกระทบดานประชาชน และงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ 

 ประชาชน หมายถึง คนของประเทศ เชน ประชาชนทุกคนมีหนาที่ตองรูกฎหมาย  
ใครจะปฏิเสธวาไมรูไมได คําวา ประชาชน ในบางครั้ง อาจหมายถึงผูที่ไมใชขาราชการ ทหาร ตํารวจ 
หรือนักบวช และในบางคร้ังหมายถึงผูที่มิไดเปนพอคาดวย    

ประชากร หมายถึง คนโดยทั่วไป แตมักใชในกรณีที่จะพิจารณาถึงจํานวน คือจํานวนคน
ของประเทศ หรือ ของโลก ในทางสถิติมีการใชคําวา ประชากร หมายถึง จํานวนของสัตว หรือ สิ่งที่
สํารวจท่ีพิจารณาดวย  

พลเมือง หมายถึง หมูคนที่เปนของประเทศใดประเทศหน่ึง คนทั้งหมดซึ่งเปนกําลัง 
ของประเทศ ทั้งในทางเศรษฐกิจ การทหาร และอํานาจตอรองกับประเทศอ่ืน โดยนัยของความหมาย 
คําวา พลเมือง หมายถึง คนที่สนับสนุนเปนกําลังอํานาจของผูปกครอง เปนคนที่อยูในการควบคุมดูแล
ของผูปกครอง 
 งานวิจัยที่เกี่ยวของกับผลกระทบดานประชาชน 

 อพิรดี มวลชุมพล (2554) ไดศึกษาการศึกษาแนวทางปองกันปญหานํ้าทวมทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ และพ้ืนที่โดยรอบ พบวา การบริหารจัดการระบบระบายน้ําของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
มีการวางระบบท่ีมีประสิทธิภาพ การสรางคันปดลอมพ้ืนที่ทาอากาศยาน การสรางระบบปองกัน  
น้ําทวม และระบายน้ํา ระบบระบายน้ําภายในทาอากาศยานจะระบายนํ้าฝนท่ีตกหนักใหมารวมกัน 

ในบอกักเก็บนํ้าภายในทาอากาศยาน แลวสูบระบายออกนอกพ้ืนที่ทาอากาศยานในเวลาท่ีเหมาะสม 
โดยการระบายนํ้าจะไมสงผลกระทบตอชุมชนท่ีอยูโดยรอบ สวนมาตรการความชวยเหลือ 

ของหนวยงานตอชุมชนท่ีไดรับผลกระทบจากน้ําทวม โดยทาอากาศยานสุวรรณภูมิมีการเตรียมความ
พรอมในการสนับสนุนแ ละใหความชวยเหลือกับชุมชนโดยรอบ กรมชลประทานมีการใหความ
ชวยเหลือตอชุมชนไดเพียงบางสวน เพราะมี ภารกจิหลักท่ีรับผิดชอบในพ้ืนทีท่ี่กวาง ขอเสนอแนะ
แนวทางการปองกันปญหาน้ําทวมทาอากาศยานสุวรรณภูมิ และพ้ืนที่โดยรอบใหมีประสิทธิภาพ
เพ่ิมข้ึน คือ การเตรียมความพรอมรับมือกับปญหาน้ําทวมในทุกภาคสวน การรวมตัวกันของชุมชน
เพ่ือดูแลระบบระบายนํ้าในพ้ืนทีร่วมกันการวางมาตรการในการปองกันปญหาน้ําทวมระหวาง
หนวยงาน การนําพระราชดําริทฤษฎีการ แกไขปญหาน้ําทวมเขามาประยุกตในการปองกัน และแกไข
ปญหาที่เกิดขึน้ 
 3. แนวคิดเกี่ยวกับการวิเคราะหผลกระทบดานสังคม และงานวิจัยที่เกี่ยวของ  
 สังคม คือ กลุมคนอยางนอยสองคนขึ้นไปมาอาศัยอยูรวมกันในบริเวณหนึ่ง ซึ่งคนเหลานี้ 
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จะมีความสัมพันธ หรือ การกระทําโตตอบกันและกัน ทั้งทางตรง และทางออม ความสัมพันธทางตรง 
เชน การพูดจาทักทาย การทํางานรวมกัน การซื้อของขายของ และใหความเอ้ืออาทรตอกัน เปนตน 
สําหรับความสัมพันธทางออม ไดแก การเดินผานผูคนที่เราไมรูจัก แตเขาก็เปนคนจังหวัดเดียวกัน 
หรือ ชาติเดียว การใชสิ่งของที่ผลิตขึ้นโดยคนที่ไมเคยพบปะเห็นหนากันมากอน คนเหลานี้จะเปนกลุม
ที่เราสัมพันธกับพวกเขาโดยผานบุคคลอ่ืน ผานเอกสารหนังสือที่เขาเขียน หรือ ผานทางวิทยุ  
และโทรทัศนที่พวกเขาจัด และออกรายการ (สังคมมนุษย, ออนไลน, 2556) 
 องคประกอบของสังคม 
 สังคมมนุษยมีองคประกอบที่สําคัญ ดังนี้ 
 1. ประชากร จะตองมีจํานวนต้ังแต 2 ขึ้นไปสังคมท่ีมีขนาดเล็กที่สุด คือ ครอบครัวที่มีพอ 

แม หรือ พอ แม ลูก ในขณะท่ีชุมชน หรือ หมูบานจะมีสมาชิกเพ่ิมขึ้นจนกลายเปนอําเภอ จังหวัด  
ภาคประเทศ ตลอดจนสังคมโลก ที่มีประชากรอาศัยอยูรวมกัน 

 2. ความสัมพันธ ประชากร หรือ สมาชิกในสังคมนั้นจะตองมีความสัมพันธ และ 
การปฏิสัมพันธระหวางกัน 

 3. พ้ืนที ่หรือ อาณาเขต คนในสังคมจะอาศัยอยูในบริเวณแหงใดแหงหนึ่ง พ้ืนที่อาจ 

มีขนาดจํากัด เชน บริเวณบานของครอบครัวหนึ่ง หรือ บริเวณกวางขวาง เปนอําเภอ หรือ จังหวัด 

โดยไมถูกจํากัดพ้ืนที่ เชน การส่ือสารระหวางบุคคลทางอินเทอรเน็ต 

 4. การจัดระเบียบทางสังคม การอยูรวมกันในสังคมนั้น สมาชิกจะตองปฏิบัติตาม
กฎระเบียบ หรือ บรรทัดฐานที่ควบคุมตามตําแหนง สิทธิ และหนาที่ของสมาชิกแตละคน บรรทัดฐาน
ทางสังคมจะมีระบบแบบแผน เปนที่ยอมรับ และเขาใจรวมกันของคนในสังคม เพ่ือใหสามารถอยู
รวมกันไดอยางปกติสุข 

 5. การมีวัฒนธรรมของตนเอง เมื่อมนุษยมาอยูรวมกันเปนหมูเปนเหลาภายใตสภาพ 

แวดลอมเดียวกันทั้งทางกายภาพ และประวัติศาสตร พวกเขาก็สรางวัฒนธรรม และขนบธรรมเนียม
ประเพณีขึ้นเพ่ือตอบสนองตอความตองการ กอใหเกิดเปนวัฒนธรรมเฉพาะของตนเอง 

หลักการพ้ืนฐานในการวิเคราะหผลกระทบทางสังคม ประกอบดวย 

1. ตองเคารพตอความคิดเห็น และความหลากหลายของสาธารณชน 

2. ตองใหความเปนธรรมตอกลุมผูไดรับผลกระทบ 

3. ตองมุงวิเคราะหประเด็นที่เกี่ยวของจริง 
4. ตองระบุวิธีการศึกษาท่ีเหมาะสม 

5. ตองชี้ใหเห็นถึงความสําคัญของตัวแปรทางสังคม และผลกระทบ 

6. ตองประสานงานอยางแข็งขัน และรวดเร็วกับผูวางแผนโครงการ 
7. ตองเลือกใชบุคลากรที่มีความสามารถ และประสบการณในการวิเคราะห 
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8. ตองจัดทํามาตรการ และแผนติดตามตรวจสอบ 

9. มีการอางอิงแหลงขอมูล และวิธีการที่เหมาะสม 

10. จัดทําแผนรองรับกรณีเกิดชองวางระหวางขอมูล และกรณีท่ีรุนแรง 
ในบางกรณีจําเปนตองมีการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเชิงกลยุทธ (Strategic 

Environmental Assessment: SEA) เนื่องจากโครงการมีผลกระทบทางสังคม และสิ่งแวดลอม 

ขยายกวาง จากทองถิ่น – เมือง – ภูมิภาค – ประเทศ - นานาชาติ โดยมีการขยายกรอบการประเมิน
ปญหา บูรณาการใชการจาก SIA, EIA, HIA เพ่ือลดผลกระทบในทุกดานซึ่งมีความคลายคลึงกับ
รายงานการยืนยัน และรองรับผลกระทบสิ่งแวดลอม คือ ระบบ หรือ กระบวนการที่ใชสําหรับ
ประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมทางนโยบาย แบบบูรณาการ หรือ โครงการขนาดใหญ โดยมีการเสนอ
ทางเลือกในรูปรายงานเสนอตอผูบริหาร (Executive Summary) ประกอบการตัดสินใจโดยวางระบบ 

การมีสวนรวมในการตัดสินใจของสาธารณชน (เดช วัฒนชยัยิ่งเจริญ, 2553, หนา 11) 
 งานวิจัยที่เกี่ยวของกับผลกระทบดานสังคม 
 ชัชพงศ ทองขัน และเปลงศรี ตองออน (2551) ไดศึกษาเรื่องผลกระทบทางสังคม 

จากโครงการกอสรางระบบขนสงดวยสายพาน เชียงใหม – แมฮองสอน ผลการศึกษา ปรากฏวา  
ดานคุณคาการใชประโยชนของมนุษยไดแก ดานการใชประโยชนที่ดินพ้ืนที่ปาชุมชนซึ่งเปนผลกระทบ
ทางลบ เชน หากมีการต้ังสถานี Pulley บริเวณดอยใต และตั้งเสาหลักที่บริเวณปาชุมชนดอยเหนือ
จะตองมีการเบิกพ้ืนที่ 2 ไร เพ่ือทําเปนจุดตั้งสถานี และเสาทําใหคาดวาจะใชพื้นที่มากกวา 1 ไร  
จะมีผลกระทบตอพ้ืนที่ปาชุมชนดานหนา และการใชน้ําแหลงน้ําบาดาลมีผลกระทบทางลบเกี่ยวกับ
น้ําบาดาลที่อาจทําใหเกิดผลกระทบตอแหลงน้ําสําหรับใชในการอุปโภคบริโภคในพื้นที่บริเวณดอยใต
ซึ่งเปนปาชุมชน ประชาชนมีโครงการขุดเจาะน้ําบาดาลของหมูบานหากมีการตั้งเสาตรงจุดน้ําบาดาล
ชาวบานกลัวจะเกิดผลกระทบตอน้ําบาดาล และดานคมนาคมความปลอดภัยของประชาชนภายใน
หมูบาน และมีความกังวลของประชาชนในหมูบานปงแสง คือ อาจมีเสียงของรถในการขนสงวัสดุ
อุปกรณเขา – ออก อาจทําใหถนนเกิดการพัง หรือ เสียหาย ผลการศึกษาพบวา ดานคุณภาพชีวิต 
ไดแก ดานเศรษฐกิจ สังคม และวิถีชีวิต อาจจะสงผลตอประเพณี และวัฒนธรรมในทองถิ่น 

มีผลกระทบทางลบ แสดงวาในชวงท่ีมีการกอสรางโครงการฯ อาจจะสงผลกระทบตอประเพณี และ
วัฒนธรรมในทองถ่ินเกี่ยวกับปาชุมชนไดผลการศึกษาแนวทางการแกไขปญหาที่คาดวาจะเกิดขึ้น 

ในอนาคตชาวบานตองการที่จะเขามามีสวนรวมในการเริ่มเขามาของโครงการเพ่ือตองการหาแนวทาง
จัดการกับพ้ืนที่ปาชุมชนท่ีมีการกอสรางจุดตั้งเสาตองการใหโครงการเขามาทําประชาวิจารณกับ
ชาวบานอีกครั้งหน่ึงหากเร่ิมดําเนินการกอสรางโครงการระบบขนสงดวยสายพาน 

 ธนกฤต โพธิ์ทอง (2556) ผลการศึกษาพบวา มีชาวบานที่อาศัยนอกคันดินไดรับผลกระทบ 

จากการกอสรางคันดินปองกันน้ําทวมทั้งดานเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดลอมอยูในระดับนอย มีคา 
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เฉลี่ยเทากับ 0.37 โดยมีผลกระทบดานสิ่งแวดลอมมากท่ีสุด มีคาเฉลี่ยเทากับ 0.41 ทั้งนี้ ปจจัยที่มี 
ความแตกตางกับผลกระทบ ไดแก ปจจัยดานที่อยูอาศัย โดยพื้นที่ใกลนิคมฯ ไมเกิน รัศมี 1 กิโลเมตร 
จะไดรับผลกระทบมากกวาพ้ืนที่ในรัศมีอ่ืน และดานการประสบปญหาน้ําทวม ป 2554 โดยชาวบาน 

ที่ถูกน้ําทวมในระดับมาก จะมีระดับผลกระทบมากกวาชาวบานที่ถูกน้ําทวมในระดับอื่น ซึ่งชาวบาน 

มีความกังวลวาการกอสรางคันดินจะทําใหน้ําทวมมากข้ึน สําหรับแนวทางการแกไขผลกระทบ 

ในการกอสรางคันดินปองกันน้ําทวมท่ีชาวบานตองการ ไดแก การใหประชาชนในชุมชน และชุมชน
ใกลเคียงไดมีสวนรวมในการแกไขปญหา การนําสินคาอุปโภคบริโภคราคาถูกนํามาจําหนวยใหชุมชน 

ที่ไดรับความเดือดรอน มีเงิน ชดเชยเพื่อเปนคาซอมแซมทรัพยสินใหกับชาวบานที่ไดรับความเสียหาย 

จากการไดรับผลกระทบ สวนความตองการความชวยเหลือของชาวบานตอการใหนิคมอุตสาหกรรม 

บานหวา (ไฮเทค) ชวยเหลือมากท่ีสุด ไดแก การจัดตั้งหนวยใหบริการซอมแซมทรัพยสินที่เสียหาย 

จากผลกระทบฟรีโดยไมคิดคาใชจาย โดยแนวทางการชวยเหลือควรใหทุกภาคสวนเขามามีสวนรวม 

ในการกําหนดแนวทางการชวยเหลือ 
 4. แนวคิดเกี่ยวกับการวิเคราะหผลกระทบดานเศรษฐกิจ และงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

เศรษฐกิจ คือ การกระทําใด ๆ อันกอใหเกิดการผลิต การจําหนาย และการบริโภค  
ซ่ึงความหมายในทางเศรษฐกิจจะแตกตางจากความหมายที่เขาใจกัน การผลิต คือ การกระทํา 
เพ่ือใหเกิดผลที่สามารถตีคาออกมาเปนเงินได 

การจําหนาย คือ การนําผลผลิตไปเสนอตอผูที่มีความตองการ 
การบริโภค คือ การจับจายใชสอยรวมถึงการรับประทานดวย เศรษฐกิจจะเนนที่ราคา 

หรือ เงิน ดังนั้นเม่ือพูดถึงเรื่องเศรษฐกิจจึงตองเกี่ยวของกับราคา หรือ เงินเสมอ 

ดังนั้นจึงสรุปไดวา เศรษฐกิจ หมายถึง กิจกรรมท่ีเกี่ยวของกับทรัพยากรที่ตอบสนอง 
ความตองการของมนุษย ที่ปรับเปลี่ยนไปตามยุคสมัย เชน รายได การผลิต เงินออม การจําหนาย  
และการบริโภคใชสอยสิ่งตาง ๆ ของชุมชนอยางประหยัดที่สุด 

องคประกอบของวิเคราะหผลกระทบทางเศรษฐกิจ ดังนี้ 
 1. การศึกษาขอมูลพ้ืนฐาน (Baseline Study) ซึ่งไดแก การรวบรวมขอมูลเกี่ยวกับ 

โครงการพ้ืนที่โครงการ ขอมูลจากสวนราชการ ขอมูลจากรายงานการศึกษาวิจัย และขอมูลอื่น ๆ  
ที่เก่ียวของเพ่ือวิเคราะห และทําความเขาใจสภาพสิ่งแวดลอมในปจจุบัน และผลกระทบที่อาจเกิดข้ึน 

 2. การกําหนดขอบเขตการศึกษา (Scoping) ซึ่งไดแก การระบุผลกระทบมีความเปนไปได 
(Possible Impact) รวมทั้งการใชทรัพยากร และการจัดลําดับความสําคัญของผลกระทบเพ่ือ
การศึกษาวิเคราะหในขั้นรายละเอียด ผลกระทบใดที่คาดวาไมสําคัญก็อาจตัดทิ้ง การกําหนดขอบเขต
การศึกษาจะเปนองคประกอบหนึ่งที่สําคัญเพ่ือใหการศึกษามีความสอดคลองกับความตองการ  
และสามารถนําไปใชประโยชนไดจริง ดังนั้นกอนที่จะตกลงกําหนดขอบเขตการศึกษา จึงควรมี 
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การรวบรวมความเห็น และปรึกษาหารือกับสวนราชการที่เกี่ยวของรวมท้ังตัวแทนชุมชนที่คาดวา 
จะไดรับผลกระทบดวย 

 3. การคาดคะเนผลกระทบ (Prediction) ไดแก การประมาณการขนาดของ 
การเปลี่ยนแปลงรวมทั้งผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญในอนาคตของโครงการ 
 4. การประเมินผลกระทบ (Evaluation) เพ่ือประเมินความสําคัญของการเปลี่ยนแปลง 
ตาง ๆ ที่มีตอประเทศในรูปของวัตถุประสงค และนโยบายทางเศรษฐกิจ และสังคม ในการประเมิน
อาจใชวิธีการเปรียบเทียบ นั่นคือเปรียบเทียบกับกฎหมาย หรือ มาตรฐาน และเงื่อนไขท่ีกําหนดไว
เชน เปนพื้นที่คุมครองสิ่งแวดลอม และสอดคลองกับการยอมรับของชุมชน หรือ สาธารณชน 
นอกจากน้ันยังควรประเมินผลกระทบโดยรวมของโครงการดวยการประยุกตใชหลักเกณฑตนทุน  
และผลตอบแทน เพ่ือนําไปสูการตัดสินใจวาควรสนับสนุน หรือ ยับยั้งโครงการ 

5. การปรับปรุงแกไข (Mitigation) เพ่ือคนหาวิธีการ หรือ มาตรการในการปองกันแกไข
และลดผลกระทบในทางลบ และวิธีการ หรือ มาตรการที่จะชวยเพิ่มพูนผลกระทบในทางบวก 

ใหไดประโยชนสูงสุด รวมทั้งการลดตนทุนของโครงการ 
6. การสื่อสารทําความเขาใจ (Communication) เพ่ือสื่อสารผลกระทบที่เปนไปได 

ของโครงการตอหนวยงาน และประชาชนที่คาดวาจะไดรับผลกระทบ 

7. การติดตามตรวจสอบ (Monitoring) เพ่ือจัดใหการตรวจสอบ (Auditing) และ 
การเฝาระวัง (Monitoring) ผลกระทบของโครงการท้ังในระหวาง และหลังการปฏิบัติงานตาม
โครงการ (Openerpthailand, ออนไลน, 2012)  

 งานวิจัยที่เกี่ยวของกับผลกระทบดานเศรษฐกิจ 
 สุวิทย ธีรศาศวัต (2552) ไดศึกษาเร่ือง การศึกษาผลกระทบจากการเปดสะพานมิตรภาพ 
ไทย - ลาว แหงที่ 2 มุกดาหาร - สะหวันนะเขต โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาผลกระทบที่เกิดจาก 

การเปดสะพานมิตรภาพ ไทย - ลาว วามีผลกระทบตออาชีพ หรือ ยนตขามฟาก และแพขนานยนต 
ผลกระทบดานการขนสง, ดานการคา, ดานการทองเที่ยว, ดานการเกษตร และอุตสาหกรรม,  

ดานราคาที่ดิน, และดานแรงงานลาว อยางไรบาง โดยใชวิธีวิจัยเชิงปริมาณ และคุณภาพ โดย 

การสัมภาษณจากกลุมคนที่เกี่ยวของ 278 คน กับศึกษาจากเอกสารของหนวยงานที่เกี่ยวของ  
จากการศึกษาพบวา การเปดสะพานมิตรภาพ ไทย - ลาว แหงนี้ ทําใหอาชีพบริการแพขนานยนต 
ขางแมน้ําโขงตองยกเลิกไป เพราะการขนสงสินคาโดยใชแพขนานยนตใชเวลานานกวาทางสะพาน 

ที่ใชรถยนต และราคาคาขนสงก็แพงกวาดวย ดานการคาในชวงแรกของการเปดสะพานฯ การคาขาย
ทําใหรายไดของผูที่คาขายเพ่ิมข้ึนแตหลังจากนั้นพบวารายไดจากการคาขายไมแตกตางจากกอนมี 
การเปดสะพานฯ มากนัก สวนอุตสาหกรรมการทองเท่ียวนั้นมีการเพ่ิมข้ึนของจํานวนนักทองเที่ยว
อยางมากเม่ือเทียบกับกอนเปดสะพานฯ มีโรงแรม อพารตเมน รานอาหาร เพ่ิมข้ึนอยางรวดเร็ว 
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แรงงานที่มีอาชีพการเกษตรก็ลดลง ผูทําอาชีพนอกภาคการเกษตรเพิ่มข้ึน และยังมีแรงงานลาวขาม
มาทํางานฝงไทยมากขึ้นเพราะมีเสนทางในการขามฝงมากข้ึน แตแรงงานลาวขามเขามาทํางานที่
มุกดาหารนอย เพราะคาใชจายในการทําหนังสือเดินทาง คาตรวจโรค คาประกันสุขภาพ สูงมาก และ
มีกระบวนการท่ียุงยาก สวนผลกระทบตอราคาท่ีดิน พบวาหลังจากมีขาวการสรางสะพานราคาที่ดิน
พุงสูงเปนหลายเทาตัวเลยดวย 
 ณัฏฐนันท บุดดี (2553) ไดศึกษาเร่ือง ผลกระทบจากการสรางทางหลวงจากจีนตอนใต
ผานลาวมาสูชายแดนไทย (R3A) ที่มีตอประชาชนในพื้นที่ ตําบลเวียง อําเภอเชียงของ จังหวัด
เชียงราย โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาถึงผลกระทบจากการสรางทางหลวงจากจีนตอนใตผานลาวมาสู
ชายแดนไทย (R3A) มีตอประชาชนในพื้นท่ี ตําบลเวียง อําเภอเชียงของ จังหวัดเชียงราย โดยเก็บ
รวบรวมขอมูลโดยใชแบบสอบถามจากกลุมตัวอยางจํานวน 200 ตัวอยาง จากประชาชนท่ีอาศัยอยูใน
พ้ืนที่ ตําบลเวียง อําเภอเชียงของ จังหวัดเชียงราย จากผลการศึกษาพบวา การสรางทางหลวงจากจีน
ตอนใตผานลาวมาสูชายแดนไทยสงผลกระทบทางเศรษฐกิจ ทําใหมีการสนับสนุนการคาชายแดน 
และการลงทุน กอใหเกิดประโยชน และผลักดันใหเศรษฐกิจมีการขยายตัว สวนการจางงานพบวามี
แรงงานเขามาเพ่ิมข้ึนเนื่องจากตนทุนจากงานถูกกวา ทางดานสังคมพบวา มีความเจริญทางโครงสราง
พ้ืนฐานที่ดีขึ้น แตเกิดการกระจุกตัวทางเศรษฐกิจบางพ้ืนที่ และความเหล่ือมล้ําทางรายได คือ เอื้อ
ประโยชนตอจุดการขนถายสินคา เทานั้นนอกจากนี้ยังสงผลกระทบตอวิถีชีวิต และวิถีชุมชนของคน 

ในพ้ืนที่เปล่ียนแปลงไป และยังสงผลตออัตราการแพรกระจายของยาเสพติดมากข้ึน สวนผลกระทบ 

ที่มีตอสังคม และส่ิงแวดลอมพบวากอใหเกิดการจัดสรรทรัพยากรทองถิ่นดีข้ึนบางสวน และการท่ีมี
นายทุนเขามาเลยทําใหความเปนธรรมชาติลดนอยลงพ้ืนที่ถูกแปรเปลี่ยนเปนเมืองมากข้ึน ซึ่งเปน
ผลเสียอยางมากตอประเทศได 
 5. แนวคิดเกี่ยวกับการวิเคราะหผลกระทบดานส่ิงแวดลอม และงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

ธวัชชัย ศุภดิษฐ (2552, หนา 2) ไดใหความหมายไววา สิ่งแวดลอม คือ สภาพแวดลอม 

โดยรอบของสิ่งมีชีวิตในการดํารงชีพ ซึ่งรวมถึงสภาวะแวดลอม สิ่งที่มีอิทธิพลตาง ๆ และ สภาพการณ
ทั้งหมด ซึ่งกอผลกระทบตอส่ิงมีชีวิต โดยสิ่งแวดลอมของมนุษยนั้นสามารถเปลี่ยนแปลงตามสภาวะ 

ที่มนุษยดํารงอยู หรือ เปล่ียนแปลงตามสถานท่ีที่อาศัยอยู โดยสิ่งแวดลอมนั้นอาจจะเปนหองเรียน 
สวนสาธารณะ บาน หรือ หองที่พักอาศัยอยูก็ได 
 สิ่งแวดลอมสามารถมองเปนภาพรวมกวาง ๆ เชน โลก หรืออาจมองเฉพาะสวนเล็ก ๆ เชน 
ใตตนไมที่อาศัยนั่งพัก หรือ ใตซุมไม เปนตน และเมื่อมีการกลาวถึงสิ่งแวดลอม ผูคนสวนใหญมัก
คํานึงถึงลักษณะของส่ิงแวดลอมทางกายภาพ หรือ ลักษณะทางธรรมชาติ (Natural Item) รอบตัว
เปนสวนใหญ ซึ่งส่ิงแวดลอมเหลานั้นประกอบดวยสิ่งที่มนุษยสรางขึ้น เชน ดนตรี มลพิษ ทางอากาศ 
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หรือ น้ําเสีย เปนตน และส่ิงที่มนุษยไมไดสรางขึ้น เชน อากาศ น้ํา พื้นดิน ภูเขา แมน้ํา หรือ 
ทะเลสาบ เปนตน 

 จําลอง โพธิ์บุญ (2552, หนา 171) การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม (Environmental 

Impact Assessment) หมายถึง การศึกษาเพ่ือคาดการณผลที่จะเกิดตอสิ่งแวดลอม จาก 

การดําเนินการของโครงการ อีกท้ังเสนอแนะวิธีลดผลกระทบที่อาจเกิดข้ึนจากการดําเนินการ เพ่ือให
โครงการสามารถดําเนินการอยางเหมาะสม โดยไมทําลายทรัพยากรสิ่งแวดลอม สามารถนํามาใช
ประโยชนเพ่ือการบรรเทา หรือ ลด หรือ ปองกันผลกระทบเสียหาย (Adverse Effect) ใน
ขณะเดียวกันยังชวยในการใชทรัพยากรธรรมชาติอันมีจํากัดใหเกิดประโยชนสูงสุด 

การประเมินผลกระทบทางส่ิงแวดลอม (Environmental Impact Assessment) หรือ 

ที่เรียกสั้น ๆ วา อีไอเอ (EIA) หมายถึง กระบวนการวิเคราะห ทํานาย และประเมินขนาด และความ 

สําคัญของผลกระทบของกฎหมาย นโยบาย โครงการ และกิจกรรมอ่ืน ๆ ของมนุษยที่มีตอทรัพยากร
สิ่งแวดลอม สุขอนามัย และคุณภาพชีวิต รวมทั้งการเสนอแนะมาตรการลดปองกัน และติดตาม 
ตรวจสอบผลกระทบตลอดจนการนําเสนอขอมูลใหอยูในรูปแบบที่สามารถสื่อสารเปนที่เขาใจกันได
อยางชัดเจน (ฉัตรไชย รัตนไชย, 2553) 

 เกษม จันทรแกว (2554, หนา 2) ความหมายของส่ิงแวดลอมตามกฎหมายระบุเพียง
ลักษณะกายภาพที่อยูรอบตัวมนุษย เปนสิ่งที่เกิดข้ึนไดโดยธรรมชาติรวมสิ่งที่มนุษยสรางขึ้น  
ซึ่งสิ่งแวดลอมที่มีลักษณะทางกายภาพนั้นสามารถตีความไดสองประเด็น ประเด็นแรก เปนสิ่งที่มี
รูปทรง เชน ทรงกลม ทรงเหล่ียมตาง ๆ มีสีที่หลายหลาย เปนคลื่นแมเหล็กไฟฟา ฯลฯ เหลานี้ ลวน
สามารถจะวัดขนาดไดทั้งขนาดท่ีเปนปริมาตร พ้ืนที่ ความสั้น - ยาว น้ําหนัก ฯลฯ ในประเด็นที่สอง 
สิ่งแวดลอมหมายรวมถึงลักษณะกายภาพ ชีวภาพ และสังคม ซึ่งสิ่งเหลานี้สามารถวัดขนาดได
เชนเดียวกัน ทั้งสองประการดังกลาว สามารถใหความหมายกวาง ๆ ไดวา สิ่งแวดลอม คือ สิ่งตาง ๆ  
ที่มีลักษณะทั้งที่มองเห็นมองไมเห็น สัมผัสไดสัมผัสไมได มีพิษไมมีพิษ กินไดกินไมได มีสีไมมีสี มีชีวิต
ไมมีชีวิต เคลื่อนที่ไดเคลื่อนที่ไมได มีเสียงไมมีเสียง มีกลิ่นไมมีกลิ่น มีความรอนความเย็น เหลานี้เปน
ตน อยางไรก็ดี นักวิชาการสิ่งแวดลอมไดกลาวถึงนิยามของสิ่งแวดลอมไว คือ “สิ่งตาง ๆ ที่มีลักษณะ
ทางกายภาพ ชีวภาพ และสังคมที่สามารถวัดขนาดทั้งน้ําหนัก ความยาว ความกวาง ความลึก ฯลฯ  
ที่อยูรอบตัวมนุษย ซึ่งเปนสิ่งมีชีวิตไมมีชีวิต เปนสิ่งที่กินไดกินไมได เปนพิษไมเปนพิษ มองเห็น 

มองไมเห็น ฯลฯ เกิดขึ้นตามธรรมชาติ และมนุษยสรางขึ้น” 
 ถือกําเนิดขึ้นครั้งแรกในประเทศสหรัฐอเมริกา เมื่อป พ.ศ. 2513 โดยมีการระบุไว 
ในกฎหมายจากน้ันประเทศอ่ืน ๆ ก็ไดนําแนวทางไปกําหนดเปนกฎหมายในแตละประเทศ และ
กระจายสูประเทศตาง ๆ โดยเฉพาะอยางยิ่งประเทศกําลังพัฒนาที่อยูภายใตเงื่อนไขของการใหเงินกู 
หรือ โครงการท่ีสนับสนุนโดยเงินชวยเหลือระหวางประเทศ  
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 ในประเทศไทย ไดเริ่มมีการนําเอาการประเมินผลกระทบทางสิ่งแวดลอมมาใช 
อยางเปนทางการใน ป พ.ศ. 2518 ในระดับของการขออนุมัติดําเนินงานโครงการโดยการกําหนด 

ไวในพระราชบัญญัติสงเสริม และรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ. 2518 ซึ่งไดใหอํานาจในการออก
ประกาศกําหนดประเภท และขนาดของโครงการที่ตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบ 

ทางสิ่งแวดลอม ในป พ.ศ. 2524 ไดมีการกําหนดใหโครงการพัฒนาจํานวน 10 ประเภทตองมี 
การจัดทํารายงาน ตอมามีการออกพระราชบัญญัติสงเสริม และรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ  
พ.ศ. 2535 ไดกําหนดมาตรการในการประเมินผลกระทบทางสิ่งแวดลอมไวในมาตราท่ี 46 - 47 โดยมี
คณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ โดยการควบคุมกํากับของกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ และ
สิ่งแวดลอมเปนผูรับผิดชอบ 

 สํานักนโยบาย และแผนทรัพยากรธรรมชาติ และสิ่งแวดลอม (2555, หนา 6) ให
ความหมายการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมวา เปนการศึกษาโดยใชหลักวิชาการเพ่ือคาดการณ
ผลกระทบส่ิงแวดลอมทั้งในทางบวก และทางลบจากการพัฒนาโครงการ หรือ กิจการที่สําคัญ  
เพ่ือกําหนดมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และใชในการประกอบการตัดสินใจ
พัฒนาโครงการกิจการ 
 งานวิจัยที่เกี่ยวของกับผลกระทบดานสิ่งแวดลอม 
 ธวัชชัย มานิตย (2550) ไดศึกษาเรื่อง การศึกษาเร่ืองผลกระทบจากการพัฒนา 
การทองเที่ยวตอชุมชนทองถิ่น กรณีศึกษาตําบลเวียงใต อําเภอปาย จังหวัดแมฮองสอน สรุปผลไดวา 
จาการสงเสริมการทองเท่ียวในอําเภอปาย สงผลใหชุมชนปายเกิดการเปลี่ยนแปลงทั้งทางบวก และ
ทางลบ โดยการเปลี่ยนแปลงทางบวกทางดานสภาพแวดลอมซึ่งไดแก การพัฒนาระบบสาธารณูปโภค
ที่ดีข้ึนมีการขยายตัวของชุมชนเพ่ิมมากข้ึน มีระบบการจัดการขยะมูลฝอยในดานเศรษฐกิจทําใหเกิด
การลงทุนภายในชุมชนมากข้ึน ชาวบานมีฐานะความเปนอยูดีขึ้นจากการขายที่ดินใหกับนายทุน 

ในราคาที่สูง ทางดานสังคมชุมชนมีกิจกรรมทางสังคมเพ่ิมมากข้ึนจากการสงเสริมของหนวยงานรัฐ 
มีการพัฒนาดานเทคโนโลยีการสื่อสารโทรคมนาคม และการศึกษานอกระบบทําใหชาวบานรับรู 
เทาทันเหตุการณตาง ๆ มากข้ึน ดานวัฒนธรรม ชาวบานเริ่มมีการดําเนินวิถีชีวิตที่มีระเบียบแบบแผน
มากข้ึน มีการพัฒนาดานการใชภาษาหลากหลายขึ้นนอกเหนือจากภาษาทองถิ่น งานรัฐไดเขามา
สนับสนุนงบประมาณใหชุมชนมีการอนุรักษวัฒนธรรมที่ไดสูญหายไปใหกลับคืนมาใหมสวนผลกระทบ
ทางลบดานสภาพแวดลอมระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการที่มีอยูไมเพียงพอท่ีจะใหบริการแก
ประชาชนที่เพ่ิมข้ึนได เกิดการขาดแคลนน้ําประปา เกิดการขยายตัวของชุมชนออกไปทําใหรุกล้ํา
พ้ืนที่สาธารณะ มีปริมาณขยะเพ่ิมมากข้ึน มีปริมาณรถเพ่ิมมากข้ึนทําใหชํารุด เกิดมลพิษทางอากาศ 
ฝุนควัน เสียงดังรบกวน ดานเศรษฐกิจเกิดการกระจายรายไดที่ไมเปนธรรมแกคนในทองถิ่น เกิด 
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การขาดแคลนแรงงานในภาคเกษตร เกิดการกวานซื้อที่ดินของนายทุนเพ่ือหวังเก็งกําไรสงผลใหเกิด
แรงกระตุนใหชาวบานเขาไปบุกรุกพ้ืนที่ปามากข้ึน ดานสังคมกอใหเกิดผลกระทบทางดาน
ความสัมพันธของคนในชุมชน โดยเฉพาะวัยแรงงานที่ออกไปทํางานขางนอกสงผลใหการชวยเหลือ
เก้ือกูลกัน ดานวัฒนธรรมเกิดการสูญเสียรูปแบบการดําเนินชีวิตที่เรียบงาย ผูอาวุโสเริ่มมีบทบาททาง
ครอบครัว และสังคมนอยลง เกิดการลอกเลียนแบบการแตงกายตามแฟชั่นของวัยรุนที่ไมเหมาะสม 
และการแตงกายของทองถ่ินเริ่มสูญหายไปจากการแตงกายของนักทองเท่ียว รูปแบบพิธีกรรมตาง ๆ  
ที่เปนวัฒนธรรมทองถ่ินถูกบิดเบือน และเกิดความเสื่อมจากวัฒนธรรมจากทองถิ่นอ่ืน 

 กองไพร ตันสุชาติ (2550) ไดศึกษาผลกระทบทางสังคม และสิ่งแวดลอมตอชุมชน 

จากโครงการสวนสัตวกลางคืน จังหวัดเชียงใหม โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาบริบทของชุมชน 

ที่อยูโดยรอบกอนที่จะมีการดําเนินโครงการสวนสัตวกลางคืน จังหวัดเชียงใหม เพ่ือศึกษาวิเคราะห
แนวคิดวิธีการระหวางที่มีการดําเนินโครงการสวนสัตวกลางคืน จังหวัดเชียงใหม และเพ่ือศึกษา
ผลกระทบทางสังคม และส่ิงแวดลอมตอชุมชนโดยรอบระหวางการดําเนินโครงการสวนสัตวกลางคืน 
จังหวัดเชียงใหม สรุปผลการศึกษาไดวา โครงการสวนสัตวกลางคืนไดสงผลกระทบทางสังคมในดาน
วิถีการดําเนินชีวิตประจําวันจากเดิมที่เคยมีความสัมพันธกับทรัพยากร และสิ่งแวดลอมที่ใช 
ในการดํารงชีวิต เชน การเก็บของปา การทําไรทํานา ความเชื่อที่ผูกพันกับปาแหลงน้ํา การเคารพ 

สิ่งศักดิ์สิทธิ์ การชวยเหลือกันในหมูเครือญาติ และการไปมาหาสูกันในชุมชนแตเมื่อมีโครงการ 
สวนสัตวกลางคืนทําใหวิถีการดําเนินชีวิตเปลี่ยนแปลงไป ระบบการผลิตภายในชุมชนโดยการเก็บ 

ของปาที่สืบทอดกันมาตั้งแตสมัยบรรพบุรุษไดสิ้นสุดลง การพึงพิงของปาในการเก็บของปาตามชวง
ฤดูกาลซ่ึงเปนทางเลือก และมีความเปนอิสระในดําเนินชีวิตโดยไมตองพึงพิงกลไกตลาดขางนอก 

ไมสามารถท่ีจะทําไดอีกตอไป ดานระบบความสัมพันธในชุมชน ซึ่งแตเดิมมีความสัมพันธกันทาง
สายเลือด ระบบเครือญาติเดียวกันมีการเกื้อกูลชวยเหลือกันในหมูบาน แตหลังจากมีโครงการ 
สวนสัตวกลางคืนสงผลใหเกิดความขัดแยงทางความคิดระหวางคนภายในชุมชนท่ีเห็นดวย และ 
ไมเห็นดวยสงผลตอความรวมมือในชุมชนท่ีลดลง ผูนําชุมชนถูกลดความศรัทธาเนื่องจาก 

มีผลประโยชนเขามาเก่ียวของ และความสัมพันธเชิงหวาดระแวง และหวาดกลัวของคนภายในชุมชน
ตอคนภายนอกชุมชนจากการเขามาทํางานของคนตางถ่ิน ดานระบบการผลิต และระบบเศรษฐกิจ 
ชาวบานสูญเสียที่ดินทํากินในแงของฐานการผลิต แหลงที่อยูอาศัยที่เปนมรดกตกทอดมาต้ังแต 
บรรพบุรุษใหกับคนภายนอกการสูญเสียกรรมสิทธิ์ที่ดินที่ใชเปนที่ทําการเกษตรสรางที่อยูอาศัย  
การสูญเสียที่ดินของวัดซึ่งเปนศาสนสถานที่เปนศูนยรวมใจของชาวบานขณะเดียวกันยังสงผล 

ดานบวกตออาชีพคาขายท่ีใหรายไดเพ่ิมข้ึนจากการขายอาหารใหกับแรงงานที่เขามาทํางานภายใน
โครงการ รวมถึงผูที่รับจางเขียนปายมีรายไดเพ่ิมขึ้นเชนกัน ดานระบบความเชื่อของคนในชุมชน  
โดยชาวบานยังคงมีความเช่ือในเรื่องสิ่งศักดิ์สิทธิ์ที่ปกปกษรักษาคุมครองปา โครงการไดเขาไป 
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ทําใหเกิด “ขึด” โดยการลบหลูสิ่งศักดิ์สิทธิ์ภายในปาที่ชาวบานเคารพยําเกรงโดยการตัดตนไม  
เปลี่ยนทางน้ํารวมถึงการปดตาน้ํา ปดเสนทางเขาออกอีกดวย 

 ธงชัย สีฟา (2550) ศึกษาเรื่องการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอม และการจัดการพ้ืนทีช่ายฝง
ทะเลเพชรบุรี โดยแบงการศึกษาออกเปน 2 พ้ืนที่ ไดแก พ้ืนที่บริเวณชายหาดเจาสําราญ และพ้ืนที่
บริเวณปากแมน้ําเพชรบุรี พบวา ทั้ง 2 พ้ืนที่มีปญหาสิ่งแวดลอมตางกัน โดยพื้นที่บริเวณชายหาด 

เจาสําราญ มีปญหาสิ่งแวดลอมที่สําคัญ ไดแก ปญหาการกัดเซาะชายฝง ปญหาการรุกล้ําชายหาด 
และปญหาที่เกี่ยวกับนักทองเที่ยวที่สัมผัสสัตวทะเลมีพิษ เชน แมงกะพรุนไฟ สวนพื้นที่บริเวณปาก
แมน้ําเพชรบุรี พบวา การจัดการพ้ืนที่ชายฝงทะเลเพชรบุรีในปจจุบันยังไมเหมาะสมกับปญหา
สิ่งแวดลอมท่ีเกิดข้ึน และคุณภาพนํ้ายังต่ํากวาเกณฑมาตรฐาน เนื่องจากมีชุมชนอยูริมแมน้ําเพชรบุรี 
ยังมีการปลอยน้ําเสียลงสูแมน้ําโดยตรง จากศึกษาพบวาการทองเท่ียวยังไมสงผลกระทบตอ
สิ่งแวดลอม และทรัพยากรชายฝงทะเลเพชรบุรีโดยตรง 
 บริษัท เทคนิคสิ่งแวดลอมไทย จํากัด ศึกษา “การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ  
ในรายงานการวิเคราะหผลกระทบส่ิงแวดลอมโครงการนิคมอุตสาหกรรมบานหวา (ไฮเทค) (โครงการ
ปรับปรุงระบบปองกันน้ําทวม) (2556) พบวา จากเหตุการณมหาอุทกภัยในป 2554 ประเทศไทย
ประสบปญหาน้ําทวมครั้งใหญสงผลกระทบอยางรุนแรงตอเศรษฐกิจ และสังคม ดังนั้น  
ในการเตรียมพรอมของภาคอุตสาหกรรมในการดําเนินการปรับปรุงระบบปองกันน้ําทวมของ
ภาคอุตสาหกรรมจึงความจําเปนอยางยิ่ง และตองดําเนินการอยางเรงดวน เพ่ือเตรียมความพรอม 

รับภัยน้ําทวมที่อาจเกิดข้ึนในอนาคต ซึ่งจะเปนการชวยลดความสูญเสีย และความเสียหาย ทําให
เศรษฐกจิของประเทศยังสามารถขับเคลื่อนดําเนินการตอไปได 
 6. แนวคิดเกี่ยวกับการวิเคราะหผลกระทบดานการทองเที่ยว และงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ 

วิกิพีเดีย สารานุกรมเสรี (2555) ใหความหมายการทองเที่ยววา การทองเท่ียว หมายถึง 
การเดินทางเพ่ือพักผอนหยอนใจ หรือ เพ่ือความสนุกสนานตื่นเตน หรือ เพ่ือหาความรู องคกร 
การทองเที่ยวของสหประชาชาติ (อังกฤษ: World Tourism Organization) กําหนดไววา 
การทองเที่ยวหมายถึง การเดินทาง โดยระยะทางมากกวา 80 กิโลเมตรจากบาน เพ่ือจุดประสงค 
ในการพักผอนหยอนใจ 

ทิพวรรณ พุมมณี (2551, หนา 25) กลาวถึง การทองเท่ียว คือ การเดินทางไปยังแหง 
หรือ สถานท่ีเพ่ือวัตถุประสงคอยางใดอยางหนึ่ง หรือ หลายอยาง คือ เพื่อการพักผอน เพ่ือการศึกษา
คนหาคําตอบ หรือ แลกเปลี่ยนความรู และประสบการณ เพ่ือความจรรโลงใจ และการโนมนาวใจ 

ใหเกิดความตระหนัก และสํานึก 
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องคการทองเท่ียวโลก (World Tourism Organization หรือ WTO) แหงองคการ
สหประชาชาติ ไดกําหนดความหมายของการทองเที่ยววา การเดินทางใด ๆ ก็ตามที่เปนการเดินทาง 
ตามเงื่อนไขสากล 3 ประการดังตอไปน้ี (ศรัญยา วรากุลวิทย, 2551, หนา 2) 

1. การเดินทางจากสถานที่อยูอาศัยเปนประจําไปยังสถานที่อ่ืน ๆ เปนการชั่วคราว 
2. การเดินทางนั้นผูเดินทาง เดินทางดวยความสมัครใจ ไมใชเปนการถูกบังคับ 

3. การเดินทางดวยวัตถุประสงคใด ๆ ก็ตามท่ีไมใชเดินทางเพ่ือประกอบอาชีพ  
หรือ หารายได 

จากทั้งหมดท่ีกลาวมานั้น สามารถสรุปความหมายไดดังนี้ การทองเที่ยว หมายถึง  
การเดินทางไปยังสถานที่ตาง ๆ หรือ ถิ่นตาง ๆ เพ่ือหาประสบการณที่แปลกใหม หรือ เพ่ือ 

การพักผอนอาจไปเปนหมูคณะ หรือ ไปเพียงลําพังตามความตองการของตนเองอาจเปนการพัก 

คางคืน หรือ เพียงชั่วคราวก็เปนได การทองเที่ยวสงผลกระทบท้ังในดานดี และดานลบซ่ึงผลกระทบ
ดังกลาวของการทองเท่ียวมีดังนี้  

ความสําคัญของการทองเท่ียว 
การทองเที่ยวเปนอุตสาหกรรมบริการที่มีบทบาทสําคัญตอระบบเศรษฐกิจของประเทศไทย 

สามารถทํารายไดอันดับหน่ึง เมื่อเทียบกับสินคาสงออกอ่ืน ๆ การทองเที่ยวมีความสําคัญตอเศรษฐกิจ
และสังคม ดังนี้ไปนี้ 

ความสําคัญของการทองเท่ียวตอเศรษฐกิจของประเทศ 

1. เปนแหลงที่มาของรายไดในรูปเงินตราตางประเทศจากการเดินทางเขามาทองเที่ยว 
ของนักทองเที่ยว และการจับจายใชสอยของนักทองเที่ยวภายในประเทศ 

2. ชวยลดปญหาการขาดดุลการชําระเงินระหวางประเทศ เนื่องจากมีรายได 
จากตางประเทศเขามาเพ่ิมข้ึน 

3. ชวยสรางอาชีพ และการจางงานกอใหเกิดการกระจายรายได เนื่องจากเปนการสราง
งานภายในแหลงทองเท่ียวนั้น ๆ ทําใหประชาชนในพื้นที่มีอาชีพ และรายไดเพ่ิมข้ึน 

4. เกิดการเปลี่ยนแปลงโครงสรางเศรษฐกิจของทองถิ่นเกิดการกระตุนการผลิต เนื่องจาก
ภายในทองถ่ินมีรายไดเพ่ิมข้ึน ประชาชนมีความมั่นคงทางรายไดมากข้ึน มีการจับจายใชสอย 

ของประชาชนเพ่ิมขึ้น 

ความสําคัญของการทองเท่ียวตอสังคมของประเทศ 
1. ชวยยกมาตรฐานการครองชีพของคนในทองถิ่น เนื่องจากมีรายได และอาชีพที่มั่นคงขึ้น 

2. ชวยสรางความเจริญทางสังคมใหแกทองถิ่น ประชาชนในทองถิ่นมีการเรียนรู 
เพ่ิมมากข้ึน 
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3. ชวยอนุรักษฟนฟูวัฒนธรรม และสิ่งแวดลอม เกิดความตระหนักถึงคุณคาของวัฒนธรรม
ประเพณีทองถิ่น และส่ิงแวดลอมมากข้ึน 

4. ชวยลดปญหาการอพยพยายถิ่นของชุมชนทองถิ่น เนื่องจากในทองถิ่นมีอาชีพ 

และรายไดที่มั่นคงไมจําเปนตองออกไปทํางานนอกพ้ืนที่อีกตอไป 

5. ชวยกระตุนใหมีการคิดคนนําทรัพยากรสวนเกินในทองถิ่นมาประดิษฐเปนสินคา 
ที่ระลึกจาํหนาย 

องคประกอบของการทองเที่ยว 
นักทองเที่ยว (Tourist) เปนองคประกอบที่สําคัญที่สุดของการทองเที่ยว แบงออกเปน

นักทองเที่ยวระหวางประเทศที่คางคืน นักทองเท่ียวระหวางประเทศท่ีไมคางคืน นักทองเที่ยว
ภายในประเทศท่ีคางคืน นักทองเท่ียวภายในประเทศท่ีไมคางคืน 

การตลาดทองเท่ียว (Tourism Marketing) วิธีการที่จะทําใหนักทองเท่ียวกลุมเปาหมาย
เดินทางเขามาเท่ียวในแหลงทองเท่ียวของตน และใชสิ่งอํานวยความสะดวกทางการทองเที่ยว และ
บริการในแหลงทองเที่ยวนั้น การตลาดทองเท่ียวอาจทําได 2 วิธี คือ การใหบริการขาวสารขอมูล
นักทองเที่ยว และการโฆษณาประชาสัมพันธการทองเที่ยว 

การขนสง (Transportation) คือ การเคลื่อนยายนักทองเท่ียวดวยยานพาหนะประเภท
ตาง ๆ เพ่ือนําสงนักทองเท่ียวไปยังแหลงทองเที่ยวนั้น ๆ แบงออกเปน 4 ประเภท ไดแก การขนสง
ทางรถยนต การขนสงทางรถไฟ การขนสงทางเรือ และการขนสงทางเครื่องบิน 

ทรัพยากรทองเที่ยว (Tourism Resources) หมายถึง สิ่งดึงดูดความสนใจ 

ของนักทองเท่ียวใหเกิดการเดินทางไปเยือน หรือ ไปทองเท่ียว แบงออกเปน 3 ประเภท ไดแก 
ทรัพยากรทองเที่ยวประเภทธรรมชาติ ทรัพยากรทองเที่ยวประเภทประวัติศาสตร โบราณสถาน และ
โบราณวัตถุ และทรัพยากรทองเท่ียวประเภทศิลปะวัฒนาธรรม ประเพณี และกิจกรรม 

สิ่งอํานวยความสะดวกทางการทองเท่ียว (Tourism Facilities) สิ่งที่รองรับการเดินทาง
ของนักทองเท่ียว เพ่ือใหการเดินทางทองเท่ียวเปนไปดวยความสะดวกสบาย และปลอดภัย  
แบงออกเปน 2 ประเภท ไดแก สิ่งอํานวยความสะดวกทางการทองเที่ยวโดยตรง เชน การบริการ  
การเขาออกประเทศ และสิ่งอํานวยความสะดวกทางการทองเที่ยวโดยออม เชน ระบบสาธารณูปโภค 
ความปลอดภัยอ่ืน ๆ 

รูปแบบการทองเที่ยว 
รูปแบบของการทองเท่ียวนั้นมีหลากหลายรูปแบบแตกตางกันไปข้ึนอยูกับลักษณะ 

ของพ้ืนที่สภาพแวดลอม และกิจกรรมการทองเท่ียวนั้น ๆ (การทองเที่ยวแหงประเทศไทย, 2544 

หนา 3 - 12) ไดแบงกิจกรรมการทองเที่ยวออกเปน 4 ประเภทไดแก 
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1. เทศกาล และงานประเพณี เปนกิจกรรมทองเที่ยวเชิงวัฒนธรรม สวนมากจัดในสถานที่
สําคัญทางประวัติศาสตร เปนการสืบทอดความเชื่อ และศรัทธาของทองถิ่น หรือ เกี่ยวของกับศาสนา
และวิถีชีวิต มีลักษณะที่แตกตางกันออกไป เชน งานรื่นเริง งานแสดงผลผลิตทางการเกษตร และ
ศิลปะ หัตถกรรมงานอ่ืน ๆ 

2. การจัดแสดงแสง และเสียง เปนกิจกรรมท่ีตองมีการวางแผน จัดการโดยผูที่มีความ
ชํานาญ ไดรับความยินยอมจากหนวยงานที่ดูแลพ้ืนที่ อาจมีผลตอสภาพแวดลอมพ้ืนที่ และ 

ความปลอดภัย มีลักษณะท่ีแตกตางกันออกไป เชน การแสดงแสง และเสียงประกอบภาพ จินตภาพ 

การแสดงประกอบแสง และเสียง 
3. กีฬาเพ่ือการทองเท่ียว เปนกิจกรรมการแขงขัน การประกวด มีกีฬาที่ดึงดูดใจ

นักทองเที่ยว มีทั้งกีฬาระดับนานาชาติ ระดับทองถิ่น กีฬาพ้ืนบาน ซึ่งจัดตามเทศกาล เชน แขงเรือ 

4. กิจกรรมพิเศษ สามารถจัดขึ้นในวาระวันสําคัญ โอกาสพิเศษ เทศกาล วันสําคัญ 

ที่มีเฉพาะในประเทศ เชน กิจกรรมวันเฉลิมพระชนมพรรษา นอกจากน้ียังรวมถึงวันสําคัญทางศาสนา 
ที่จัดเปนวันสําคัญของโลก รวมถึงกิจกรรมที่สงเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจสังคม 

 วารัชต มัธยมบุรุษ (2555) ไดแบงรูปแบบการทองเที่ยวไว 4 รูปแบบ ประกอบดวย 
รูปแบบการทองเที่ยวในแหลงธรรมชาติ รูปแบบการทองเท่ียวในแหลงวัฒนธรรมรูปแบบ 

การทองเที่ยวในความสนใจพิเศษ และกิจกรรมการทองเท่ียว มีรายละเอียดดังนี้ 
 1. รูปแบบการทองเท่ียวในแหลงธรรมชาติ (Natural Based Tourism) ประกอบดวย 

  1.1 การทองเที่ยวเชิงนิเวศ (Ecotourism) เปนการทองเท่ียวในแหลงธรรมชาติที่มี
เอกลักษณเฉพาะถ่ิน และแหลงวัฒนธรรมที่เก่ียวเนื่องกับระบบนิเวศ เกษตรกรรม โดยไดรับความ
สนุกเพลิดเพลิน และมีกระบวนการเรียนรูรวมกันของผูที่เกี่ยวของภายใตการจัดการสิ่งแวดลอม 

และการทองเท่ียวอยางมีสวนรวมของทองถิ่น ไดแก การทองเท่ียวเชิงศึกษาธรรมชาติ การทองเที่ยว 
เชิงเกษตรกรรม (บุญเลิศ จิตตั้งวัฒนา, 2548, หนา 9) 

    1.2 การทองเท่ียวเชิงนิเวศทางทะเล (Marine Ecotourism) เปนการทองเที่ยวใน
แหลงธรรมชาติทางทะเลที่มีเอกลักษณเฉพาะถิ่น และแหลงทองเที่ยวที่เกี่ยวเนื่องกับระบบนิเวศ 

ทางทะเล 

    1.3 การทองเท่ียวเชิงธรณีวิทยา (Geo-Tourism) เปนการทองเที่ยวในแหลงธรรมชาติ
ที่เปนเพ่ือดูความงามของภูมิทัศนที่มีความแปลกของการเปลี่ยนแปลงของพ้ืนที่โลกศึกษาธรรมชาติ
ของหิน ดิน แรตาง ๆ และฟอสซิล ไดความรูไดมีประสบการณ 
     1.4 การทองเท่ียวเชิงดาราศาสตร (Astrological Tourism) เปนการทองเที่ยว 
เพ่ือการไปชมปรากฏการณทางดาราศาสตรที่เกิดขึ้น เชน สุริยุปราคา ฝนดาวตก จันทรุปราคา  
และการดูดาวจากราศีที่ปรากฏในทองฟาแตละเดือนเพ่ือการเรียนรูระบบสุริยจักรวาล มีความรู  



44 
 
ความประทับใจ ความทรงจํา และประสบการณเพ่ิมขึ้น 

 2. รูปแบบการทองเท่ียวในแหลงวัฒนธรรม (Cultural Based Tourism) ไดแก 
การทองเที่ยวเชิงประวัติศาสตร การทองเที่ยวชมวัฒนธรรม และประเพณี และการทองเที่ยวชมวิถี 
ชีวิตในชนบท เพ่ือชื่นชม และเพลิดเพลินในสถานที่ทองเที่ยวไดความรูมีความเขาใจตอประวัติศาสตร
และโบราณคดีในทองถิ่น งานประเพณีตาง ๆ ความรู และภูมิปญญาพ้ืนบาน มีความเขาใจ 

ในวัฒนธรรมทองถ่ินบนพ้ืนฐานของความรับผิดชอบ และมีจิตสํานึกตอการรักษามรดกทางวัฒนธรรม
และคุณคาของสภาพแวดลอม โดยประชาชนในทองถิ่นมีสวนรวมตอการจัดการการทองเที่ยว  
(วารัชต มัธยมบุรุษ, 2555) 
 3. รูปแบบการทองเท่ียวในความสนใจพิเศษ (Special Interest Tourism) ไดแก  
เปนการทองเท่ียวที่นักทองเท่ียวใหความสนใจเปนพิเศษ ตามความถนัด หรือ ความสามารถ 

ของนักทองเท่ียว  
 งานวิจัยที่เกี่ยวของกับผลกระทบดานการทองเที่ยว 
 มธุรส ปราบไพรี และคณะ (2550) ศึกษาผลกระทบจากการจัดการทองเที่ยวในชุมชนวัด
เกาะ อําเภอเมือง จังหวัดเพชรบุรี วัตถุประสงคเพ่ือศึกษาผลกระทบจากการจัดการทองเที่ยวในชุมชน
วัดเกาะ และแนวทางการจัดการ และการปองกันผลกระทบจากการทองเที่ยวในชุมชนวัดเกาะ  
กลุมตัวอยาง คือ คนในชุมชนภาครัฐภาคเอกชน และนักทองเที่ยว ผลจากการวิจัย พบวา ชุมชนเพ่ิง
เร่ิมจัดทําการทองเที่ยวผานการศึกษาดูงานผลกระทบดานบวกท่ีชุมชนไดรับ คือ การสรางงาน และ
รายไดชุมชนเปนที่รูจัก เกิดการเผยแพร และประชาสัมพันธการแลกเปลี่ยนเรียนรู การรวมกลุม 

การสงเสริมสุขภาพจิตการอนุรักษ และการรักษาความสะอาดในชุมชนดานลบ คือ การกระจาย
รายไดไมทั่วถึงรบกวนชาวบานที่ไมไดรับผลประโยชน ขยะเพิ่มข้ึน และเกิดความแออัดแนวทางใน 

การจัดการ และการปองกันผลกระทบจากการทองเที่ยว คือ การจัดการความรู/ คลังขอมูลที่มีอยูใน
ชุมชน การบูรณาการ การประสานงาน การจัดการดานพ้ืนที่ และการสรางกระบวนการมีสวนรวม
ขอเสนอแนะจากการวิจัย คือ การพัฒนาใหชุมชนเปนแหลงเรียนรู พัฒนาบุคลากรในทองถิ่นสราง
ระบบการบริหารจัดการ พัฒนาผลิตภัณฑทองถิ่น และพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกข้ันพ้ืนฐาน
ทางการทองเท่ียว 
 วาสนา วงษจารุพงษ (2554) ศึกษาเร่ืองการศึกษาถึงทัศนคติ และผลกระทบการทองเที่ยว
กรุงเทพมหานครชั้นในตอชุมชนจากการสนับสนุนภาครัฐเพื่อสงเสริมการทองเท่ียวของประชาชน 

เขตพระนคร พบวา ในความคิดเห็นของกลุมตัวอยางการทองเท่ียวกรุงเทพมหานครสงผลกระทบ
อยางมากท่ีสุดตอกรุงเทพมหานครในทุกดาน ไดแก ดานสภาพแวดลอม เศรษฐกิจสังคม และ
วัฒนธรรมจากผลกระทบทั้ง 4 ดาน พบวาหากมุงเนนไปดานเศรษฐกิจจนเกินไปไมมองถึง
สภาพแวดลอมสังคม และวัฒนธรรมแลวนั้นอาจจะนํามาซึ่งความเสื่อมถอยของแหลงทองเที่ยว และ
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ถูกทําลายไปในท่ีสุดมีการจัดการ และบริหารอยางยั่งยืนเพ่ือสงผลดี และเปนประโยชนแกชุมชนใน
ระยะยาว การจัดการทองเที่ยวอยางยั่งยืน เปนหลักเกณฑที่สงผลดีตอทั้งสภาพแวดลอม เศรษฐกิจ 
สังคม และวัฒนธรรม กลาวคือ สรางความสมดุลในทุกดานดังกลาวจึงควรมุงเนนไปใสใจ และพัฒนา
ดานส่ิงแวดลอมสังคม และวัฒนธรรมเปนหลัก เมื่อเกิดการทองเท่ียวอยางยั่งยืนแลวเศรษฐกิจที่ดี 
ก็จะตามมาเองแหลงทองเที่ยวกรุงเทพมหานครนั้น เปนแหลงทองเที่ยวทางประวัติศาสตรที่สําคัญ 
หากมุงเนนทางดานเศรษฐกิจ คือ หวังใชแหลงทองเท่ียวสรางความรํ่ารวย กอบโกย แตไมดูแลรักษา
ปกปอง เมื่อแหลงทองเที่ยวเสื่อมโทรม หรือ เสียหายลงไปแนนอนเศรษฐกิจที่เติบโตจากการทองเที่ยว
นั้นคงเปนไปยาก 

 
ตอนที่ 3 แนวคิดพื้นฐานเกี่ยวกับการประเมินโครงการ 
 1. แนวคิดเกี่ยวกับโครงการ 
 ความหมายของโครงการ 
 สมคิด พรมจุย (2550, หนา 23) ใหความหมายของโครงการวา หมายถึง หนวย 

ของแผนงาน หรือ กลุมของกิจกรรมที่มีความสัมพันธเกี่ยวของกัน เพื่อการบรรลุจุดมุงหมายที่กําหนด
ไว มีลักษณะเดนชัด มีระยะเริ่มตน และสิ้นสุดที่แนนอน และมักจะเปนงานพิเศษที่ตางไปจากงาน
ประจํา โครงการจะประกอบดวยงาน และกิจกรรม  
 กลาวโดยสรุป โครงการ คือ การกําหนด และแนวทางในแกปญหาโดยมีวัตถุประสงค 
ที่ชัดเจน 

 ลักษณะสําคัญของโครงการ 
 1. ขอบขายของงาน (Scope) มีลักษณะเปนเอกเทศ หรือ มีลักษณะเฉพาะ (Unique)  
ที่แตกตางไปจากงานประจํา  
 2. มีองคการ (Organization) รับผิดชอบในการจัดการโดยเฉพาะ และทําหนาที่เปน 

การชั่วคราว (Temporary)  
 3. เกดิการเปลี่ยนแปลงที่เปนประโยชน (Beneficial) โดยผลลัพธของโครงการ
(Outcomes or Results) ตอบสนองความตองการของกลุมเปาหมาย 

 4. ในการจัดการโครงการ ผูบริหาร และทีมงานโครงการตองพรอมที่จะเผชิญกับ 

ความไมแนนอน และความเส่ียงตาง ๆ เสมอ 

 5. ในการจัดการโครงการ ผูบริหารโครงการตองคํานึงถึงขอจํากัดดานเวลาคาใชจาย และ
คุณภาพตามท่ีกําหนดไวในเง่ือนไขของโครงการ 
 6. ในการจัดการโครงการจําเปนตองเนนความสําคัญของการบูรณาการ (Intehration)  
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กับองคการหลัก หรือ หนวยงานของเจาของโครงการ  
 องคประกอบของโครงการ 
 1. ชื่อโครงการ เปนสิ่งที่บงบอกใหทราบในเบื้องตนถึงโครงการที่จะดําเนินการชื่อโครงการ
ควรเปนชื่อที่ชัดเจน กระชับ และเขาใจงาย 

 2. ผูรับผิดชอบโครงการ เปนการบงบอกหัวหนาโครงการ หรือ ผูที่รับผิดชอบโครงการ 
ควรจะระบุชื่อบุคคล รวมทั้งตําแหนง และหนาที่ ไมควรระบุเปนชื่อของหนวยงานเพียงอยางเดียว
เพราะอาจเกิดความยากลําบากในการติดตามหาผูรับผิดชอบโครงการ 
 3. หลักการ และเหตุผล เปนการอธิบายถึงที่มา ปญหา และเหตุจําเปนที่จะตองมี 
การจัดทําโครงการ โดยมีขอมูลมาสนับสนุน นอกจากน้ันควรชี้แจงถึงผลที่จะไดรับจากการดําเนิน
โครงการดวย 

 4. วัตถุประสงค คือ สิ่งที่ตองการจะไดรับ หรือ ผลงานที่ไดจากการดําเนินโครงการ  
โดยวัตถุประสงคดังกลาวตองสอดคลองกับภารกิจขององคกรดวย การกําหนดวัตถุประสงคท่ีดีจะตอง
มีคุณลักษณะท่ีมีความเฉพาะเจาะจงซึ่งควรประกอบไปดวย SMART คือ 

 S = Specific        คือ วัตถุประสงคท่ีดีจะตองมีความชัดเจน เปนรูปธรรม จับตองได 
 M = Measurable คือ วัตถุประสงคท่ีดีจะตองสามารถวัด และประเมินผลงานได 
 A = Attainable    คือ วัตถุประสงคท่ีดีจะตองสามารถทําใหบรรลุได 
 R = Realistic       คือ วัตถุประสงคท่ีดีจะตองอยูบนพื้นฐานความเปนจริง 
 T = Timely         คือ วัตถุประสงคท่ีดีจะตองมีการกําหนดกรอบเวลาที่แนนอน 

 5. เปาหมาย คือ ผลลัพธสุดทายที่จะไดรับจากการดําเนินโครงการซ่ึงเปนการกําหนด 

ในเชิงปริมาณ หรือ คุณภาพ และอาจจะเปนจํานวนผูที่เขารวมโครงการ หรือ จํานวนผูที่จะไดรับ
ประโยชนจากโครงการก็ได 
 6. วิธีดําเนินการ เปนสิ่งที่ระบุถึงลําดับขั้นตอนการดําเนินกิจกรรมยอยตาง ๆ ของโครงการ 
เพ่ือใหบรรลุตามวัตถุประสงคที่ไดตั้งไว 
 7. ระยะเวลาดําเนินการ เปนการบงบอกถึงระยะเวลาการดําเนินโครงการที่ตั้งไวโดยมี 
จุดบอกเวลาต้ังแตเริ่มตน และส้ินสุด 

 8. งบประมาณ เปนการประมาณการคาใชจายในการจัดทําโครงการ โดยอาจจําแนก
ออกเปนหมวดหมู เชน คาดําเนินโครงการ คาบริหารจัดการโครงการ คาติดตาม และประเมินผล 

เปนตน นอกจากน้ันยังตองระบุแหลงที่มาของงบประมาณที่ไดรับดวยวามาจากแหลงใด 

 9. ผลที่คาดวาจะไดรับ คือ สิ่งที่จะไดรับทั้งทางตรง และทางออมถาดําเนินโครงการ 
อยางครบถวนสมบูรณ โดยตองระบุใหสอดคลองกับวัตถุประสงค และเปาหมายของโครงการ 
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 2. ความหมายและความสําคัญของการประเมินโครงการ 
 ความหมายของการประเมินโครงการ  
 สมคิด พรมจุย (2550, หนา 37) กลาววา การประเมิน (Evaluation) เปนกระบวนการ 
ที่กอใหเกิดสารสนเทศเพ่ือชวยใหผูบริหารตัดสินใจอยางมีประสิทธิภาพสูง การประเมิน Evaluation 
= การวัด Measurement + การตัดสินใจ Judgement การประเมินจึงเปนสิ่งที่สรางความเชื่อม่ัน
ใหแกองคกร ดังนั้น ในหลายองคกรจึงไดนําการประเมินเขาไปเปนสวนหนึ่งภารกิจขององคกร ทําใหมี 
งานการประเมินเกิดขึ้นมาอยางมากมาย และเกิดประเด็นปญหาเกี่ยวกับการประเมินในหลายประเด็น
ดวยกัน  
 การประเมินถือวาเปนศาสตร (Science) สาขาหนึ่ง เพราะมีองคความรู (Body of 

Knowledge) คําศัพทในสาขา (Technical Term) และวิธีการสั่งสมความรู (Tethod of Inquiry 

Knowledge) ซึ่งทั้ง 3 สิ่งนี้ เปนคุณลักษณะแหงความเปนศาสตร ในดานองคความรู การประเมิน 

จะมีทั้งสวนที่เปนขอเท็จจริง ทฤษฎี และรูปแบบของการประเมินที่หลากหลายในดานคําศัพทในสาขา 
จะมีคําศัพทที่ใชสื่อความเพ่ือใหเกิดความเขาใจตรงกันระหวางนักประเมินเปนจํานวนมาก และในดาน 

วิธีการสั่งสมความรู การประเมินจะใชวิธีการอยางหลากหลายในการแสวงหาความรูเกี่ยวกับ 

การประเมิน (รัตนะ บัวสนธ, 2550, หนา 1) 

 พิสณุ ฟองศรี (2551, หนา 4) กลาววา การประเมิน หมายถึง กระบวนการตัดสินคุณคา 
ของสิ่งใดส่ิงหน่ึงโดยการนําสารสนเทศ หรือ ผลจากการวัดมาเปรียบเทียบกับเกณฑที่กําหนด  
 การประเมิน หมายถึง กระบวนการจัดเก็บรวบรวมขอมูล และวิเคราะหขอมูลของ 
การดําเนินงานอยางมีระบบใหไดมาซึ่งสารสนเทศที่สามารถชี้ใหเห็นถึงความสําเร็จ ความผิดพลาด 
แลวตัดสินใจวาจะปรับปรุงแกไข เพ่ือดําเนินงานตอไป หรือ จะยุติการดําเนินงานนั้น หรือ นําขอมูล 
ปญหา และอุปสรรคท่ีพบจากการดําเนินงาน นําไปใชเปนแนวทางในการดําเนินงานที่มีลักษณะ
ใกลเคียงกันตอไป สวน (สมหวัง พิธิยานุวัฒน, 2553, หนา 20-21) ใหความหมายวา การประเมิน 
หมายถึง กระบวนการใชดุลยพินิจ (Judgment) หรือคานิยม และขอจํากัดตาง ๆ ในการพิจารณา
ตัดสินคุณคาของสิ่งใดส่ิงหน่ึงโดยการเปรียบเทียบผลที่วัดไดกับเกณฑท่ีกําหนดไว ซึ่งสรุปเปนสมการ
ได ดังนี้ 
 

 
การประเมิน = การวัด + ดุลยพินิจ 
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 การประเมินจึงเปนกระบวนการที่กอใหเกิดสารสนเทศ (เชิงคุณคา) เพ่ือชวยใหผูมีอํานาจ
ตัดสินใจไดตัดสินใจเลือกทางเลือกชองที่มีประสิทธิภาพสูงสุด ดังแสดงในภาพที่ 6 

 
ภาพที่ 6 นิยามของการประเมินเพ่ือการตัดสินใจ (สมหวัง พิธิยานุวัฒน, 2553, หนา 21) 
  

 สุชาติ ประสิทธิ์รัฐสินธุ (2554, หนา 9) การประเมินผล หมายถึง 
 1. เครื่องมือของการบริหารที่ใชในการตรวจสอบ ติดตามการปฏิบัติงาน 

 2. กิจกรรมท่ีแสดงความรับผิดชอบ (Accountability) ของผูบริหารที่หวังวาจะเพ่ิม 

ประสิทธิภาพในการปฏิบัติงาน 

 3. หลักฐานเชิงประจักษท่ีจะบงบอกคณะกรรมการ เจาหนาที่ ผูใชบริการ ผูใหทุน 

สนับสนุน สาธารณชน และผูมีสวนไดสวนเสียคนอ่ืน ๆ (Other Stakeholders) เกี่ยวกับประโยชน 
ประสิทธิผลของการดําเนินงาน 

 4. ความกาวหนาของการดําเนินงาน ความถูกตอง/ ผิดพลาดของการปฏิบัติงานที่เกิดขึ้น 

จากการออกแบบโครงการ และกระบวนการ ขั้นตอนของการปฏิบัติ 
 5. การปรับปรุง แกไขกระบวนการ ขั้นตอน และกิจกรรมท่ีขาดตกบกพรอง 
 สุพักตร พิบูลย (2551, หนา 72-73) กลาวถึง กลุมผูใหความหมายของการประเมิน 

มีอยู 4 กลุม  
 กลุมท่ี 1 มองการประเมินเสมือนกับการวัดผล เชน การตัดสินผลการเรียนที่ไดจาก 

การทดสอบ การสรางแบบประเมินพฤติกรรมของครูแลวนําไปใหนักเรียนตัดสินใหคะแนนครู 
ในแตละดาน 

 กลุมท่ี 2 มองวาการประเมินเปนการใหบริการ เชน การเก็บรวบรวมขอมูล และใชขอมูล 

การประเมิน 

สารสนเทศ 

คานิยม 

ขอจํากัด

ผูมีอํานาจในการ
ตัดสินใจ 

ทางเลือก ก 

ทางเลือก ข 

ทางเลือก ค 
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เพ่ือประกอบการตัดสินใจของลูกคาผูเกี่ยวของกับกลุมตาง ๆ 

 กลุมท่ี 3 มองวาการประเมินเปนการตัดสินคุณคาของสิ่งตาง ๆ เชน การประเมิน 

เพ่ือรองรับวิทยฐานในอดีต โดยอาศัยความรูสึกของตัวเองเปนเกณฑ 
 กลุมท่ี 4 มองการประเมินวาเปนกระบวนการท่ีมีการเก็บรวบรวมขอมูล และตัดสินคุณคา 
ของสิ่งตาง ๆ โดยเทียบกับเกณฑที่กําหนด 

 เมื่อพิจารณาถึงการประเมินโครงการ (Rossi & Freeman, 2004, p. 16) ใหความ 

หมายโดยอิงกับแนวคิดของการวิจัยทางสังคมศาสตรวา การประเมินโครงการ เปนการวิจัยเชิง 
ประยุกตที่มีการประยุกตใชกระบวนการวิจัยทางสังคมศาสตรอยางเปนระบบเพ่ือศึกษาเกี่ยวกับ
ประสิทธิผลของโครงการสาธารณะที่จัดทําข้ึนเพ่ือนําไปสูการปรับปรุงสภาพแวดลอมขององคการ 
และการใหบริการสังคม (Stufflebeam & Shinkfield, 1990, p. 159) ใหความหมายวา  
การประเมินโครงการเปนกระบวนการของการแสวงหา การพรรณนา การไดมาซึ่งขอมูล ตลอดจน
การเตรียมขอมูลสารสนเทศท่ีเปนประโยชนตอการตัดสินใจ และแสวงหาทางเลือกท่ีเหมาะสมใน 

การดําเนินโครงการ (Fitzpatrick, Sanders, & Worthen, 2004, p. 5) ใหความหมายของ 
การประเมินโครงการวา เปนวิธีการสืบหาขอมูล และพิจารณาตัดสินเกี่ยวกับโครงการ 3 ประเด็น คือ 
การกําหนดมาตรฐานเพื่อใชตัดสินคุณภาพโดยเทียบกับมาตรฐานที่กําหนด 2. การรวบรวมขอมูล
สารสนเทศท่ีเก่ียวของกับโครงการ และ 3. การเปรียบเทียบขอมูลสารสนเทศท่ีไดกับมาตรฐานที่
กําหนดไวเพ่ือตัดสินคุณคาคุณภาพ คุณประโยชน ประสิทธิผล หรือ ความสําคัญของโครงการ ซึ่งจะ
ชวยใหไดขอเสนอแนะท่ีจะทําใหบรรลุตามวัตถุประสงคท่ีกําหนดไว (สมคิด พรมจุย, 2550, หนา 37)  
ใหความหมายท่ีสะทอนถึงทั้งวัตถุประสงค และประเภทของการประเมินวาการประเมินโครงการ 
เปนการตรวจสอบความกาวหนาของโครงการ หรือ แผนงาน ตลอดจนการพิจารณาผลสัมฤทธ์ิ 
ของโครงการ หรือ แผนงานนั้น ๆ วามีมากนอยเพียงใดการประเมินผลเปนกระบวนการบงชี้ถึงคุณคา
ของโครงการกลาว คือ โครงการที่ไดดําเนินการไปแลวไดผลตามวัตถุประสงคของโครงการหรือไม
เพียงใดสามารถทําไดทั้งการประเมินกอนเร่ิมโครงการการประเมินขณะที่โครงการกาลังดําเนินการอยู 
และการประเมินผลโครงการหลังจากการดําเนินงานไดสิ้นสุดแลว และ (สมหวัง พิธิยานุวัฒน, 2549, 

หนา 117) ไดใหความหมายวากระบวนการที่กอใหเกิดสารนิเทศในการปรับปรุงโครงการ และ
สารนิเทศในการตัดสินผลสัมฤทธิ์ของโครงการ 
 ความสําคัญของการประเมินโครงการ 
 เชาว อินใย (2553, หนา 12) ไดอธิบายความสําคัญของการประเมินโครงการไววา  
การประเมินโครงการเปนสวนหน่ึงของการวิจัยเปนกระบวนการท่ีมีระบบเพ่ือคนหาขอเท็จจริง 
หรือ กฎเกณฑตาง ๆ ทั้งยังเปนกระบวนการท่ีมีระบบเพื่อตัดสินความสําเร็จของโครงการอีกดวย 

การประเมินโครงการเปนการดําเนินงานที่ไมใชความพยายามในการสรางทฤษฎี หรือ พัฒนา 
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องคความรูทางสังคมศาสตรการประเมินโครงการที่นํามาใชในทางสังคมศาสตรนั้น เปนการเตรียม
สารสนเทศเพ่ือใชในการปรับปรุงโครงการทางสังคมเหตุผลประการสําคัญที่จําเปนตองประเมิน
โครงการก็ คือ มีทางเลือกในการดําเนินโครงการไดมากมายที่จะทําใหการดําเนินงานโครงการมี
ประสิทธิภาพ ดังนั้น จึงจําเปนตองประเมินโครงการวาประสบความสําเร็จหรือไม  

  3. ประเภทของการประเมินโครงการ 
 การแบงประเภทการประเมินโครงการคงมิใชเปนการกําหนดเกณฑเด็ดขาด แตจําเปน 

ตองอาศัยเกณฑหลายชนิดมาจําแนกประเภท เชน ใชเวลา วัตถุประสงค วิธีการ และรูปแบบ 

การประเมินมาบงบอกถึงประเภทของการประเมิน ซึ่งในท่ีนี้อาจจําแนกการประเมินออกเปน
โครงการ 4 ประเภท ดังนี้   
  3.1 การประเมินโครงการกอนดําเนินการ (Preliminary  Evaluation) เปนการศึกษา 
วิเคราะห และประเมินความเปนไปได (Feasibility Study)  กอนที่จะเริ่มโครงการใดโครงการหนึ่ง 
ซึ่งจะมีประโยชนในแงการตัดสินวา จะดําเนินโครงการตอไปหรือไม อยางไร โดยทําการศึกษาถึง
สภาพแวดลอมเชิงปฏิบัติการ (Operating Environment) ของโครงการ ความพรอม และความ
เหมาะสมของปจจัยนําเขา อันไดแก ขีดความสามารถ ประสิทธิภาพ และความพรอมของบุคลากร 
เคร่ืองมือ งบประมาณ และกระบวนการงบประมาณ รวมไปถึงสมรรถนะในการบริหารจัดการ ทั้งยัง 
ตองพิจารณาถึงความเหมาะสมของกระบวนการท่ีจะนํามาใชในการบริหารจัดการโครงการ ตลอดจน
ปญหา อุปสรรค และความเสี่ยงของการดําเนินโครงการ รวมไปถึงประสิทธิผลที่คาดวาจะไดรับแต 
ในขณะเดียวกันยังมีความจําเปนที่จะตองศึกษาผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นจากโครงการ ในดานตาง ๆ  

อาทิ การประเมินผลกระทบดานสังคม (Social Impact Assessment: SIA) การประเมินผลกระทบ 

ดานนิเวศ (Ecological Impact Assessment: EIA) การประเมินผลกระทบดานการเมือง (Political 

Impact Assessment: PIA) การประเมินผลกระทบดานเทคโนโลยี (Technological Impact 

Assessment: TIA) การประเมินผลกระทบดานประชากร (Population Impact Assessment: PIA) 
การประเมินผลกระทบดานนโยบาย (Policy Impact Assessment: POIA) การประเมินผลกระทบ
ทางดานเศรษฐกิจ (Economic Impact Assessment) เปนตน ในขณะเดียวกันก็อาจจะศึกษา
ผลกระทบท่ีคาดวาจะเกิดข้ึนในดานตาง ๆ  เชน  

  การประเมินผลกระทบดานสังคม (Social Impact Assessment: SIA) 
    การประเมินผลกระทบดานนิเวศ (Ecological Impact Assessment: EIA) 
    การประเมินผลกระทบดานการเมือง (Political Impact Assessment: PIA) 
    การประเมินผลกระทบดานเทคโนโลยี (Technological Impact Assessment: TIA) 
    การประเมินผลกระทบดานประชากร (Population Impact Assessment: PIA) 
    การประเมินผลกระทบดานนโยบาย (Policy Impact Assessment: POIA) 
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    การประเมินผลกระทบทางดานเศรษฐกิจ (Economic Impact Assessment) 
  การประเมินโครงการกอนการดําเนินการนี้มีประโยชนสําหรับนักลงทุน เพ่ือศึกษาดูวา 
กอนลงมือโครงการใด ๆ นั้น จะเกิดความคุมคาแกการลงทุน (Cost Effectiveness) หรือ จะเกิด 

ผลกระทบตอระบบส่ิงแวดลอมทั้งดานสังคม เศรษฐกิจ การเมือง ประชากร เทคโนโลยี และระดับ
นโยบายหรือไมหากไดทําการศึกษารอบคอบแลวอาจจะไดผลการคาดการณลวงหนาวาจะไดเกิด
ประโยชน หรือ โทษอยางไร ปญหา อุปสรรคเปนอยางไร เพ่ือผูเปนเจาของโครงการจะไดตัดสิน
ลวงหนาวาจะเลิกลมโครงการ หรือ ปรับปรุงองคประกอบ และกระบวนการบริหารจัดการโครงการ
เพียงใด เพ่ือใหเกิดผลดี 
  3.2 การประเมินระหวางดําเนินโครงการ (Formative Evaluation) เปนการประเมิน 

ผลเพ่ือการปรับปรุงกระบวนการบริหารจัดการ ผลที่ไดจากการประเมินระหวางดําเนินโครงการนั้น
อาจจะกระทําในระหวางข้ันตอนการพัฒนาโครงการ ซึ่งจะมีสวนชวยใหการกําหนดวัตถุประสงค
(Objectives) ของโครงการเปนไปอยางสมเหตุสมผล ยิ่งไปกวานั้น การประเมินระหวางดําเนิน 

โครงการ อาจจะกระทําในระหวางข้ันตอนการดําเนินโครงการ ซึ่งจะมีสวนชวยตรวจสอบวาโครงการ 
ไดถูกดําเนินการไปตามแผนของโครงการหรือไม อยางไร ซึ่งเรียกอยางเฉพาะเจาะจงวา Implemen - 

tation Evaluation อยางไรก็ดี การประเมินระหวางดําเนินโครงการน้ี อาจเปนการตรวจสอบความ 

กาวหนาของโครงการวา โครงการไดถูกดําเนินการไปอยางไดผลดีหรือไมเพียงใด ซึ่งเรียกอยางเฉพาะ 
เจาะจงวา Progress Evaluation 

   โดยทั่วไปแลว Formative Evaluation อาจใชประเมินสิ่งตอไปน้ี 

   3.2.1 ทบทวนแผนของโครงการ 
   3.2.2 การสรางแผนของโครงการ 
   3.2.3 การพัฒนาแบบสอบถาม (Questionnaire) หรือ รายการ (Check List)   
สําหรับรวบรวมขอมูลตามเรื่องที่ตองการ 
   3.2.4 การคัดเลือกวิธีการวัดผลที่เหมาะสม 

   3.2.5 การกําหนดตารางเวลาการประเมินผลใหสอดคลองกับการดําเนินโครงการ 
   3.2.6 การเตรียมขอมูลที่จะเปนขาวสารสําหรับการรายงาน และเสนอแนะสําหรับ 

การตัดสินเกี่ยวกับการดําเนินโครงการ 
   3.2.7 การแนะนําแนวทางปรับปรุง การแกปญหา และการเปลี่ยนแปลงการปฏิบัติ 
ของโครงการ 
  3.3 การประเมินเม่ือสิ้นสุดโครงการ (Summative Evaluation) หรือ อาจเรียกวา  
การประเมินผลผลิต เปนการประเมินผลรวมสรุปภายหลังจากสิ้นสุดการดําเนินโครงการ  
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ในการรวมสรุปขอมูลอันเกิดจากโครงการระยะยาวนั้นจะรวบรวมจากผลของการประเมินระหวาง
ดําเนินโครงการ (Formative Evaluation) ทําใหเปนผลของการประเมินเมื่อสิ้นสุดโครงการ 
(Summative Evaluation) ซ่ึงผลรวมสรุปที่ไดจะนําสูการรายงานวา โครงการไดบรรลุเปาประสงค
ขององคการ (Corporate Goals) หรอืไม อยางไร ตลอดจนการรายงานถึงสถานภาพของโครงการ 
วาประสบความสําเร็จ หรือ ลมเหลวอยางไร พบปญหา หรือ อุปสรรคอะไรในการดําเนินโครงการ  
เพ่ือปรับปรุงกระบวนการบริหารจัดการโครงการของหนวยงานใหดียิ่งขึ้นในการดําเนินโครงการน้ี 
หรือ โครงการอ่ืน ๆ ตอไป 

  3.4 การประเมินประสิทธิภาพ (Efficiency Evaluation) เปนการประเมินโครงการ 
ทีมุ่งเนนตรวจสอบผลผลิต และกระบวนการไดมาซึ่งผลผลิต และมุงท่ีจะทราบความสําเร็จ  
หรือ ความลมเหลวรวมไปถึงความคุมคาของการดําเนินโครงการนั้น ๆ ทั้งนี้เพ่ือประกอบการตัดสินใจ
ของผูใหบริหารโครงการ หรือ ผูใหทุนวาจะทําการยุติ หรือ ขยายการดําเนินโครงการยิ่งไปกวานั้น 

ในปจจุบันการประเมินประสิทธิภาพโครงการยังมีความสําคัญเพ่ิมมากยิ่งข้ึน เนื่องจากการประเมิน
ประสิทธิภาพโครงการนั้นเชื่อมโยงกับการบริหารจัดการบานเมืองที่ดี หรือ หลักธรรมาภิบาล  
(Good Gover nance) ในแงของประสิทธิภาพในการดําเนินงานของหนวยงานภาครัฐกิจ ซึ่งถือเปน
แนวคิดกระแสหลักในการบริหารจัดการภาครัฐแนวใหม (New Public Management: NPM) 

   โดยปกติการประเมินประสิทธิภาพของโครงการมักจะเริ่มจากคําถามตาง ๆ กัน  
เชน 

   3.4.1 ความสําเร็จของโครงการน้ัน ๆ เมื่อเทียบกับคาใชจายแลวมีความเหมาะสม
หรือไม 
   3.4.2 ผลผลิตของโครงการเกิดจากปจจัยที่ลงทุนไปใชหรือไม 
   3.4.3 โครงการน้ีมีผลผลิตสูงกวาโครงการอ่ืน ๆ เมื่อลงทุนเทากันหรือไม และ 
เพราะเหตุใด 

 

ตอนที่ 4 รูปแบบการประเมิน Development Assistance Committee of the 
Economic Cooperation and Development (OECD/ DAC) 
 สมคิด พรมจุย (2550, หนา 49) กลาวไววา รูปแบบการประเมิน คือ กรอบความคิด 

หรือ แบบแผนในการประเมิน ที่แสดงใหเห็นถึงรายการที่ควรประเมิน หรือ กระบวนการของ 
การประเมิน ซึ่งรูปแบบการประเมินไดคิดคนข้ึน ผานการทดลองใช ปรับปรุง พัฒนามายาวนาน  
จนเปนที่เชื่อถือ และยอมรับกันทั่วไป และมีหลากหลายรูปแบบ ปญหาที่เก่ียวกับการใชรูปแบบ 

การประเมิน คือ การที่ผูประเมินเลือกใชรูปแบบการประเมินไมเหมาะสมกับสิ่งที่ตองการประเมิน  
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ไมสอดคลองกับวัตถุประสงค หรือ บริบทในการประเมินอันเปนเหตุใหผลการประเมินคลาดเคลื่อน
จากความเปนจริง หรือ ประเมินไดไมครอบคลุมวัตถุประสงค ดังนั้น ในการเลือก หรือ ประยุกตใช
รูปแบบในการประเมิน ควรคํานึงถึงบริบท และวัตถุประสงคของการใชผลการประเมินแตละครั้ง  
(สิริรัตน วิภาสศิลป, 2551, หนา 63) 
 รูปแบบการดําเนินงานของ OECD/ DAC เปนการประเมินผลสําเร็จของโครงการ 
เม่ือโครงการดําเนินการแลวเสร็จ โดยปกติจะเร่ิมประเมินเมื่อโครงการกอสรางแลวเสร็จ และ 
เปดใหบริการแลวประมาณ 3 - 5 ป 
 1. เกณฑการประเมินของ OECD/ DAC 
 อัญจนา วงศสวาง และคณะ (2558, หนา 3 - 34) องคการเพ่ือความรวมมือทางเศรษฐกิจ 

และการพัฒนา (Organization for Economic Co - operation and Development: OECD) 
ปจจุบันมีประเทศสมาชิก 34 ประเทศ และ 1 องคกรเปนหนวยงานชั้นนําระดับสากลที่ไดริเริ่มจัดให 
มีมาตรฐานการประเมินผลโครงการ (Monitor and Evaluation) ตั้งแตป 2534 ซึ่งมีหลักการท่ีใช 
ในการประเมินผลโครงการ เรียกวา DAC Principles For Evaluation of Development 

Assistance ประกอบดวยเกณฑในการประเมิน 5 ดาน เรียกวา “เกณฑการประเมินของ OECD/ 

DAC” สรุปสาระสําคัญไดดังนี้ 
  1.1 ความสอดคลอง (Relevance) เปนการประเมินถึงความสอดคลองของโครงการ 
โดยจะพิจารณาถึงขอบเขตของโครงการวามีความเหมาะสม เปนไปตามลําดับความสําคัญ 

ของนโยบายรวมถึงความตองการ และความจําเปนที่เกี่ยวของกับกลุมเปาหมายผูไดรับผลประโยชน
ของโครงการ และวัตถุประสงคของการใชเงิน หรือ งบประมาณจากแหลงตาง ๆ ที่จัดสรรใหใชดําเนิน
โครงการ โดยมีประเด็นในการประเมินที่สําคัญไดแก วัตถุประสงค และผลผลิตของโครงการท่ีคาดวา
จะไดรับเปนไปตามเปาหมาย และสอดคลองกับวัตถุประสงคของนโยบาย หรือ แผนการลงทุนหรือไม 
  1.2 ประสิทธิผล (Effectiveness) เปนการประเมินดานประสิทธิผลของการดําเนิน
โครงการ โดยจะพิจารณาผลสําเร็จของการดําเนินโครงการ และความสามารถในการบรรลุ
วัตถุประสงคของโครงการโดยมีประเด็นในการประเมินที่สําคัญ ไดแก ปจจัยที่สําคัญดานใดที่สง
ผลกระทบ หรือ สนับสนุนใหโครงการประสบผลสําเร็จ หรือ ไมประสบผลสําเร็จในการบรรลุ
เปาหมาย 

  1.3 ประสิทธิภาพ (Efficiency) เปนการประเมินดานประสิทธิภาพของการดําเนิน
โครงการ โดยจะเปนการวัดผลที่เกิดขึ้นจากการดําเนินโครงการทั้งในเชิงปริมาณ และเชิงคุณภาพซ่ึง
จะพิจารณาความสัมพันธของทรัพยากรท่ีใชในการดําเนินโครงการกับผลที่ไดรับของโครงการโดยใช
ทรัพยากรนอยที่สุดเทาท่ีจะเปนไปได หรือ มีตนทุนในการดําเนินงานต่ําแตไดผลสําเร็จของโครงการ
เปนไปตามเปาหมายอยางครบถวน โดยมีประเด็นในการประเมินที่สําคัญ ไดแก กิจกรรมของโครงการ
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มีประสิทธิภาพในดานตนทุนหรือไม และโครงการสามารถบรรลุวัตถุประสงค หรือ กอใหเกิด
ประโยชนภายในระยะเวลาท่ีกําหนด หรือ คาดหมายไวหรือไม 
  1.4 ผลกระทบ (Impact) เปนการประเมินดานผลกระทบของการดําเนินโครงการ 
โดยจะเปนการพิจารณาการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นทั้งในทางตรง และทางออม ซึ่งเปนผลกระทบ 

ที่มีนัยสําคัญกับชุมชนในทองถ่ิน เศรษฐกิจ และสภาพแวดลอม อันเนื่องมาจากการประเมินที่สําคัญ 
ไดแก ผลที่เกดิข้ึนตามหลังจากการดําเนินโครงการแลวเสร็จคืออะไร และผูมีสวนไดเสียที่ไดรับ
ผลกระทบมีจํานวนมาก หรือ นอยเทาใด 

  1.5 ความย่ังยืน (Sustainability) เปนการประเมินดานความยั่งยืนของโครงการโดย
ตามแนวคิดของ OECD/ DAC จะใหความสําคัญกับการวัดผลวาประโยชนที่ไดรับจากโครงการนั้นมี
แนวโนมที่จะคงอยูอยางตอเนื่องหลังจากเสร็จสิ้นโครงการแลวหรือไม กรณีที่ไมมีการสนับสนุนดาน 

การเงินใหแลวอีกตอไปโดยมีประเด็นในการประเมินที่สําคัญไดแกหลังจากโครงการเสร็จสิ้นแลว  
ประโยชนที่ไดรับของโครงการมีความตอเนื่องหรือไม และมีผูไดรับประโยชนมากนอยเพียงใด  
 การประเมินโครงการในรูปแบบเกณฑการประเมินของ OECD/ DAC เปนการประเมิน 

ในเชิงระบบ (Systematic Approach) ซึ่งใหความสําคัญกับผลสัมฤทธ์ิจากการดําเนินโครงการ  
(Results Based Management) วา มีการเปลี่ยนแปลง และตรงกับวัตถุประสงคหรือไม เนน 

การพิสูจน หรือ ตัดสินโครงการในระยะยาว ทั้งนี้ การประเมินดังกลาวจะใชเครื่องมือการประเมิน 

ผาน “ตัวชี้วัด” ซึ่งจะตองกําหนดใหสามารถสะทอนถึงประสิทธิผล ประสิทธิภาพ ผลกระทบ และ
ความยั่งยืนของโครงการ 
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ภาพที่ 7 การประเมินผลโครงการโดยมีตัวชี้วัดเปนเครื่องมือ (สํานักงานบริหารหนี้สาธารณะ 

           กระทรวงการคลัง, 2558) 
 

 2. ขอดีและขอจํากัดของรูปแบบการประเมินผลโครงการ OECD/ DAC  
  2.1 ขอดีของการประเมินรูปแบบ OECD/ DAC 

   2.1.1 เปนรูปแบบการประเมินผลที่เปนสากลและใชโดยทั่วไปในการติดตาม 

ประเมินผลในระดับรายโครงการ 
   2.1.2 ชวยในการปรับปรุงหรือพัฒนาโครงการ เพื่อทําใหทราบถึงแนวทาง 
การดําเนินโครงการในลักษณะ หรือ ประเภทเดียวกันในระยะยาว 

การกําหนดตัวช้ีวัดตาม 
Systematic Approach 

เกณฑพิจารณา 5 ดาน 
ของ OECD/ DAC 

ตัวช้ีวัด 
ปจจัยนําเขา (Input) 

ตัวช้ีวดัประสิทธิภาพ 
ของกระบวนการ 

ตัวช้ีวัด 
ผลผลติ (Output) 

ตัวช้ีวัด 
ผลลัพธ (Outcome) 

ความสอดคลอง 
(Relevance) 

ประสิทธิภาพ 
(Efficiency) 

ตัวช้ีวัด 
ปจจัยนําเขา (Input) 

ตัวช้ีวัด 
ปจจัยนําเขา (Input) 

ตัวช้ีวัด 
ปจจัยนําเขา (Input) 

ผลการประเมิน 
รายโครงการ 
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   2.1.3 เปนการประเมิลผลโครงการที่เนนถึงผลกระทบ และความยั่งยืนของโครงการ 
ซึ่งจะสามารถสะทอนใหเห็นผลการดําเนินงานในระยะยาว โดยจะทําใหหนวยงานที่ไดรับจัดสรรเงินกู 
ตระหนักถึงความสําคัญของการดําเนินโครงการต้ังแตเริ่มดําเนินงาน (Project Implementation)  
จนถึงโครงการดําเนินการแลวเสร็จ (Completion and Operation) 
  2.2 ขอจํากัดของการประเมินรูปแบบ OECD/ DAC 

   2.2.1 เปนรูปแบบการประเมินในลักษณะ Subjective ที่ข้ึนอยูกับการกําหนด 

กรอบตัวชี้วัดในการประเมินผลโครงการซึ่งมีลักษณะท่ีแตกตางกันจึงอาจไมสามารถวัดผลการประเมิน
ออกมาไดในรูปแบบเชิงปริมาณไดครบทุกมิติ ซึ่งสงผลใหผลการประเมินที่ไดอาจทําใหเกิดขอสงสัย
หรืออาจจะไมสามารถสะทอนความสําเร็จของโครงการไดอยางชัดเจน 

   2.2.2 การกําหนดตัวชี้วัดใหสอดคลองกับหลักการประเมินผลในรูปแบบ OECD 
เปนไปคอนขางยาก เนื่องจากมีความแตกตางของโครงการในแตละประเภท และการเลือกตัวชี้วัดอาจ
ไมมีความเหมาะสมกับโครงการนั้น ๆ รวมถึงการประเมินผลดังกลาวควรจะตองมีการกําหนดตัวชี้วัด
ไวตั้งแตเริ่มดําเนินโครงการ แตจากการติดตาม และประเมินผลโครงการท่ีผานมา อาทิ โครงการ
ภายใตแผนปฏิบัติการไทยเขมแข็ง 2555 (TKK) และโครงการเงินกูเพ่ือฟนฟูเศรษฐกิจ และพัฒนา
โครงสรางพ้ืนฐาน  
   2.2.3 เปนการประเมินผลระดับความสําเร็จในระดับรายโครงการมากกวา 
การประเมินผลในระดับภาพรวมซึ่งรูปแบบการประเมินดังกลาวยังไมสามารถสะทอนผลกระทบ 

ในการประเมินผลในระดับเศรษฐกิจมหภาคได จึงเปนขอจํากัดในการประเมินผลที่เนนผลกระทบ 

ในภาพรวม โดยที่ผานมาการกูเงินเพ่ือมาดําเนินโครงการลงทุนโครงสรางพ้ืนฐานของประเทศ 

ยังไมสามารถสะทอนผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ หรือ วัดความคุมคาทางการเงินไดในระดับเศรษฐกิจ
มหภาคท้ังนี้ เพ่ือใหสังคม และประชาชนมีความเขาใจในการกูเงินของรัฐบาลเพ่ือพัฒนาโครงการ
โครงสรางพ้ืนฐานไดดีมากย่ิงขึ้น 

   2.2.4 การประเมินผลสวนใหญยังไมสามารถสะทอนผลกระทบ และความยั่งยืน 

ของโครงการได เนื่องจากขอจํากัดของระยะเวลาในการประเมิน หรือ อาจมีความจําเปนตองรอใหมี
เหตุการณที่เคยเกิดขึ้นซ้ําในระดับเดียวกันกับในอดีตที่ผานมา  
 3. กระบวนการ และขั้นตอนการดําเนินงาน 
  3.1 กําหนดกรอบในการประเมินผลตามหลักแนวคิดในรูปแบบ OECD โดยจะตอง 
กําหนดกรอบนํ้าหนักที่ใชในการประเมินผลเทากับรอยละ 100 แบงสัดสวนน้ําหนักในแตละดาน 

ทั้ง 5 ดาน ไดแก (1) ความสอดคลอง (2) ประสิทธิผล (3) ประสิทธิภาพ (4) ผลกระทบ และ  
(5) ความย่ังยืน 
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  3.2 กําหนดตัวชี้วัด และเกณฑการใหคะแนน (Point System) โดยจะกําหนดตัวชี้วัด 

ที่สามารถประเมินผลโครงการไดท้ังในระดับ Input Process Output ตลอดจนสะทอนผลสําเร็จ 

ในระดับ Outcome และในระดับผลกระทบไดทั้งในระยะส้ัน และระยะยาวซึ่งการกําหนดตัวชี้วัด 

ในระดับตาง ๆ ของการดําเนินกิจกรรมต้ังแตการเร่ิมตนกระบวนการโดยกําหนดตัวชี้วัดที่สะทอนถึง 
ปจจัยนําเขา (Input) ไปจนถึงประสิทธิภาพของกระบวนการ/ กิจกรรม/ ขั้นตอนของการดําเนิน 

โครงการ (Process) จนกระท่ังไดผลผลิตของโครงการ (Output) ไปจนถึงการสะทอนผลลัพธ  
หรือ เปาหมายท่ีตองการใหเกิดขึ้นในระยะตาง ๆ ของโครงการ (Outcome Effect/ Impact)  
โดยตัวชี้วัดจะมี 2 ประเภทหลัก ไดแก ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ (Quantitative Indicator) และตัวชี้วัด 

เชิงคุณภาพ (Qualitative Indicator) ซึ่งจะขึ้นอยูกับลักษณะของผลลัพธของการดําเนินงาน 

ที่คาดหวังในแตละโครงการ และความพรอมของทรัพยากร 
  3.3 กําหนดแนวทางในการติดตาม และประเมินผลโครงการทั้งในระดับภาพรวม 

และระดับรายโครงการท่ีผานมา โดยจะมีการติดตามลงพ้ืนที่ดําเนินโครงการท่ีอยูระหวางการดําเนิน
โครงการเปนรายเดือนเพ่ือรายงานความกาวหนาการดําเนินโครงการ และการเบิกจายเงินของแตละ
โครงการ รวมทั้ง อุปสรรค/ ปญหา และแนวทางการแกไขปญหาที่เกิดขึ้น สําหรับการประเมินผล 

โครงการ (Ex - post Evaluation) ในรูปแบบ OECD  
 4. กรณีศึกษาตัวอยางการประเมินผลโครงการ ตามเกณฑ 5 ดาน ของ OECD/ DAC 
  4.1 การประเมินผลโครงการรถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน้ําเงิน) 
จากการประเมินโครงการรถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน้ําเงิน) โดยจากหลักเกณฑ 
การประเมินใหคะแนนของ JICA ในแตละดาน พบวา ความสอดคลองของวัตถุประสงค (Relevance) 
ไดคะแนน a ประสิทธิภาพ (Efficiency) ใหคะแนน b ประสิทธิผล (Effectiveness) และผลกระทบ 
(Impact) ไดคะแนน a และความยั่งยืน (Sustainability) ไดคะแนน b โดยเมื่อพิจารณา 
ผลการประเมินโครงการดังกลาวในภาพรวม (Overall Rating) ไดเทากับ B โดยสามารถแสดงผล 

การใหคะแนนเชิงระบบตามแบบของ JICA  

   4.1.1 ลักษณะโครงการ เปนโครงการรถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล  
(สายสีน้ําเงิน) เปนรถไฟฟาขนสงมวลชนใตดินสายแรกของประเทศไทย โดยรัฐบาลลงทุนในสวน 

ของ Civil Work และเอกชนลงทุนในสวนระบบอาณัติสัญญาณ และระบบเดินรถ 

   4.1.2 วัตถุประสงค เพ่ือชวยบรรเทาปญหาการจราจรติดขัดในกรงเทพมหานคร 
โดยการสรางรถไฟฟาใตดินซึ่งเปนโครงการที่อยูภายใตแผนพัฒนาการขนสงระบบรถไฟฟา 
ที่สอดคลองกับแผนพัฒนาเศรษฐกิจ และสังคมแหงชาติ ซึ่งตองการยกระดับคุณภาพชีวิต  
ของประชาชนใหดีขึ้น และเปนการแกปญหามลพิษทางอากาศ 
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   4.1.3 ผลการประเมินโครงการ  
 

ตารางที่ 2 ผลการประเมินโครงการรถไฟฟามหานคร ตามเกณฑ 5 ดาน ของ OECD/ DAC 

 

   ผลกระทบโครงการ: โครงการรถไฟฟาสีน้ําเงินใหบริการเปนไปตามแผนซ่ึงอยูใน
เงื่อนไขของสัญญา ทั้งปริมาณ และความถ่ีของการเดินรถ แตจํานวนผูโดยสารยังคงต่ํากวาที่
คาดการณไวที่ 240,000 - 430,000 คน ตอวันโดยมีจํานวนผูโดยสารเฉลี่ยตอวันอยูที่ 171,200 คน
ตอวัน ในชวงระหวางเดือนกรกฎาคม - พฤศจิกายน 2550 เนื่องจากโครงการรถไฟฟาสายอื่น ๆ และ
รถไฟฟาสายสีน้ําเงินสวนตอขยายยังดําเนินการไมแลวเสร็จ หากดําเนินการแลวเสร็จมีความเปนไปได
วาจะทําใหจํานวนผูโดยสารเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง และจากการสํารวจผูใชบริการมีความพึงพอใจมาก
นอกจากน้ี รถไฟฟาชวยบรรเทาปญหาการจราจรติดขัดในถนนสายหลักในกรุงเทพมหานคร และ 

ชวยลดบรรเทาปญหาการจราจรติดขัดในถนนสายหลักในกรุงเทพมหานคร และชวยลดปญหามลพิษ
ทางอากาศ ดังนั้น จึงทําใหโครงการนี้บรรลุตามเปาหมาย และมีผลผลิตที่อยูในระดับสูง 
   ความสอดคลอง: โครงการสอดคลองกับแผนพัฒนาเศรษฐกิจ และสังคมแหงชาติ 
ที่เนนการบรรเทาปญหาการจราจรติดขัดในกรุงเทพมหานคร และลดปญหาสิ่งแวดลอมในระยะยาว 
   ประสิทธิภาพ: การกอสรางโครงการรถไฟฟามหานครสายเฉลิมรัชมงคลใชตนทุนต่ํา
กวาที่ประมาณการแตระยะเวลาดําเนินโครงการนานกวาแผนที่กําหนด จึงทําใหผลการประเมิน 

อยูในระดับปานกลาง  
   ความย่ังยืน: โครงการมีความยั่งยืนในระดับปานกลาง โดยจากการตรวจสอบไมมี
ปญหาทางดานเทคนิค และโครงสรางการดําเนินงาน และในสวนของการดําเนินงาน และ 
การบํารุงรักษาอยูในความรับผิดชอบของ MRTA 

  4.2 ผลการประเมินโครงการงานบํารุงรักษาทางหลวง: สายทางหลวงหมายเลข 2 ตอน
บานไผ – ทาพระ จังหวัดขอนแกน 

   4.2.1 ลักษณะโครงการ เปนโครงการงานบํารุงรักษาทางหลวง: สายทางหลวง 

เกณฑการประเมิน คะแนน ผลการประเมิน 
ประสิทธิผล a 

B 

ผลกระทบ a 

ความสอดคลอง a 

ประสิทธิภาพ b 

ความยั่งยืน b 
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หมายเลข 2 ตอน บานไผ – ทาพระ จังหวัดขอนแกน 

   4.2.2 วัตถุประสงค เพ่ือปรับปรุง ซอมแซมถนนทางหลวงเดิมที่ชํารุด ปรับทําเปน
พ้ืนผิวแอสฟสต ระยะทางประมาณ 4 กิโลเมตร สายทางหลวงหมายเลข 2 ตอนบานไผ – ทาพระ 
จังหวัดขอนแกน 

   4.2.3 ผลการประเมินโครงการ 
 

ตารางที่ 3 ผลการประเมินโครงการงานบํารุงรักษาทางหลวง ตามเกณฑ 5 ดาน ของ OECD/ DAC 

 

   ความสอดคลอง: โครงการมีความสอดคลองกับนโยบายรัฐบาลตามวัตถุประสงค 
ภายใตแผนปฏิบัติการไทยเขมแข็ง 2555 ในขอที่ 2 สาธารณูปโภคพ้ืนฐานดานเศรษฐกิจสังคม และ
สิ่งแวดลอม โดยกิจกรรมที่ดําเนินการสามารถสะทอนวัตถุประสงคของสาขาขนสงทางถนนได และ 

ยังเปนโครงการ/ กิจกรรมหลักท่ีเปนไปตามแผนยุทธศาสตรของกรมทางหลวงดานการพัฒนา 
ทางหลวงที่ปลอดภัยแตไมพบวามีเอกสารหลักฐานที่แสดงใหเห็นชัดเจนวาโครงการดังกลาวสอดคลอง
กับแผนงานในระดับทองถ่ิน 

   ประสิทธิภาพ: โครงการมีการเบิกจายเงินไดตามแผนที่กําหนดไว 
ดานการประหยัดงบประมาณของโครงการ: โครงการไมมีงบประมาณท่ีประหยัดได เมื่อเทียบกับ
วงเงินลงนามในสัญญากับงบประมาณท่ีไดรับจัดสรรใหใชดําเนินโครงการทั้งหมด 

   ประสิทธิผล: สามารถดําเนินโครงการบรรลุตามเปาหมายผลผลิตของโครงการ ไดแก 
โครงสรางพ้ืนฐานที่ปรับปรุง 47,930 ตร.ม. และมาตรฐานการกอสรางเปนไปตามสัญญา และ
มาตรฐานของกรมทางหลวง 
   ผลกระทบของโครงการ: โครงการใชเครื่องจักรเปนสวนใหญ ซึ่งแรงงานคนคอนขาง
นอย และไมมีการเก็บขอมูลผลการดําเนินงานที่สามารถสะทอนตัวชี้วัดดานการลดเวลาเดินทาง  
อุบัติเหตุของผูใชทางจากผิวจราจรชํารุดลดลง เปนตน 

เกณฑการประเมิน น้ําหนัก % คะแนน ผลการประเมิน 
ความสอดคลอง 17.50 4.00 

3.82 

ประสิทธิภาพ 12.50 5.00 

ประสิทธิผล     20 2.99 

ผลกระทบของโครงการ     25 2.00 

ความยั่งยืน     20 5.00 

รวม   100 3.82 
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   ความย่ังยืน: โครงการมีความยั่งยืนอยูในระดับดี คือ มีการกําหนดเจาหนาที่ของ
แขวงการทางบานไผ จังหวัดขอนแกน เปนผูดูแลรับผิดชอบถนนที่ซอมแลวเสร็จอยางตอเนื่อง และ
ประชาชนไดใชประโยชนจากถนนอยางตอเนื่องไมชํารุดเสียหายกอนเวลาอันสมควร 
  4.3 การประเมินผลโครงการเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการน้ําบริเวณประตูระบาย
น้ําบางโฉมศรีตั้งอยูในตําบลชีน้ําราย อําเภออินทรบุรี จังหวัดสิงหบุรี   

   4.3.1 ลักษณะโครงการ เปนโครงการเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการน้ําบริเวณ
ประตูระบายนํ้าบางโฉมศรีตั้งอยูในตําบลชีน้ําราย อําเภออินทรบุรี จังหวัดสิงหบุรี 
   4.3.2 วัตถุประสงค เพ่ือปองกัน และบรรเทาภัย และปองกันเหตุอุทกภัยที่เคยเกิดป 
2554 รวมทั้งเพ่ือสงน้ําใหพ้ืนที่การเกษตรใหไดตามวัตถุประสงคเดิม และเพ่ือบริหารจัดการน้ําในชวง
น้ําหลากรวมทั้งชวยปองกัน และบรรเทาปญหาน้ําทวมพื้นที่เศรษฐกิจ พื้นที่ชุมชน และพ้ืนที่ 
การเกษตร ในเขตจังหวัดลพบุรี 
   4.3.3 ผลการประเมินโครงการ  
 
ตารางที่ 4  โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการน้ําบริเวณประตูระบายน้ําบางโฉมศรี 
              ตั้งอยูในตําบลชีน้ําราย อําเภออินทรบุรี จังหวัดสิงหบุรี ตามเกณฑ 5 ดาน  
              ของ OECD/ DAC 

 

   ความสอดคลอง: โครงการสอดคลองกับแผนพัฒนาการเศรษฐกิจ และสังคม
แหงชาติ ฉบับที่ 11 (พ.ศ. 2555 - 2559) ในยุทธศาสตรการจัดการทรัพยากรธรรมชาติ และ
สิ่งแวดลอมอยางย่ังยืน โครงการมีความสอดคลองกับแผนแมบทการบริหารจัดการน้ํา 8 แผนงาน
สําคัญในแผนงานท่ีเก่ียวกับแผนฟนฟู และปรับปรุงประสิทธิภาพสิ่งกอสรางเดิม หรือ ตามแผนที่วาง
ไวเพ่ือปองกัน และบรรเทาปญหาน้ําทวม โครงการมีความสอดคลองกับแผนยุทธศาสตรป 2556 -

2559 ของกรมชลประทานใน 3 ประเด็นยุทธศาสตร ไดแก 1) การพัฒนาแหลงน้ํา และเพ่ิมพ้ืนที่ 
ชลประทาน 2) การบริหารจัดการน้ําอยางบูรณาการ และ 3) การปองกัน และบรรเทาภัยเกิดจากน้ํา 

เกณฑการประเมิน น้ําหนัก % คะแนน ผลการประเมิน 
ความสอดคลอง   10 3.00 

3.29 

ประสิทธิภาพ   20 3.00 

ประสิทธิผล   20  5.00 

ผลกระทบของโครงการ   25 1.55 

ความยั่งยืน   25 4.00 

รวม 100 3.29 
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ตามภารกิจ 

   ประสิทธิภาพ: การดําเนินโครงการกอสรางแลวเสร็จเร็วกวาแผนที่กําหนด โดย
สามารถกอสรางเสร็จ และใชประโยชนในการสงน้ํา และบริหารจัดการน้ําใหมีประสิทธิภาพเม่ือวันที่ 
21 เมษายน 2557 ดานประสิทธิภาพการเบิกจายเงินกูของโครงการ: มีการเบิกจายเงินกูครบถวน
ลาชากวาที่กําหนดทําใหประสิทธิภาพดานการเบิกจายเงินอยูในเกณฑที่ตองปรับปรุง เนื่องจากติด
ปญหาเรื่องการขออนุมัติเงินคาปรับท่ีตองใชเวลาในการติดตอประสานงานจากพ้ืนที่ดําเนินโครงการ
กับสวนกลาง 
   ประสิทธิผล: โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการนํ้าบริเวณประตูระบายน้ํา 
บางโฉมศรีเปนไปตามแผนการดําเนินงาน และเปาหมายที่กําหนดไว โดยสามารถดําเนินการกอสราง
ครบถวนทั้ง 2 ผลผลิต ไดแก 1) การกอสราง Siphon คลองระบายใหญชัยนาท - ปาสัก 2 สอดคลอง
สงน้ําชัยนาท - อยุธยา และ 2) การกอสรางสะพานรถยนตขามคลองชัยนาท - อยุธยา แบบ Slab 

Type มีทางเทา 
   ผลกระทบของโครงการ: โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการน้ําบริเวณ
ประตูระบายนํ้าบางโฉมศรีเปนการกอสรางเพ่ือปองกันน้ําทวม (เชนเดียวกับป 2554) การระบายน้ํา 
และการสงน้ําระหวางกอสราง และการสูญเสียพ้ืนที่ในการกอสราง โดยการวิเคราะหผลกระทบ 

ของโครงการยังไมครอบคลุมทุกกลุมผูมีสวนไดเสีย เนื่องจากขาดการวิเคราะหผลกระทบที่เกิดขึ้น 

กับประชาชน และเกษตรกรที่อาศัยอยูนอกเขตพ้ืนที่ชลประทาน 

   ความย่ังยืน: โครงการมีความยั่งยืนอยูในระดับดี โดยโครงการแสดงใหเห็นถึงการใช
ประโยชนจากโครงการไดตรงตามวัตถุประสงค และมีแนวทางการใชประโยชนการดูแลบํารุงรักษา
ผลผลิตของโครงการใหสามารถใชงานใหเกิดประโยชนอยางตอเนื่อง สม่ําเสมอ หรือ เหมาะสมกับอายุ
การใชงานของผลผลิต และสงเสริมใหมีการคงอยูของผลลัพธของโครงการอยางตอเนื่อง 
 

  



 

บทท่ี 3 
วิธีดําเนินการวิจัย 

 
 การวิจัยนี้เปนการวิจัยแบบผสานวิธี (Mixed Method) ในแนวทางการวิจัย 
แบบ Convergent – parallel Approach ที่มีการเก็บขอมูลเชิงปริมาณและเชิงคุณภาพพรอมกัน 
ในคราวเดียว ดวยแบบแผนการวิจัยในรูปแบบ Data–Validation Design (Edmonds & Kennedy, 
2017, p. 185) ซึ่งมีข้ันตอนตามแบบแผนการวิจัย ดังภาพที่ 8 

ภาพที่ 8 แบบแผนการวิจัยในรูปแบบ Data – Validation Design  
 
 จากแบบแผนการวิจัยและแผนการและแนวทางในการประเมิน สามารถสรุปขั้นตอน
ออกมาได 2 ระยะ ไดแก 
 ระยะที่ 1 การประเมินผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเล 
ภาคตะวันออกของประเทศไทย 
 ระยะที่ 2 การวิเคราะหผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเล 
ภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามเพศ อาชีพหลัก และภูมิลําเนา ของผูใชถนนเพ่ือ 
การทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย 
 
ระยะท่ี 1 การประเมินผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเล 
ภาคตะวันออกของประเทศไทย 
 การศึกษานี้เปนการนําขอมูลทุติยภูมิที่ไดจากโครงการประเมินผลลัพธ ความเชื่อมั่นและ
ความพึงพอใจของผูรับบริการและผูมีสวนไดสวนเสีย โครงการกอสรางโครงขายถนนสายรองเลียบ

การวิจัย 
เชิงปริมาณ 

การวิจัยเชิง
คุณภาพ 

การเก็บรวบรวม
ขอมูลและ

วิเคราะหขอมูล 

การเก็บรวบรวม
ขอมูลและ

วิเคราะหขอมูล 

ผลการวิจัย 

ผลการวิจัย 

แปลผลขอมูล 
เชิงปริมาณ 
เสรมิดวย 

ขอมูลเชิงคุณภาพ 

ตรวจสอบ
ขอมูลเชิง
ปริมาณดวย
ขอมูลเชิง
คุณภาพ 
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ชายฝงทะเล จังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด ซึ่งผูวิจัยเปนหนึ่งในผูชวยนักวิจัยในการศึกษาดังกลาว
มาใชในการวิเคราะห ซึ่งมีข้ันตอนการดําเนินการวิจัยดังภาพที่ 9 

 
ภาพที่ 9 ขั้นตอนการประเมินผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเล 
           ภาคตะวันออกของประเทศไทย 
 
 ขั้นตอนที่ 1 การรวบรวมขอมูลทุติยภูมิจากโครงการฯ 
 ขอมูลทุติยภูมิที่นํามาใชในการศึกษาน้ี ไดจากโครงการประเมินผลลัพธ ความเชื่อมั่นและ
ความพึงพอใจของผูรับบริการและผูมีสวนไดสวนเสีย โครงการกอสรางโครงขายถนนสายรองเลียบ
ชายฝงทะเล จังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด (สํานักแผนงาน กรมทางหลวงชนบท กระทรวง
คมนาคม และวิทยาลัยวิทยาการวิจัยและวิทยาการปญญา มหาวิทยาลัยบูรพา, 2558) ขอมูลสําหรับ
การวิเคราะหมี ดังนี้ 

ขั้นตอนที่ 1 การรวบรวมขอมูลทุติยภูมิจากโครงการฯ ซึ่งประกอบดวย 
1. ขอมูลการตอบแบบสอบถามความคิดเห็นเกี่ยวกับผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือ 
    การทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จํานวน 880 คน 
2. ขอมูลจากการสัมภาษณท่ีไดจากโครงการฯ จํานวน 17 คน 

ขั้นตอนที่ 2 การวิเคราะหขอมูล 
1. วิเคราะหผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออก 
    ของประเทศไทย 
2. วิเคราะหเชิงเน้ือหา (Content Analysis) 

ขอตอนท่ี 3 การสรุปผลวิเคราะห 

เริ่มตน 

สิ้นสุด 
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 1. ความคิดเห็นเกี่ยวกับผลกระทบ 
 โครงการฯ ไดประเมินความพึงพอใจของผูรับบริการและผูมีสวนไดสวนเสีย ดวยการเก็บ
รวบรวมขอมูลภาคสนาม ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 
  1.1 กลุมผูใหขอมูล ประกอบไปดวย 4 กลุม ที่ใชบริการถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว
ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ซึ่งขอมูลที่ใชในการวิจัยครั้งนี้เปนขอมูลแบบทุติยภูมิ 
(Secondary Data) ที่ไดจากโครงการประเมินผลลัพธ ความเชื่อมั่นและความพึงพอใจของผูรับบริการ
และผูมีสวนไดเสีย โครงการกอสรางโครงขายถนนสายรองเลียบชายฝงทะเล จังหวัดระยอง จันทบุรี 
และตราด (2558) ระหวางวันที่ 2 มีนาคม พ.ศ. 2558 – 31 พฤษภาคม พ.ศ. 2558 โดยผูวิจัย 
เปนสวนหนึ่งในผูเก็บรวบรวมขอมูลในโครงการฯ ดังกลาว โดยมีรายละเอียดมีดังนี้ 
 1. กลุมสมาชิกในชุมชน (ผูนําชุมชน ชาวบาน ผูอยูอาศัยตามถนนสรางใหมเพ่ือ 
การทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย) จํานวน 220 คน 
 2. กลุมนักทองเท่ียว (นักทองเที่ยว ผูผานทางตามถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝง
ทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย) จํานวน 220 คน 
 3. กลุมผูประกอบการ (ผูประกอบการภาคเกษตรอุตสาหกรรม และการทองเที่ยว)  
จํานวน 440 คน 
 4. กลุมผูใหขอมูลในการสัมภาษณเชิงลึก จํานวน 17 คน 
 การเลือกกลุมผูใหขอมูล มีจํานวนทั้งสิ้น 880 คน ซึ่งสามารถจําแนกออกเปนกลุมตาง ๆ  
ไดดังนี้ 
 1. กลุมสมาชิกในชุมชน ไดแก ผูนําชุมชน ชาวบาน ผูอยูอาศัยตามถนนสรางใหมเพ่ือ 
การทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จํานวน 220 คน ไดมาโดยวิธีการตอบ
แบบสอบถามใชการเลือกตัวอยางแบบเจาะจงอิงเกณฑ (Criterion - Related Purposeful 
Sampling) 
 2. กลุมนักทองเท่ียว ไดแก นักทองเที่ยว ผูผานทางตามถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว
ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จํานวน 220 คน ไดมาโดยวิธีการตอบแบบสอบถามใช
การเลือกตวัอยางแบบเจาะจงอิงเกณฑ (Criterion - Related Purposeful Sampling) 
 3. กลุมผูประกอบการ ไดแก ผูประกอบการภาคเกษตรอุตสาหกรรม และการทองเท่ียว 
จํานวน 440 คน ไดมาโดยวิธีการตอบแบบสอบถามใชการเลือกตัวอยางแบบเจาะจงอิงเกณฑ 
(Criterion - Related Purposeful Sampling) 
 4. กลุมผูใหขอมูลในการสัมภาษณเชิงลึก จํานวน 17 คน ไดมาโดยวิธีการสัมภาษณเชิงลึก 
(In-depth Interview) ใชการเลือกแบบเจาะจง (Purposeful Sampling) โดยจําแนกดังนี้ 
  4.1 ผูบริหารเทศบาลตําบลสนามไชย   
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  4.2 ผูอํานวยการศูนยบํารุงทางหลวงชนบท เฉลิมบูรพาชลทิต 
  4.3 ผูบริหารองคการบริหารสวนตําบลตะกาดเงา   
  4.4 นายกองคการบริหารสวนตําบลพังราด อําเภอแกลง จังหวัดระยอง 
  4.5 ผูอํานวยการศูนยการทองเที่ยวกีฬา และนันทนาการจังหวัดจันทบุรี 
  4.6 ผูอํานวยการสํานักงานขนสงจังหวัดจันทบุรี 
  4.7 ผูอํานวยการแขวงทางหลวงชนบทระยอง 
  4.8 ผูอํานวยการศูนยการทองเที่ยวกีฬา และนันทนาการจังหวัดระยอง 
  4.9 บริษัทขนสงจันทบุรี คือ เจาของกิจการบริษัทขนสงสมใจกุงสด จํากัด 
  4.10 นายกองคการบริหารสวนจังหวัดจันทบุรี 
  4.11 นักทองเท่ียวปนจักรยาน  
  4.12 เลขานุการนายกองคการบริหารสวนจังหวัดระยอง 
  4.13 ผูอํานวยการสํานักงานขนสงจังหวัดระยอง 
  4.14 เจาของบริษัทขนสงผลไม จังหวัดระยอง 
  4.15 นายกเทศมนตรีเทศบาลตําบลปากน้ําแหลมสิงห 
  4.16 รองประธานชมรมจักรยาน 
  4.17 เจาของธุรกิจทองเท่ียวเอกชน คือ เจาของสบายดี โฮมสเตย 
  1.2 เครื่องมือที่ใชในการวิจัย 
   1.2.1 แบบสอบถาม เปนแบบสอบถามผลกระทบซ่ึงครอบคลุม 26 ประเด็น ไดแก 
1) คนในทองถ่ินมีงานทํามากข้ึน 2) คนในทองถิ่นมีรายไดเพ่ิมข้ึนจากการประกอบอาชีพ เชนคาขาย 
3) การคมนาคมมีความสะดวกสบายข้ึน 4) มีสถานที่พักผอนหยอนใจเพ่ิมข้ึน 5) มีอันตรายจาก
อุบัติเหตุมากข้ึน 6) การกระจายความเจริญใหกับทองถิ่นดีขึ้น 7) มีวิถีชีวิตแบบสังคมเมืองเพ่ิมข้ึน  
8) สรางอาชีพใหมที่เกี่ยวเน่ืองกับธุรกิจทองเท่ียวในชุมชน 9) สุขภาพของคนในชุมชนดีขึ้น มีสถานที่
ออกกําลังกายรวมกันของชุมชน 10) การมีสวนรวมในการพัฒนาชุมชนของชาวบานมีมากข้ึน  
11) ที่ดินตามแนวถนนมีราคาแพงข้ึน 12) มีสถานประกอบการใหม ๆ เพ่ิมข้ึน 13) การขนสงสินคา
เกษตร ประมง สะดวกขึ้น 14) เกิดมลภาวะทางเสียง เนื่องจากปริมาณรถสัญจรมากข้ึน ทําใหหนวกหู 
รําคาญ 15) เกิดมลพิษในอากาศจากทอไอเสียรถ เปนอันตรายตอสุขภาพ 16) ปญหาการจราจร
หนาแนน 17) ปญหาความปลอดภัยของชาวบานที่ใชรถจักรยานและรถจักรยานยนตในการเดินทาง 
18) มีปริมาณขยะเพ่ิมข้ึน 19) ถนนทําใหเขาถึงแหลงทองเที่ยวไดสะดวกขึ้น 20) มีแหลงทองเท่ียว
ใหม ๆ เกิดขึ้น 21) เกิดธุรกิจที่เก่ียวของกับการทองเท่ียว เชน รานอาหาร รานขายของที่ระลึก  
รีสอรท สปา 22) มีจํานวนนักทองเที่ยวเพิ่มมากขึ้น 23) มีกิจกรรมท่ีเก่ียวเนื่องกับการทองเที่ยวเพิ่ม
มากข้ึน เชน งานเทศกาลตาง ๆ การแขงขันแรลลี่ 24) ทองถิ่นมีรายไดเพ่ิมจากการทองเที่ยว 25)  
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ภูมิทัศนของทองถ่ินสวยงามข้ึน 26) คาครองชีพสูงขึ้น ของกินของใชราคาแพงขึ้น โดยแบบสอบถาม
ผลกระทบแบงออกเปน 3 ชุด ดังนี้ 
 ชุดที่ 1 แบบสอบถามสําหรับผูประกอบการ (แบบสอบถามแสดงในภาคผนวก ก) 
 ชุดที่ 2 แบบสอบถามสําหรับนักทองเที่ยว (แบบสอบถามแสดงในภาคผนวก ข) 
 ชุดที่ 3 แบบสอบถามสําหรับผูประกอบการ (แบบสอบถามแสดงในภาคผนวก ค) 
 ลักษณะของแบบสอบถามเปนมาตราสวนประเมินคา (Rating Scale) 5 ระดับ โดย 
กําหนดระดับคะแนนผลกระทบของผูใชถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออก
ของประเทศไทย ดังนี้ 
   มากท่ีสุด     ให     5     คะแนน 
   มาก         ให     4     คะแนน 
   ปานกลาง    ให     3     คะแนน 
   นอย         ให     2     คะแนน 
   นอยที่สุด     ให     1     คะแนน 
 สําหรับเกณฑการแปลความหมายระดับผลกระทบของผูใชถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียว
ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย มีดังนี้ (Best & Kanh, 2006, p. 43) 
   คะแนน       4.21 – 5.00       หมายถึง     อยูในระดบัมากที่สุด 
   คะแนน       3.41 – 4.20      หมายถึง     อยูในระดับมาก 
   คะแนน       2.61 – 3.40      หมายถึง     อยูในระดับปานกลาง 
   คะแน         1.81 – 2.60      หมายถึง     อยูในระดับนอย 
   คะแนน       1.00 – 1.80       หมายถึง     อยูในระดับนอยที่สุด  
    1.2.2 แนวทางการสัมภาษณเชิงลึกเก่ียวกับความพึงพอใจ และความเช่ือมั่นของ
ผูใชถนนสายรองเลียบชายฝงทะเลภาคตะวันออก ซึ่งมีผูใหขอมูล จํานวน 17 คน โดยมีแนวทาง 
การสัมภาษณเชิงลึก (ภาคผนวก ง) มีลักษณะเปนขอคําถามปลายเปด ประกอบดวย ขอคําถาม
เก่ียวกับขอมูลทั่วไปของผูใหสัมภาษณ และขอคําถามดานผลกระทบของถนนเพ่ือการทองเที่ยว
ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ไดแก  
 1. ผลกระทบดานประชาชน (มีความสะดวกในการเดินทางมากขึ้นหรือไม การดําเนินชีวิต
ของประชาชนมีการเปลี่ยนแปลงไปอยางไร)  
 2. ผลกระทบดานสังคม (สังคมมีการเปลี่ยนแปลงไปในทางไหน มีลักษณะเปนอยางไร)   
 3. ผลกระทบดานเศรษฐกิจ (ถนนเสนนี้สงผลตอเศรษฐกิจในชุมชนอยางไร แหลงรายได
ของชุมชน คือ รายไดจากอะไร)  
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 4. ผลกระทบดานส่ิงแวดลอม (หลังจากกอสรางถนนฯ สิ่งแวดลอมมีการเปลี่ยนแปลง
อยางไร สงผลกระทบอยางไรบาง)  
 5. ผลกระทบดานการทองเที่ยว (มีแหลงทองเที่ยวเพิ่มข้ึนหรือไม แหลงทองเที่ยวในพื้นที่ 
มีลักษณะอยางไร การเขาถึงแหลงทองเที่ยวมีความสะดวกมากข้ึนหรือไม) 
 ขั้นตอนที่ 2 การวิเคราะหขอมูล 
 ผูวิจัยเลือกใชสถิติ และเนื้อหาขอมูลทุติยภูมิที่ไดจากโครงการฯ โดยมีขั้นตอน ดังนี้ 
 1. ประเมินผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออก 
ของประเทศไทย วิเคราะหขอมูลโดยใชคาเฉลี่ย และสวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 
 2. เปรียบเทียบรายงานการถอดเทปสัมภาษณกับเสียงบันทึก เพื่อตรวจสอบความครบถวน
ของเนื้อหาท่ีจะนํามาวิเคราะห โดยเพิ่มเติมเนื้อหาสําคัญที่ไมมีระบุในรายงาน 
 ขั้นตอนที่ 3 การสรุปผลวิเคราะห 
 นําขอมูลที่ไดจากการวิเคราะหมาสรุปผลในรูปแบบตาราง และขอความบรรยาย โดยผล
การวิเคราะหขอมูลจําแนกเปน 
 1. ผลการประเมินผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาตะวันออก
ของประเทศไทย 
 2. นําขอความเชิงวิเคราะหที่ไดจากข้ันตอนท่ี 2 มาเขียนรายงานเชิงพรรณนา เพ่ือสรุป
ประเด็นหลักท่ีไดจากการวิเคราะหเนื้อหา  
 
ระยะท่ี 2 การวิเคราะหผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเล 
ภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามเพศ อาชีพหลัก และภูมิลําเนาของผูใช
ถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย  
 การศึกษานี้เปนการนําขอมูลทุติยภูมิที่ไดจากโครงการประเมินผลลัพธ ความเชื่อมั่นและ
ความพึงพอใจของผูรับบริการ และผูมีสวนไดสวนเสีย โครงการกอสรางโครงขายถนนสายรองเลียบ
ชายฝงทะเล จังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด ซึ่งผูวิจัยเปนหนึ่งในผูชวยนักวิจัยในการศึกษาดังกลาว
มาใชในการวิเคราะห ซึ่งมีข้ันตอนการดําเนินการวิจัยดังภาพที่ 10 
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ภาพที่ 10 ขั้นตอนการวิเคราะหผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเล 
 ภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามเพศ อาชีพหลัก และภูมิลําเนา 
             ของผูใชถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย 
 
 ขั้นตอนที่ 1 การรวบรวมขอมูลทุติยภูมิจากโครงการฯ 
  ขอมูลทุติยภูมิที่นํามาใชในการศึกษาน้ี ไดจากโครงการประเมินผลลัพธ ความเชื่อมั่นและ
ความพึงพอใจของผูรับบริการและผูมีสวนไดสวนเสีย โครงการกอสรางโครงขายถนนสายรองเลียบ
ชายฝงทะเล จังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด (สํานักแผนงาน กรมทางหลวงชนบท กระทรวง
คมนาคม และวิทยาลัยวิทยาการวิจัยและวิทยาการปญญา มหาวิทยาลัยบูรพา, 2558) ขอมูลสําหรับ
การวิเคราะห โดยขอมูลที่ไดจากโครงการฯ มีรายละเอียดดังนี้ 
 1. กลุมผูใหขอมูล ประกอบไปดวย 4 กลุม ที่ใชบริการถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว
ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ซึ่งขอมูลที่ใชในการวิจัยครั้งนี้เปนขอมูลแบบทุติยภูมิ 
(Secondary Data) ที่ไดจากโครงการประเมินผลลัพธ ความเชื่อมั่นและความพึงพอใจของผูรับบริการ

ขั้นตอนที่ 1 การรวบรวมขอมูลทุติยภูมิจากโครงการฯ ซึ่งประกอบดวย 
1. ขอมูลการตอบแบบสอบถามความคิดเห็นเกี่ยวกับผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือ 
    การทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย 

ขั้นตอนที่ 2 การวิเคราะหขอมูล 
1. วิเคราะหเปรียบเทียบความคิดเห็นเกี่ยวกับผลกระทบของถนนเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเล  
   ภาคตะวันออกของประเทศไทย โดยจําแนกตามเพศ อาชีพหลัก และภูมิลําเนา  

ขอตอนท่ี 3 การสรุปผลวิเคราะห 

สิ้นสุด 

เริ่มตน 
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และผูมีสวนไดเสีย โครงการกอสรางโครงขายถนนสายรองเลียบชายฝงทะเล จังหวัดระยอง จันทบุรี 
และตราด (2558) ระหวางวันที่ 2 มีนาคม พ.ศ. 2558 – 31 พฤษภาคม พ.ศ. 2558 โดยผูวิจัยเปน
สวนหนึ่งในผูเก็บรวบรวมขอมูลในโครงการฯ ดังกลาว โดยมีรายละเอียดมีดังนี้ 
  1.1 กลุมสมาชิกในชุมชน (ผูนําชุมชน ชาวบาน ผูอยูอาศัยตามถนนสรางใหมเพ่ือ 
การทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย) จํานวน 220 คน 
  1.2 กลุมนักทองเท่ียว (นักทองเที่ยว ผูผานทางตามถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียว
ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย) จํานวน 220 คน 
  1.3 กลุมผูประกอบการ (ผูประกอบการภาคเกษตรอุตสาหกรรม และการทองเท่ียว)  
จํานวน 440 คน 
  1.4 กลุมผูใหขอมูลในการสัมภาษณเชิงลึก จํานวน 17 คน 
 การเลือกกลุมผูใหขอมูล มีจํานวนทั้งสิ้น 880 คน ซึ่งสามารถจําแนกออกเปนกลุมตาง ๆ 
ไดดังนี้ 
 1. กลุมสมาชิกในชุมชน ไดแก ผูนําชุมชน ชาวบาน ผูอยูอาศัยตามถนนสรางใหมเพ่ือ 
การทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จํานวน 220 คน ไดมาโดยวิธีการตอบ
แบบสอบถามใชการเลือกตัวอยางแบบเจาะจงอิงเกณฑ (Criterion-Related Purposeful 
Sampling) 
 2. กลุมนักทองเท่ียว ไดแก นักทองเที่ยว ผูผานทางตามถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว
ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จํานวน 220 คน ไดมาโดยวิธีการตอบแบบสอบถาม 
ใชการเลือกตัวอยางแบบเจาะจงอิงเกณฑ (Criterion-Related Purposeful Sampling) 
 3. กลุมผูประกอบการ ไดแก ผูประกอบการภาคเกษตรอุตสาหกรรม และการทองเท่ียว 
จํานวน 440 คน ไดมาโดยวิธีการตอบแบบสอบถามใชการเลือกตัวอยางแบบเจาะจงอิงเกณฑ 
(Criterion-Related Purposeful Sampling) 
 4. กลุมผูใหขอมูลในการสัมภาษณเชิงลึก จํานวน 17 คน ไดมาโดยวิธีการสัมภาษณเชิงลึก 
(In-depth Interview) ใชการเลือกแบบเจาะจง (Purposeful Sampling) โดยจําแนกดังนี้ 
  4.1 ผูบริหารเทศบาลตําบลสนามไชย   
  4.2 ผูอํานวยการศูนยบํารุงทางหลวงชนบท เฉลิมบูรพาชลทิต 
  4.3 ผูบริหารองคการบริหารสวนตําบลตะกาดเงา   
  4.4 นายกองคการบริหารสวนตําบลพังราด อําเภอแกลง จังหวัดระยอง 
  4.5 ผูอํานวยการศูนยการทองเที่ยวกีฬา และนันทนาการจังหวัดจันทบุรี 
  4.6 ผูอํานวยการสํานักงานขนสงจังหวัดจันทบุรี 
  4.7 ผูอํานวยการแขวงทางหลวงชนบทระยอง 
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  4.8 ผูอํานวยการศูนยการทองเที่ยวกีฬา และนันทนาการจังหวัดระยอง 
  4.9 บริษัทขนสงจันทบุรี คือ เจาของกิจการบริษัทขนสงสมใจกุงสด จํากัด 
  4.10 นายกองคการบริหารสวนจังหวัดจันทบุรี 
  4.11 นักทองเท่ียวปนจักรยาน  
  4.12 เลขานุการนายกองคการบริหารสวนจังหวัดระยอง 
  4.13 ผูอํานวยการสํานักงานขนสงจังหวัดระยอง 
  4.14 เจาของบริษัทขนสงผลไม จังหวัดระยอง 
  4.15 นายกเทศมนตรีเทศบาลตําบลปากน้ําแหลมสิงห 
  4.16 รองประธานชมรมจักรยาน 
  4.17 เจาของธุรกิจทองเท่ียวเอกชน คือ เจาของสบายดี โฮมสเตย 
 2. เครื่องมือที่ใชในการวิจัย เปนแบบสอบถาม และแนวทางการสัมภาษเชิงลึก ดังนี้ 
  2.1 แบบสอบถามผลกระทบซึ่งครอบคลุม 26 ประเด็น ไดแก1) คนในทองถิ่นมีงานทํา
มากข้ึน 2) คนในทองถิ่นมีรายไดเพ่ิมข้ึนจากการประกอบอาชีพ เชนคาขาย 3) การคมนาคมมีความ
สะดวกสบายขึ้น 4) มีสถานที่พักผอนหยอนใจเพ่ิมขึ้น 5) มีอันตรายจากอุบัติเหตุมากข้ึน  
6) การกระจายความเจริญใหกับทองถิ่นดีขึ้น 7) มีวิถีชีวิตแบบสังคมเมืองเพ่ิมขึ้น 8) สรางอาชีพใหมที่
เก่ียวเน่ืองกับธุรกิจทองเท่ียวในชุมชน 9) สุขภาพของคนในชุมชนดีขึ้น มีสถานที่ออกกําลังกายรวมกัน
ของชุมชน 10) การมีสวนรวมในการพัฒนาชุมชนของชาวบานมีมากขึ้น 11) ที่ดินตามแนวถนนมีราคา
แพงข้ึน 12) มีสถานประกอบการใหม ๆ เพ่ิมข้ึน 13) การขนสงสินคาเกษตร ประมง สะดวกข้ึน  
14) เกิดมลภาวะทางเสียง เนื่องจากปริมาณรถสัญจรมากขึ้น ทําใหหนวกหู รําคาญ 15) เกิดมลพิษใน
อากาศจากทอไอเสียรถ เปนอันตรายตอสุขภาพ 16) ปญหาการจราจรหนาแนน 17) ปญหาความ
ปลอดภัยของชาวบานที่ใชรถจักรยานและรถจักรยานยนตในการเดินทาง 18) มีปริมาณขยะเพ่ิมข้ึน 
19) ถนนทําใหเขาถึงแหลงทองเที่ยวไดสะดวกข้ึน 20) มีแหลงทองเที่ยวใหม ๆ เกิดขึ้น 21) เกิดธุรกิจ
ที่เก่ียวของกับการทองเท่ียว เชน รานอาหาร รานขายของที่ระลึก รีสอรท สปา 22) มีจํานวน
นักทองเที่ยวเพ่ิมมากข้ึน 23) มีกิจกรรมที่เก่ียวเนื่องกับการทองเที่ยวเพิ่มมากขึ้น เชน งานเทศกาล
ตาง ๆ การแขงขันแรลลี่ 24) ทองถิ่นมีรายไดเพ่ิมจากการทองเท่ียว 25) ภูมิทัศนของทองถิ่นสวยงาม
ขึ้น 26) คาครองชีพสูงข้ึน ของกินของใชราคาแพงขึ้น โดยแบบสอบถามผลกระทบแบงออกเปน 3 ชุด 
ดังนี้ 
 ชุดที่ 1 แบบสอบถามสําหรับผูประกอบการ (แบบสอบถามแสดงในภาคผนวก ก) 
 ชุดที่ 2 แบบสอบถามสําหรับนักทองเที่ยว (แบบสอบถามแสดงในภาคผนวก ข) 
 ชุดที่ 3 แบบสอบถามสําหรับผูประกอบการ (แบบสอบถามแสดงในภาคผนวก ค) 
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 ลักษณะของแบบสอบถามเปนมาตราสวนประเมินคา (Rating Scale) 5 ระดับ โดย 
กําหนดระดับคะแนนผลกระทบของผูใชถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออก
ของประเทศไทย ดังนี้ 
   มากท่ีสุด     ให     5     คะแนน 
   มาก         ให     4     คะแนน 
   ปานกลาง    ให     3     คะแนน 
   นอย         ให     2     คะแนน 
   นอยที่สุด     ให     1     คะแนน 
 สําหรับเกณฑการแปลความหมายระดับผลกระทบของผูใชถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียว
ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย มีดังนี้ (Best & Kanh, 2006, p. 43) 
   คะแนน       4.21 – 5.00       หมายถึง     อยูในระดับมากที่สุด 
   คะแนน       3.41 – 4.20      หมายถึง     อยูในระดับมาก 
   คะแนน       2.61 – 3.40      หมายถึง     อยูในระดับปานกลาง 
   คะแน         1.81 – 2.60      หมายถึง     อยูในระดับนอย 
   คะแนน       1.00 – 1.80       หมายถึง     อยูในระดับนอยที่สุด   
  2.2 แนวทางการสัมภาษณเชิงลึกเก่ียวกับความพึงพอใจ และความเช่ือมั่นของผูใชถนน
สายรองเลียบชายฝงทะเลภาคตะวันออก ซึ่งมีผูใหขอมูล จํานวน 17 คน โดยมีแนวทางการสัมภาษณ
เชิงลึก (ภาคผนวก ง) มีลักษณะเปนขอคําถามปลายเปด ประกอบดวย ขอคําถามเก่ียวกับขอมูลทั่วไป
ของผูใหสัมภาษณ และขอคําถามดานผลกระทบของถนนเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาค
ตะวันออกของประเทศไทย ไดแก  
   2.2.1 ผลกระทบดานประชาชน (มีความสะดวกในการเดินทางมากขึ้นหรือไม  
การดําเนินชีวิตของประชาชนมีการเปลี่ยนแปลงไปอยางไร)  
   2.2.2 ผลกระทบดานสังคม (สังคมมีการเปลี่ยนแปลงไปในทางไหน มีลักษณะเปน
อยางไร)   
   2.2.3 ผลกระทบดานเศรษฐกิจ (ถนนเสนนี้สงผลตอเศรษฐกิจในชุมชนอยางไร 
แหลงรายไดของชุมชน คือ รายไดจากอะไร)  
   2.2.4 ผลกระทบดานสิ่งแวดลอม (หลังจากกอสรางถนนฯ สิ่งแวดลอม 
มีการเปลี่ยนแปลงอยางไร สงผลกระทบอยางไรบาง)  
   2.2.5 ผลกระทบดานการทองเที่ยว (มีแหลงทองเท่ียวเพ่ิมข้ึนหรือไม แหลงทองเที่ยว
ในพ้ืนที่มีลักษณะอยางไร การเขาถึงแหลงทองเที่ยวมีความสะดวกมากข้ึนหรือไม) 
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 ขั้นตอนที่ 2 การวิเคราะหขอมูล 
 ผูวิจัยเลือกใชสถิติในการวิเคราะหขอมูลใหสอดคลองกับลักษณะของขอมูล และตอบ
วัตถุประสงค ดังนี้ 
 1. การวิเคราะหผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออก
ของประเทศไทย จําแนกตามเพศ อาชีพหลัก และภูมิลําเนา โดยใชสิถิติ One – way ANOVA โดยใช
โปรแกรมสําเร็จรูป SPSS ในการวิเคราะหขอมูล 
 ขั้นตอนที่ 3 สรุปผลการวิเคราะห 
 นําขอมูลที่ไดจากการวิเคราะหมาสรุปผลในรูปแบบตาราง โดยผลการวิเคราะหจําแนกเปน 
 1. ผลการวิเคราะหความแปรปรวน นําเสนอเปน 3 สวนตามตัวแปรตน (เพศ อาชีพหลัก 
และภูมิลําเนา) ในแตละสวนแสดงผลดังนี้ 1) ผลการวิเคราะหเปรียบเทียบความคิดเห็นเกี่ยวกับ
ผลกระทบของถนนเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามตัวแปร
ตน 2) แสดงผลการวิเคราะหคาเฉล่ีย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน และ 3) ผลการวิเคราะหความ
แปรปรวน 
 
การเก็บรวบรวมขอมูล 
 การเก็บรวบขอมูลของโครงการประเมินผลลัพธ ความเชื่อมั่นและความพึงพอใจ 
ของผูรับบริการและผูมีสวนไดสวนเสีย โครงการกอสรางโครงขายถนนสายรองเลียบชายฝงทะเล 
จังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด (2558) จะแบงเปน 2 ระยะ โดยเปนการเก็บขอมูลโดยใช 
แนวทางการสัมภาษณเชิงลึก และเปนการเก็บขอมูลโดยใชแบบสอบถาม ซึ่งการศึกษาวิจัยนี้ 
เปนการนําขอมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) ที่ไดจากรายงานโครงการประเมินผลลัพธ ความเชื่อมั่น
และความพึงพอใจของผูรับบริการและผูมีสวนไดสวนเสีย โครงการกอสรางโครงขายถนนสายรอง
เลียบชายฝงทะเล จังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด (2558) ซึ่งผูวิจัยเปนหนึ่งในผูชวยนักวิจัย 
ในการศึกษาครั้งนี้ มีรายละเอียดดังตอไปน้ี 
 1. การเก็บขอมูลโดยใชการสัมภาษณเชิงลึก พรอมสถานท่ีใหสัมภาษณ และวันที่สัมภาษณ 
โดยใชแนวทางการสัมภาษณเชิงลึกประกอบกับการบันทึกเสียง และถอดเทปบันทึกเสียงแบบคําตอคํา 
(Verbatim) ผูใหขอมูลในการสัมภาษณเชิงลึก จํานวน 17 คน ประกอบดวย 
  1.1 นัดสัมภาษณผูใหสัมภาษณเชิงลึก 
  1.2 สัมภาษณเชิงลึก 
  1.3 บันทึกเทปการสัมภาษณเชิงลึก 
  1.4 ถอดเทปบันทึกเสียงแบบคําตอคํา (Verbatim) 
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 การเก็บขอมูลการสัมภาษณเชิงลึกตามแนวทางการสัมภาษณเชิงลึกขออนุญาตบันทึกเสียง
และนํามาถอดเทปบันทึกเสียงแบบคําตอคํา (Verbatim) โดยผูชวยวิจัยแจกเอกสารแนะนํา 
ถนนเฉลิมบูรพาชลทิตและสัมภาษณเชิงลึก รายชื่อผูใหสัมภาษณเชิงลึก สถานที่สัมภาษณ และ 
วันที่สัมภาษณ แสดงไดดังตารางที่ 5 
 
ตารางที่ 5 รายชื่อผูใหสัมภาษณเชิงลึก สถานที่สัมภาษณ และวันที่สัมภาษณ 

 
 
 

รหัส ผูใหสัมภาษณเชิงลึก สถานที่สมัภาษณ วันที่สัมภาษณ 

01 ผูบริหารเทศบาลตําบลสนามไชย เทศบาลตาํบลสนามไชย 9 เมษายน 58 

02 ผอ.ศูนยบํารุงทางหลวงชนบทเฉลมิบูรพาชลทิต 
ศูนยบํารุงทางหลวงชนบท 

เฉลิมบรูพาชลทิต 
9 เมษายน 58 

03 ผูบริหารองคการบริหารสวนตําบลตะกาดเงา 
องคการบริหารสวน 
ตําบลตะกาดเงา 

10 เมษายน 58 

04 
นายกองคการบริหารสวนตําบลพงัราด  
อําเภอแกลง จังหวัดระยอง 

องคการบริหารสวน 
ตําบลพังราด 

21 เมษายน 58 

05 
ผูอํานวยการศูนยการทองเทียวกีฬา และนันทนาการ
จังหวัดจันทบุร ี

ศูนยการทองเที่ยวกีฬาและ
นันทนาการจังหวัดจันทบุร ี

21 เมษายน 58 

06 ผูอํานวยการสํานักงานขนสงจังหวัดจันทบุร ี ขนสงจังหวัดจันทบุร ี 21 เมษายน 58 

07 ผูอํานวยการแขวงทางหลวงชนบทจังหวัดระยอง 
แขวงทางหลวงชนบท

จังหวัดระยอง 
22 เมษายน 58 

08 
ผูอํานวยการศูนยการทองเท่ียวกีฬา และนันทนาการ
จังหวัดระยอง 

ศูนยการทองเที่ยวกีฬาและ
นันทนาการจังหวัดระยอง 

22 เมษายน 58 

09 
บริษัทขนสงจันทบุรี คือ เจาของกิจการบริษัทขนสง
สมใจกุงสด จาํกัด 

บริษัทขนสง สมใจกุงสด
จํากัด 

24 เมษายน 58 

10 นายกองคการบริหารสวนจังหวดัจนัทบุรี 
องคการบริหารสวน 
จังหวัดจันทบุร ี

27 เมษายน 58 

11 นักทองเที่ยวปนจักรยาน 
สะพานเฉลิมพระเกียรติ

ปากน้ําแขมหนู 
2 พฤษภาคม 58 

12 เลขานุการนายกองคการบรหิารสวนจังหวัดระยอง 
องคการบริหารสวน 
จังหวัดระยอง 

6 พฤษภาคม 58 
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ตารางที่ 5 (ตอ) 
 
รหัส ผูใหสัมภาษณเชิงลึก สถานที่สมัภาษณ วันที่สัมภาษณ 

13 ผูอํานวยการสํานักงานขนสงจังหวัดระยอง ขนสงจังหวัดระยอง 8 พฤษภาคม 58 

14 เจาของบริษัทขนสงผลไม จังหวดัระยอง 
องคการบริหารสวน 

ตําบลพังราด 
24 พฤษภาคม 58 

15 นายกเทศมนตรีเทศบาลตําบลแหลมสิงห 
เทศบาลตาํบล 

ปากน้ําแหลมสิงห 
19 พฤษภาคม 58 

16 รองประธานชมรมจักรยาน 
เทศบาลตาํบล 

ปากน้ําแหลมสิงห 
19 พฤษภาคม 58 

17 เจาของธุรกิจทองเท่ียวเอกชน คือ เจาของสบายดี  สวัสดี โฮมสเตย 19 พฤษภาคม 58 

  
 2. การเก็บขอมูลโดยใชแบบสอบถาม ดําเนินการเก็บรวบรวมขอมูล 2 ครั้ง ครั้งละ 440 
คน ครั้งที่ 1 เก็บขอมูลภาคสนามระหวางวันที่ 2 – 31 มีนาคม พ.ศ. 2558 จํานวน 440 คน และครั้ง
ที ่2 เก็บขอมูลภาคสนาม ในวันที่ 1 -31 พฤษภาคม พ.ศ. 2558 จํานวน 440 คน โดยแบบสอบถาม 
ชุดท่ี 1 ผูตอบแบบสอบถาม คือ ผูนําชุมชน/ ชาวบาน/ ผูอยูอาศัยตามเสนทาง จํานวน 440 คน  
แบบสอบถาม ชุดที่ 2 ผูตอบแบบสอบถาม คือ นักทองเท่ียว/ ผูผานทาง จํานวน 220 คน และ 
แบบสอบถาม ชุดที่ 3 ผูตอบแบบสอบถาม คือ ผูประกอบการภาคเกษตร อุตสาหกรรม และ  
การทองเที่ยว จํานวน 220 คน วิธีเก็บขอมูล ซึ่งผูวิจัยเปนหนึ่งในผูชวยนักวิจัยในการศึกษาครั้งนั้น  
มาใชในการวิเคราะหขอมูล 
 
ตารางที่ 6 จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถามเร่ืองความพึงพอใจของผูรับบริการ 
              และผูมีสวนไดสวนเสีย จําแนกตามจังหวัด 
 

ผูตอบแบบสอบถาม เขตจังหวัด 
 ระยอง รอยละ จันทบุร ี รอยละ รวม รอยละ 
1. ชาวบานหรือผูอยูอาศัยตามเสนทาง 220 50.0 220 50.0 440 50.0 
2. นักทองเที่ยวหรือผูผานทาง 110 25.0 110 25.0 220 25.0 
3. ผูประกอบการภาคแกษตร อุตสาหกรรมและ 
   การทองเท่ียว 

110 25.0 110 25.0 220 25.0 

รวม 440  100.0 440 100.0 880 100.0 
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การวิเคราะหขอมูล 
 1. การวิเคราะหลักษณะสวนบุคคลของกลุมผูใหขอมูลโดยใชคาสถิติพ้ืนฐาน ไดแก ความถี่ 
รอยละ คาเฉลี่ย และสวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 
 2. การประเมินผลกระทบของถนนทางสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาค
ตะวันออกของประเทศไทย โดยใชคาเฉลี่ย และสวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน จากกลุมผูใหขอมูล 
ในการตอบแบบสอบถาม ทั้ง 3 กลุม ไดแก สมาชิกในชุมชน กลุมนักทองเท่ียว กลุมผูประกอบการ 
รวมกับการวิเคราะหเนื้อหาจากขอมูลการสัมภาษณเชิงลึกของกลุมผูใหขอมูล  
 3. การวิเคราะหเปรียบเทียบความคิดเห็นเกี่ยวกับผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือ 
การทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามเพศ อาชีพหลัก และภูมิลําเนา  
โดยใชคาสถิติพ้ืนฐาน การทดสอบคาสถิติที (t-test) และการทดสอบความแปรปรวน (ANOVA)  
 
 
 
 
 
 
 
 



 

บทท่ี 4 
ผลการวิจัย 

 
 การวิเคราะหผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออก 
ของประเทศไทย มีวัตถุประสงคเพ่ือประเมินผลกระทบ พรอมทั้งวิเคราะหขอมูลเชิงคุณภาพ 
ของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย 
 ผลการศึกษาวิจัยนี้ จําแนกออกเปน 3 ตอน ไดแก 
 ตอนที่ 1 ผลการวิเคราะหขอมูลลักษณะสวนบุคคลของผูใชถนนสรางใหมเพ่ือ 
การทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย 
 ตอนที่ 2 ผลการประเมินผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเล 
ภาคตะวันออกของประเทศไทย  
 ตอนที่ 3 ผลการวิเคราะหผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาค
ตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามเพศ อาชีพหลัก และภูมิลําเนา ของผูใชถนนสรางใหมเพ่ือ 
การทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย 
 
สัญลักษณที่ใชในการวิเคราะหขอมูล 
 สัญลักษณและอักษรยอที่ใชในการเสนอผลการวิเคราะหขอมูล มีดังนี้ 
 n  หมายถึง      จํานวนในกลุมตัวอยาง/กลุมผูใหขอมูล 
 M  หมายถึง      คาเฉลี่ยเลขคณิต 
 F  หมายถึง      คาสถิติทดสอบเอฟ 
 SD  หมายถึง      สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 
 t  หมายถึง      การทดสอบที (t – test for independent) 
 df  หมายถึง      องศาอิสระ 
 SS  หมายถึง      ผลรวมคะแนนเบี่ยงเบนแตละตัวยกกําลังสอง (Sum of Square) 
 MS หมายถึง      ความแปรปรวน (Means of Square) 
 p  หมายถึง      คาความนาจะเปน 
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ตอนที่ 1 ผลการวิเคราะหขอมูลลักษณะสวนบุคคลของผูใชถนนสรางใหมเพ่ือ 
การทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย 
 การวิเคราะหขอมูลสวนบุคคลของกลุมตัวอยางผูตอบแบบสอบถาม ซึ่งเปนผูใชถนน 
เพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จํานวน 880 คน โดยจําแนกตาม  
เพศ อาชีพหลัก และภูมิลําเนา ดังรายละเอียดตารางที่ 7 ดังนี้ 
 
ตารางที่ 7 จํานวนและรอยละของผูใชถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออก 
 ของประเทศไทย จําแนกตามเพศ 
 
                           ขอมูลทั่วไป จํานวน  รอยละ 

เพศ          หญิง  413  46.9 
          ชาย  467  53.1 
                              รวม 880   100.0 
 
 จากตารางที่ 7 ปรากฏวา ขอมูลสถานภาพสวนบุคคลของผูใชถนนสรางใหมเพ่ือการ
ทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ดานเพศ ผลการวิเคราะหพบวากลุมตัวอยาง
เปนเพศชายมากกวาเพศหญิงโดยกลุมตัวอยางเพศชาย มีจํานวน 467 คน (รอยละ 53.1) และเพศ
หญิง มีจํานวน 413 คน (รอยละ 46.9) ตามลําดับ แสดงขอมูลดังภาพที่ 11 ดังนี้ 
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380
400
420
440
460
480

หญิง ชาย

หญิง

ชาย

 
ภาพที่ 11 จํานวนกลุมผูใหขอมูล จําแนกตามเพศ 
 
ตารางที่ 8 จํานวนและรอยละของผูใชถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออก 
 ของประเทศไทย จําแนกตามอาชีพหลัก 
 
                      ขอมูลทั่วไป จํานวน  รอยละ 
อาชีพหลัก เกษตรกร  140 15.9 
 รับจางทั่วไป  130 14.8 
 พนักงานบริษัท  107 12.2 
 นักเรียน/นักศึกษา   94 10.7 
 ผูประกอบธุริกจ/ คาขาย  240 27.3 
 แมบาน   51   5.8 
 ขาราชการ/ รัฐวิสาหกิจ/ องคการบริหารสวนทองถิ่น   98 11.1 
 วางงาน และเกษียณอายุ    20   2.3 
                         รวม 880  100.0 
 
 จากตารางที่ 8 ขอมูลสถานภาพสวนบุคคลของผูใชถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียวชายฝง
ทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ดานอาชีพหลัก ผลการวิเคราะหปรากฏวา กลุมตัวอยางสวน
ใหญประกอบอาชีพผูประกอบธุรกิจ/ คาขาย จํานวน 240 คน (รอยละ 27.3) รองลงมาเปนอาชีพ
เกษตรกร มีจํานวน 140 คน (รอยละ 15.9) รับจางทั่วไป 130 (รอยละ 14.8) พนักงานบริษัท 

เพศ 

จํานวน (คน) 
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มีจํานวน 107 คน (รอยละ 12.2) ขาราชการ/ รัฐวิสาหกิจ/ องคการสวนบริหารทองถิ่น มีจํานวน 98 
คน (รอยละ 11.1) นักเรียน/ นักศึกษา มีจํานวน 94 คน (รอยละ 10.7) แมบาน มีจํานวน 51 คน 
(รอยละ 5.8) สวนวางงาน และเกษียณอายุ มีจํานวน 20 คน (รอยละ 2.3) ตามลําดับ แสดงขอมูล 
ดังภาพที่ 12 ดังนี้ 
 
 

 
ภาพที่ 12 จํานวนกลุมผูใหขอมูล จําแนกตามอาชีพหลัก 

  
ตารางที่ 9 จํานวนและรอยละของผูใชถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออก 
 ของประเทศไทย จําแนกตามภูมิลําเนา 
 
                         ขอมูลทั่วไป จํานวน  รอยละ 

ภูมิลําเนา ระยอง  316         35.9 
 จันทบุรี  347         39.4 
 ตราด    37           4.2 
 จังหวัด อ่ืน ๆ   180         20.5 
                            รวม 880       100.0 
 

จํานวน (คน) 

อาชีพ 
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จากตารางที่ 9 ขอมูลสถานภาพสวนบุคคลของผูใชถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียวชายฝง
ทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ดานภูมิลําเนา ผลการวิเคราะหปรากฏวา กลุมตัวอยางสวนใหญ 
มีภูมิลําเนาอยูจังหวัดจันทบุรี จํานวน 347 คน (รอยละ 39.4) รองลงมา จังหวัดระยอง มีจํานวน 316 
คน (รอยละ 35.9) จังหวัดอ่ืน ๆ จํานวน 180 คน (รอยละ 20.5) และจังหวัดตราด จํานวน 37 คน 
(รอยละ 4.2) ตามลําดับ แสดงขอมูลดังภาพที่ 13 ดังนี้ 
 
 

 
ภาพที่ 13 จํานวนกลุมผูใหขอมูล จําแนกตามภูมิลําเนา 
 
ตอนที่ 2 ผลการประเมินผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเล 
ภาคตะวันออกของประเทศไทย 
 ผลการประเมินผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออก 
ของประเทศไทย จากกลุมผูใหขอมูลในการตอบแบบสอบถาม ทั้ง 3 กลุม ไดแก กลุมสมาชิกในชุมชน 
กลุมนักทองเท่ียว และกลุมผูประกอบการ จํานวน 880 คน รวมกับการวิเคราะหเนื้อหาจากขอมูล 
การสัมภาษณแบบเชิงลึก ของกลุมผูใหขอมูลในการสัมภาษณเชิงลึก จํานวน 17 คน โดยแบง
ผลกระทบออกเปน 5 ดาน ดังนี้ 
 1. ดานประชาชน 
 การประเมินผลกระทบดานประชาชน ประกอบดวย 5 ดาน เปนผลกระทบเชิงบวก 4 ดาน 
ดังนี้ 1) คนในทองถิ่นมีงานทํามากข้ึน 2) คนในทองถิ่นมีรายไดเพ่ิมข้ึนจากการประกอบอาชีพ เชน  

จังหวัด 

จํานวน (คน) 
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คาขาย 3) การคมนาคมมีความสะดวกสบายขึ้น 4) มีสถานที่พักผอนหยอนใจเพ่ิมข้ึน และ เปน
ผลกระทบทางลบ 1 ดาน คือ มีอันตรายจากอุบัติเหตุมากข้ึน แสดงดังตารางที่ 10 
 
ตารางที่ 10 การทดสอบ คาเฉลี่ย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐานและระดับผลกระทบเชิงบวกดานประชาชน  
   จากถนนสายรองเลียบชายฝงทะเล จังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด 
 

 M SD t p ระดับผลกระทบ 
ผลกระทบเชิงบวก 3.73 .68 13.96* .00 มาก 

*p < .05  (คาเกณฑทดสอบ 3.41) 
 

จากตารางที่ 10 ปรากฏวา ผลการทดสอบคาเฉลี่ยการประเมินผลกระทบในเชิงบวก 
ดานประชาชนของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย  
(M = 3.73) สูงกวาเกณฑที่กําหนด (M = 3.41) อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 คา t เทากับ 
13.96 คา p เทากับ .00 แสดงวา ผลกระทบในเชิงบวกดานประชาชนของถนนสรางใหมเพ่ือ 
การทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย มีผลกระทบอยูในระดับมาก 

 
ตารางที่ 11 การทดสอบ คาเฉลี่ย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐานและระดับผลกระทบเชิงลบดานประชาชน  
   จากถนนสายรองเลียบชายฝงทะเล จังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด 
 

 M SD t p ระดับผลกระทบ 
ผลกระทบเชิงลบ 3.11 1.02 -8.76* .00 ปานกลาง 

*p < .05  (คาเกณฑทดสอบ 3.41) 
 

จากตารางที่ 11 ปรากฏวา ผลการทดสอบคาเฉลี่ยการประเมินผลกระทบในเชิงลบ 
ดานประชาชนของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย  
(M = 3.11) ต่ํากวาเกณฑที่กําหนด (M = 3.41) อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 คา t เทากับ  
-8.76 คา p เทากับ .00 แสดงวา ผลกระทบในเชิงลบดานประชาชนของถนนสรางใหมเพ่ือ 
การทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย มีผลกระทบอยูในระดับปานกลาง 

ซึ่งสอดคลองกับผลการสัมภาษณของกลุมผูใหขอมูลในการสัมภาษณเชิงลึก ใหความเห็น
เก่ียวกับผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย 
ดังตัวอยางขอความตอไปนี้ 
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ตารางที่ 12 ผลการสัมภาษณเชิงลึก ดานประชาชน จากถนนสายรองเลียบชายฝงทะเล  
   จังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด 
 

ผลกระทบ ประเด็น 
รหัสผูให
ขอมูลหลัก 

ขอมูลสนับสนุน 
ขอความเชิง
วิเคราะห 

ดาน
ประชาชน 

1. คนในทองถิ่น 
มีงานทํามากข้ึน 

02 “…ชาวบานผันตัวเองมาทํารีสอรท 
มีงานทํามากข้ึน…” 

ผลกระทบดาน
ประชาชนทําให
คนในทองถิ่น 
มีงานทํามากข้ึน
จากการทํา 
รีสอรท 

 2. คนในทองถิ่นมี
รายไดเพ่ิมข้ึนจาก
การประกอบ
อาชีพ เชน คาขาย 

01C 
 
 

01A 

“กรุปทัวรก็มา นักทองเที่ยว 
เยอะขึ้น.. มีคาขายรานอาหาร  
ขายสินคาในพ้ืนที่มากข้ึน” 
“สามารถเพ่ิมงานใหกับคนในพ้ืนที่
ได คาดวาตอไปก็จะมีงานรองรับ
คนในพ้ืนที่ไดเยอะข้ึน..” 

ผลกระทบดาน
ประชาชนทําให
คนในทองถิ่น 
มีรายไดเพ่ิมข้ึน
จากการ
ประกอบอาชีพ 
เชน คาขาย  
ซึ่งในอนาคตจะ
มีงานรองรับคน
ในพ้ืนที่ไดเยอะ
ขึ้น 

 3. การคมนาคมมี
ความสะดวกสบาย
ขึ้น 

08 
 
 
 

03 

“การคมนาคมสะดวกมากข้ึน  
กรณีตองไปแหลมสิงหสามารถขาม
ไปสะพานแหลมสิงหไดเลย…ไป
ตราดจะตองออมไปทางจันทบุรี…” 
“ทางสัญจรสะดวกไปมา การขนสง 
 ขนสงสินคา…พวกกุง ปลา อาหาร 
ทะเล…” 

ผลกระทบดาน
ประชาชนทําให
การคมนาคม 
มีความ
สะดวกสบายขึ้น 
การขนสงสินคา 
สะดวกมากข้ึน 
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ตารางที่ 12 (ตอ) 
 

ผลกระทบ ประเด็น 
รหัสผูให
ขอมูลหลัก 

ขอมูลสนับสนุน 
ขอความเชิง
วิเคราะห 

 4. มีสถานท่ี
พักผอนหยอนใจ 

10 “…มีสถานที่พักผอนเยอะแตโดย
สวนตัวผมชอบตรงสะพานประแส 
มีที่ถายรูปเยอะ อากาศดี” 

ผลกระทบดาน
ประชาชนทําให
มีสถานที่
พักผอนหยอนใจ
เยอะขึ้น 
อากาศดี เหมาะ
การถายรูป 

 5. มีอันตรายจาก
อุบัติเหตุมากข้ึน 

02 “…อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นเทาท่ีผมเคย
อยูมาเนี่ยไมเคยมีวาจะเกิดกับ
นักกีฬาปนจักรยาน ที่เกิดสวนใหญ
จะเปนรถนักทองเที่ยววิ่งชน
รถจักรยานยนตชาวบานที่ออกมา
จากซอย…” 

ผลกระทบดาน
ประชาชนทําให
มีอันตรายจาก
อุบัติเหตุมากข้ึน
เนื่องจาก
พฤติกรรม 
การขับขี่ยังเปน
แบบชนบทอยู 
ไมระมัดระวังจึง
ทําใหเกิด
อันตราย 

  
 จากผลการตอบแบบสอบถามผลกระทบจากถนนสายรองเลียบชายฝงทะเล จังหวัดระยอง 
จันทบุรี และตราด และผลการสัมภาษณกลุมผูใหขอมูลในการสัมภาษณเชิงลึก ถึงผลกระทบจาก 
การกอสรางโครงขายถนนฯ ดานประชาชน ปรากฏวา ผลกระทบในเชิงบวกมีผลคาเฉลี่ยอยูในระดับ
มาก คนในทองถิ่นมีงานทํามากข้ึนเนื่องจากชาวบานผันตัวเองมาทํารีสอรท คนในทองถิ่นมีรายไดจาก
การประกอบอาชีพ เชน คาขายเนื่องจากมีนักทองเที่ยวเพ่ิมข้ึนจํานวนมาก ทําใหไดกําไรจากการขาย
สินคา สวนการคมนาคมมีความสะดวกสบายขึ้นเนื่องจากการเดินทางสัญจรไดรับความสะดวกข้ึน  
มีสถานที่พักผอนหยอนใจ สถานท่ีถายรูปเยอะ มีอากาศที่ดี สวนผลกระทบในเชิงลบมีผลคาเฉลี่ย 
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อยูในระดับปานกลาง ซึ่งพบวามีอันตรายจากอุบัติเหตุมากขึ้นเพราะการขับข่ีของชาวบานยังเปนแบบ
ชนบท จึงทําใหมีอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนตเพ่ิมขึ้นจํานวนมาก 
 2. ดานสังคม 
 การประเมินผลกระทบดานสังคม ประกอบดวย 4 ดาน ดังนี้ 1) มีวิถีชีวิตแบบสังคมเมือง
เพ่ิมข้ึน 2) สรางอาชีพใหมที่เกี่ยวเน่ืองกับธุรกิจทองเท่ียวในชุมชน 3) สุขภาพของคนในชุมชนดีขึ้น  
มีสถานที่ออกกําลังกายรวมกันของชุมชน และ 4) การมีสวนรวมในการพัฒนาชุมชนของชาวบาน 
มีมากขึ้น แสดงดังตารางท่ี 13 
 
ตารางท่ี 13 การทดสอบ คาเฉลี่ย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐานและระดับผลกระทบดานสังคม  
   จากถนนสายรองเลียบชายฝงทะเล จังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด 
 

 M SD t p ระดับผลกระทบ 
ผลกระทบ 3.67 .71 10.88* .00 มาก 

*p < .05  (คาเกณฑทดสอบ 3.41) 
 

จากตารางที่ 13 ปรากฏวา ผลการทดสอบคาเฉลี่ยการประเมินผลกระทบดานสังคม 
ของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย (M = 3.67) สูงกวา
เกณฑที่กําหนด (M = 3.41) อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 คา t เทากับ 10.88 คา p เทากับ 
.00 แสดงวา ผลกระทบดานสังคมของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออก 
ของประเทศไทย มีผลกระทบอยูในระดับมาก 
 ซึ่งสอดคลองกับผลการสัมภาษณของกลุมผูใหขอมูลในการสัมภาษณเชิงลึก ใหความเห็น
เก่ียวกับผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย 
ดังตัวอยางขอความตอไปนี้ 
 
ตารางที่ 14 ผลการสัมภาษณเชิงลึก ดานสังคม จากถนนสายรองเลียบชายฝงทะเล จังหวัดระยอง 

จันทบุรี และตราด 
 

ผลกระทบ ประเด็น 
รหัสผูให
ขอมูลหลัก 

ขอมูลสนับสนุน 
ขอความเชิง
วิเคราะห 

ดานสังคม 1. มีวิถีชีวิตแบบ
สังคมเมืองเพ่ิมข้ึน 

15 “…การทําประมงก็ไมดีเหมือน
เมื่อกอนแลว สวนทองเที่ยว และ 

ผลกระทบดาน
สังคมทําใหมี 
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ตารางที่ 14 (ตอ) 
 

ผลกระทบ ประเด็น 
รหัสผูให
ขอมูลหลัก 

ขอมูลสนับสนุน 
ขอความเชิง
วิเคราะห 

  ขายของมันเปนอาชีพที่ใหมสําหรับ 
คนประแส…มาเสริมจากการทํา
ประมง” 

วิถีชีวิตแบบ 
สังคมเมือง
เพ่ิมข้ึนมีอาชีพ
ใหม ๆ ขึ้นมาที่
ทําแลวรายได
ดีกวา 
อาชีพประมง 

 2. สรางอาชีพใหม
ที่เก่ียวเนื่องกับ
ธุรกิจทองเท่ียว 
ในชุมชน 

13 
 
 

02 

“…อาชีพดั้งเดิมเกษตร…เกษตรกร
และประมงพ้ืนบาน…อาชีพที่สาม คือ
การทองเที่ยว…” 
“…ทางเทศบาลเองก็คงรับรูหละวา
มันมีการเปลี่ยนแปลง ในทางท่ี
ประชาชนมีอาชีพ ประกอบอาชีพกัน 
ทางการคาขายจากเดิมไมมี จากเดิม
ไมมีการขายของเร ตรงเนี้ย ที่คุง
วิมานไมมีเลย มีสักรายสองราย” 

ผลกระทบดาน
สังคมทําให
สรางอาชีพ
ใหมที่
เกี่ยวเนื่องกับ
ธุรกิจทองเที่ยว
ในชุมชนมี 
การประกอบ
อาชีพขายของ
เรเพิ่มขึ้น 

 3. สุขภาพของคน
ในชุมชนดีขึ้น มี
สถานที่ออกกําลัง
กายรวมกับชุมชน 

03 “ผมพึ่งปนไมนานเอง สองสามเดือน
ไดมั้งเปนคนชอบออกกําลังกายอยู
แลว” 

ผลกระทบดาน
สังคมทําให
สุขภาพของคน
ในชุมชนดีขึ้น 
มีสถานที่ออก
กําลังกาย
รวมกับชุมชนมี
การปนจักยาน
เพ่ือเปน 
การออกกําลัง 
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ตารางที ่14 (ตอ) 
 

ผลกระทบ ประเด็น 
รหัสผูให
ขอมูลหลัก 

ขอมูลสนับสนุน 
ขอความเชิง
วิเคราะห 

   กาย 
 4. การมีสวนรวม

ในการพัฒนา
ชุมชนของ
ชาวบานมีมากข้ึน 

04 “หองน้ําของจุดพักรถมีคนเขาตลอด
เลยใหลูกนองผมเขาไปทําความ
สะอาดหองน้ําให เปนระเบียบ
เรียบรอยตอการใชงาน…” 

ผลกระทบดาน
สังคมทําให
การมีสวนรวม
ในการพัฒนา
ชุมชนของ
ชาวบานมีมาก
ขึ้นไดรับความ
รวมมือของคน
ในชุมชนใน
การทําความ
สะอาดหองน้ํา
ตามจุดพักรถ 

 

 จากผลการตอบแบบสอบถามผลกระทบจากถนนสายรองเลียบชายฝงทะเล จังหวัดระยอง 
จันทบุรี และตราด และผลการสัมภาษณกลุมผูใหขอมูลในการสัมภาษณเชิงลึก ถึงผลกระทบจาก 
การกอสรางโครงขายถนนฯ ดานสังคม ปรากฏวา ผลกระทบในเชิงบวกมีผลคาเฉลี่ยอยูในระดับมาก  
ซ่ึงมีวิถีชีวิตแบบสังคมเมืองเพิ่มข้ึน ประกอบอาชีพขายของ สรางอาชีพใหมที่เกี่ยวเนื่องกับธุรกิจ
ทองเที่ยวในชุมชนเนื่องจากประชาชนหันมาประกอบอาชีพคาขายกัน สุขภาพของคนในชุมชนดีขึ้น  
มีสถานที่ออกกําลังกายรวมกับชุมชน คนในชุมชนมีการปนจักรยานเพื่อเปนการออกกําลังกายดวย 
และการมีสวนรวมในการพัฒนาชุมชนของชาวบานมีมากข้ึนเนื่องจากไดรับความรวมมือจากคนใน
ชุมชนโดยการทําความสะอาดหองน้ําตามจุดพักรถ   
 3. ดานเศรษฐกิจ 
 การประเมินผลกระทบดานเศรษฐกิจ ประกอบดวย 5 ดาน เปนผลกระทบเชิงบวก 4 ดาน 
ไดแก 1) การกระจายความเจริญใหกับทองถิ่นดีขึ้น 2) ที่ดินตามแนวถนนมีราคาแพงขึ้น 3) มีสถาน
ประกอบการใหม ๆ เพ่ิมข้ึน และ 4) การขนสงสินคาเกษตร ประมง สะดวกขึ้น สําหรับผลกระทบ 
เชิงลบ 1 ดาน ไดแก คาครองชีพสูงขึ้น ของกินของใชราคาแพงข้ึน แสดงดังตารางที่ 15 
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ตารางที่ 15 การทดสอบ คาเฉลี่ย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐานและระดับผลกระทบเชิงบวกดานเศรษฐกิจ 
   จากถนนสายรองเลียบชายฝงทะเล จังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด 
 

 M SD t p ระดบัผลกระทบ 
ผลกระทบเชิงบวก 3.98 .66 25.75* .00 มาก 

*p < .05  (คาเกณฑทดสอบ 3.41) 
 

จากตารางที่ 15 ปรากฏวา ผลการทดสอบคาเฉลี่ยการประเมินผลกระทบในเชิงบวก 
ดานเศรษฐกิจของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย  
(M = 3.98) สูงกวาเกณฑที่กําหนด (M = 3.41) อยางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ .05 คา t เทากับ 
25.75 คา p เทากับ .00 แสดงวา ผลกระทบในเชิงบวกดานเศรษฐกิจของถนนสรางใหมเพ่ือ 
การทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย มีผลกระทบอยูในระดับมาก 
 
ตารางที่ 16 การทดสอบ คาเฉลี่ย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐานและระดับผลกระทบเชิงลบดานเศรษฐกิจ  
   จากถนนสายรองเลียบชายฝงทะเล จังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด 
 

 M SD t p ระดับผลกระทบ 
ผลกระทบเชิงลบ 3.82 .92 13.09* .00 มาก 

*p < .05  (คาเกณฑทดสอบ 3.41) 
 

จากตารางที่ 16 ปรากฏวา ผลการทดสอบคาเฉลี่ยการประเมินผลกระทบในเชิงลบ 
ดานเศรษฐกิจของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย 
(M = 3.82) สูงกวาเกณฑที่กําหนด (M = 3.41) อยางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ .05 คา t เทากับ 
13.09 คา p เทากับ .00 แสดงวา ผลกระทบในเชิงลบดานเศรษฐกจิของถนนสรางใหม 
เพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย มีผลกระทบอยูในระดับมาก 
 ซึ่งสอดคลองกับผลการสัมภาษณของกลุมผูใหขอมูลในการสัมภาษณเชิงลึก ใหความเห็น
เก่ียวกับผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย 
ดังตัวอยางขอความตอไปนี้ 
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ตารางที่ 17 ผลการสัมภาษณเชิงลึก ดานเศรษฐกิจ จากถนนสายรองเลียบชายฝงทะเล  
   จังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด  

 
 
 

ผลกระทบ ประเด็น 
รหัสผูให
ขอมูลหลัก 

ขอมูลสนับสนุน 
ขอความเชิง
วิเคราะห 

ดาน
เศรษฐกิจ 

1. การกระจาย
ความเจริญใหกับ
ทองถ่ินดีข้ึน 

.04 
 

“ความเจริญที่เพ่ิมมากข้ึน
เปลี่ยนแปลงไปในทางท่ีดีขึ้น ตั้งแต
มีถนนเสนนี้เศรษฐกิจของชาวบาน 

ผลกระทบดาน
เศรษฐกิจทําให
การกระจาย 

  
11 

ที่อยูริมถนนเพ่ิมข้ึนเปนเทาตัวเลย” 
“…ดานเศรษฐกิจ…แหลมสิงห
คลายๆ เปนเมืองปด แตพอเราได
สะพานมา ก็กลายเปนเมืองเปดที่
สามารถเชื่อมตอการทองเท่ียว…
การทํามาคาขาย…นักทองเท่ียว 
ก็เขามาเยอะ” 

ความเจริญ
ใหกับทองถิ่น 
ดีขึ้นเนื่องจาก
คนในชุมชน 
มีชีวิตที่ดี 
คาขายอาชีพ 
ดีขึ้น 
นักทองเที่ยวก็
เขามาเยอะ 
ขึ้นดวย 

 2. ที่ดินตามแนว
ถนนมีราคาแพง
ขึ้น 

10 
 

11 
 

01A 
 

“ที่ดิน…เดิมราคาเปนแสน…เวลา
นี้…หาแสนแลว…” 
“…เดิมราคาเปนแสน เวลานี้ริม
ถนนไปถึงหาแสนแลว…” 
“..ตอนน้ีราคาท่ีตรงบริเวณหาดคุง 
วิมาน ไรละประมาณ 9 ลานบาท 
แตกอนไมกี่แสน เมื่อกอนตอน 8 ป
ที่แลว ถนนเสนนี้เปนถนนลูกรังไม
มีใครอยากอยู” 

ผลกระทบดาน
เศรษฐกิจทําให
ที่ดินตามแนว
ถนนมีราคา
แพงข้ึน
เนื่องจากมี
ความสวยงาม
ตางจาก
เมื่อกอนถนน
เปนลูกรังไมมี
ใครอยากอยู 
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ตารางที่ 17 (ตอ) 

ผลกระทบ ประเด็น 
รหัสผูให
ขอมูลหลัก 

ขอมูลสนับสนุน 
ขอความเชิง
วิเคราะห 

 3. มีสถาน
ประกอบการ 
ใหม ๆ เพ่ิมขึ้น 

02 “รีสอรทที่ผมนับไดเนี่ยมีไมถึงสิบ
แหงนะฮะ ไมถึงสิบแหง ปจจุบันนี้
ผมวิ่งตรวจถนนทุกวันผมยังจําไมได
วามีท้ังหมดกี่แหง มันนับไมถวน  
จริง ๆ เลย ผมวานาจะเผลอ ๆ ถึง
เปนรอยนะ เพราะวามีเกิดขึ้นใหม 

ผลกระทบดาน
เศรษฐกิจทําให
มีสถาน
ประกอบการ
ใหม ๆ เพิ่มขึ้น 
ทั้งรีสอรท  

 

17 
 
 

09 
 
 
 

01C 

มากมายเลยท้ังในรูปแบบที่เปน 
รีสอรท ที่เปนโรงแรมธุรกิจโรงแรม
โดยตรงกับที่ชาวบานผันตัวเอง 
มาทําเปนรีสอรท…” 
“มันนาจะเพ่ิมขึ้นนะครับ แตกอน
รานคา รานขายกับขาวมีไมก่ีแหง 
แตเดี๋ยวนี้มีเปนสิบรานแลว…” 
“เรื่องเศรษฐกิจ…ไมใชเฉพาะ
เศรษฐกิจชุมชนเทานั้น…ในเรื่อง 
ของนักลงทุนที่จะไปลงทุนในเร่ือง
ของรานอาหาร เรื่องของที่พัก…” 
“แตถาถามวาสรางถนนเสนนี้ 
เสร็จสิ้นแลวดีไหม มันก็ดีขึ้นนะ 
หลังจากสรางถนนเสร็จ อยางเชน 
มีรีสอรทเกิดขึ้น มีที่พักเพ่ิมมาก
ขึ้น” 

โรงแรม 
รานคา  
รานอาหาร  
มีเพ่ิมมากข้ึน 

 4. การขนสงสินคา
เกษตร ประมง 
สะดวกขึ้น 

17 
 

“…ถาคิดเฉลี่ยแลว ประหยัด
ประมาณ 500 บาทตอเที่ยว” 
 

ผลกระทบดาน
เศรษฐกิจทําให
การขนสง
สินคา เกษตร 
ประมง สะดวก 
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ตารางที่ 17 (ตอ) 

 จากผลการตอบแบบสอบถามผลกระทบจากถนนสายรองเลียบชายฝงทะเล จังหวัดระยอง 
จันทบุรี และตราด และผลการสัมภาษณกลุมผูใหขอมูลในการสัมภาษณเชิงลึก ถึงผลกระทบจาก 
การกอสรางโครงขายถนนฯ ดานเศรษฐกิจ ปรากฏวา ผลกระทบในเชิงบวกมีผลคาเฉลี่ยอยูในระดับ
มากการกระจายความเจริญใหกับทองถิ่นดีขึ้น มีการเปลี่ยนแปลงไปในทางท่ีดี มีสถานที่ทองเที่ยวไว
ทํามาคาขาย ที่ดินตามแนวถนนมีราคาแพงเน่ืองจากสภาพถนนตามท่ีดินดีขึ้นกวาจากเมื่อกอน 
นอกจากน้ียังมีสถานประกอบการใหม ๆ ทั้งในรูปแบบรีสอรท โรงแรม รานอาหาร และที่พัก  
การขนสงสินคา เกษตร ประมงสะดวกข้ึนทําใหประหยัดคาใชจายในการเดินทาง สวนผลกระทบ 
ในเชิงลบมีผลคาเฉล่ียอยูในระดับมาก ซึ่งพบวาคาครองชีพสูงขึ้น ของกินของใชราคาแพงตามไปดวย 
 4. ดานสิ่งแวดลอม 
 การประเมินผลกระทบดานสิ่งแวดลอม ประกอบดวย 5 ดาน ไดแก 1) เกิดมลภาวะทาง
เสียง เนื่องจากปริมาณสัญจรมากขึ้น ทําใหหนวกหู รําคาญ 2) เกิดมลพิษในอากาศจากทอไอเสียรถ 
เปนอันตรายตอสุขภาพ 3) ปญหาการจราจรหนาแนน 4) ปญหาความปลอดภัยของชาวบานที่ใช
รถจักรยานและรถจักรยานยนตในการเดินทาง และ 5) มีปริมาณขยะเพ่ิมข้ึน แสดงดังตารางที่ 18 
 
 

ผลกระทบ ประเด็น 
รหัสผูให
ขอมูลหลัก 

ขอมูลสนับสนุน 
ขอความเชิง
วิเคราะห 

   ขึน้ ประหยัด
คาใชจาย 

 5. คาครองชีพ
สูงข้ึน ของกิน 
ของใชราคาแพงข้ึน 

01 … “มันเจริญแลวราคาของกิน 
ของใชก็แพงขึ้น” 

ผลกระทบดาน
เศรษฐกิจทําให
คาครองชีพ
สูงขึ้น ของกิน
ของใชราคา
แพงข้ึน จึงทํา
ใหชุมชน 
มีความเจริญ
มากข้ึน 
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ตารางที่ 18 การทดสอบ คาเฉลี่ย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐานและระดับผลกระทบดานสิ่งแวดลอม 
   จากถนนสายรองเลียบชายฝงทะเล จังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด 
 

 M SD t p ระดับผลกระทบ 
ผลกระทบ 2.98 .77 -16.68* .00 ปานกลาง 

*p < .05  (คาเกณฑทดสอบ 3.41) 
 

จากตารางที่ 18 ปรากฏวา ผลการทดสอบคาเฉลี่ยการประเมินผลกระทบในดาน
สิ่งแวดลอมของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย  
(M = 2.98) ต่ํากวาเกณฑที่กําหนด (M = 3.41) อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 คา t เทากับ  
-16.68 คา p เทากับ .00 แสดงวา ผลกระทบในดานสิ่งแวดลอมของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว
ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย มีผลกระทบอยูในระดับปานกลาง 

ซึ่งสอดคลองกับผลการสัมภาษณของกลุมผูใหขอมูลในการสัมภาษณเชิงลึก ใหความเห็น
เก่ียวกับผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย 
ดังตัวอยางขอความตอไปนี้ 
   
ตารางที่ 19 ผลการสัมภาษณเชิงลึก ดานสิ่งแวดลอม จากถนนสายรองเลียบชายฝงทะเล  
   จังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด  

ผลกระทบ ประเด็น 
รหัสผูให
ขอมูลหลัก 

ขอมูลสนับสนุน 
ขอความเชิง
วิเคราะห 

ดาน
สิ่งแวดลอม 

1. เกิดมลภาวะ
ทางเสียง 
เนื่องจากปริมาณ
รถสัญจรมากขึ้น 
ทําใหหนวกหู 
รําคาญ 

01B 
 

01A 
 
 
 

01B 

“ชุมชนของเราไมไดรับผลกระทบ
ทางเสียงเลยครับ” 
“ตั้งแตมีเนินนางพญาเกิดขึ้นก็มี
ผลกระทบแหลงธรรมชาติ 
เพราะวากอนหนานั้นมีภูเขาสูงแต 
ตอนน้ีทําลายปาลงไปเยอะ” 
“..อยางงานกอน ๆ ที่จัด MC 2  
ครั้ง การจราจรมันแนนเกินไป 
จนเดินทางไมได เสียงก็ดัง แลว
ผลกระทบก็เกิดกับชาวบาน..” 

ผลกระทบดาน
สิ่งแวดลอมทํา
ใหเกิดมลภาวะ
ทางเสียง 
เนื่องจาก
ปริมาณรถ
สัญจรมากข้ึน 
ทําใหหนวกหู 
รําคาญ  
จากการจัด  
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ตารางที่ 19 (ตอ) 

ผลกระทบ ประเด็น 
รหัสผูให
ขอมูลหลัก 

ขอมูลสนับสนุน 
ขอความเชิง
วิเคราะห 

   งานตาง ๆ ซ่ึง
ชาวบานไดรับ 
ผลกระทบมาก
ที่สุด 

 2. เกิดมลพิษใน
อากาศจากทอไอเสีย
รถเปนอันตราย 
ตอสุขภาพ 

10 “ตอนปนจักรยานรถเยอะ
บางคันก็หลบให บางคันทอ 
ก็ดังไมเห็นใจคนปน
จักรยาน” 

ผลกระทบดาน
สิ่งแวดลอมทําให
เกิดมลพิษใน
อากาศจากทอ 
ไอเสียรถเปน
อันตรายตอ
สุขภาพ เนื่องจาก
จํานวนรถของ
นักทองเที่ยวเยอะ
ขึ้นบางคันก็หลบ
ใหบางคันก็ไมเห็น
ใจคนปนจักรยาน 

 3. ปญหาการจราจร
หนาแนน 

13 
 

02 

“รถของนักทองเที่ยวเพิ่มข้ึน
มหาศาล..” 
“…ถามีรถประจําทางขนาด
ใหญวิ่ง  ผมวามันจะไม
เหมาะกับสภาพของถนนที่
เราออกแบบไวเวลาสวนกัน
จะรูสึกเสียว ๆ ยกเวนวาเปน
รถตู  รถสองแถว ยังพอได
อยู ถาเปนรถโดยสารประจํา
ทางขนาดใหญ ผมคิดวามัน
ไมเหมาะกับถนน 

ผลกระทบดาน
สิ่งแวดลอม 
ทําใหปญหา
การจราจร
หนาแนน 
เนื่องจากจํานวน
รถของ
นักทองเที่ยว
เพ่ิมข้ึนมาก 
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ตารางที่ 19 (ตอ) 

ผลกระทบ ประเด็น 
รหัสผูให
ขอมูลหลัก 

ขอมูลสนับสนุน 
ขอความเชิง
วิเคราะห 

  เสนนี้นะฮะ แลวก็ยิ่งจะกอใหเกิด
อันตรายขึ้น..” 

และรถประจํา
ทางท่ีมีขนาด
ใหญซึ่งไม
เหมาะกับถนน
เสนนี้เนื่องจาก
ถนนเสนนี้ 
เปนทางที่
คอนขางแคบ 

 4. ปญหาความ
ปลอดภัยของ
ชาวบานที่ใช 
รถจักยานยนต 
ในการเดินทาง 

02 
 
 
 

 

 “..ปญหาที่ตามมาก็คือ หลังจากท่ี
การออกกําลังกายโดยการปน
จักรยานบูมมากเนี่ย การสัญจร 
บนถนนก็กอใหเกิดอันตราย..” 

ผลกระทบดาน
สิ่งแวดลอม 
พบวาปญหา
ความปลอดภัย
ของชาวบาน 
ที่ใชรถจักยาน
ยนตใน 
การเดินทางมี
การสัญจรบน
ถนนเยอะซึ่งจะ
กอใหเกิด
อันตรายได 

 5. มีปริมาณขยะ
เพ่ิมข้ึน 

13 “…ขยะเยอะข้ึนกวาเดิม 
นักทองเที่ยวทิ้งไมเปนที่เปน
ทาง…” 

ผลกระทบดาน
สิ่งแวดลอม 
มีปริมาณขยะ
เพ่ิมข้ึน
เนื่องจาก
นักทองเที่ยว 
ทิ้งขยะไมเปนที่ 
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 จากผลการตอบแบบสอบถามผลกระทบจากถนนสายรองเลียบชายฝงทะเล จังหวัดระยอง 
จันทบุรี และตราด และผลการสัมภาษณกลุมผูใหขอมูลในการสัมภาษณเชิงลึก ถึงผลกระทบจาก 
การกอสรางโครงขายถนนฯ ดานสิ่งแวดลอม ปรากฏวา ผลกระทบในเชิงบวกมีผลคาเฉลี่ยอยูในระดับ 
ปานกลาง ทําใหเกิดมลภาวะทางเสียงเนื่องจากปริมาณรถสัญจรมากข้ึน ทําใหหนวกหู รําคาญ มีเสียง
ที่ดังซึ่งชาวบานไดรับผลกระทบอยางมาก นอกจากนั้นยังเกิดมลพิษในอากาศจากทอไอเสียรถเปน
อันตรายตอสุขภาพอีกทั้งปญหาการจราจรที่หนาแนนจากจํานวนรถของนักทองเท่ียว รถประจําทาง  
สวนปญหาความปลอดภัยของชาวบานที่ใชรถจักยานยนตในการเดินทางมีการปนจักยานยนต
คอนขางเยอะอาจทําใหเกิดอุบัติเหตุกับรถยนตได และยังมีปริมาณขยะเพิ่มข้ึนเนื่องจากนักทองเที่ยว
ทิ้งขยะไมเปนที่เปนทาง 
 5. ดานการทองเท่ียว 
 การประเมินผลกระทบดานการทองเท่ียว ประกอบดวย 7 ดาน ดังนี้ 1) ถนนทําใหเขาถึง
แหลงทองเท่ียวไดสะดวกข้ึน 2) มีแหลงทองเท่ียวใหม ๆ เกิดขึ้น 3) เกิดธุรกิจที่เกี่ยวของ 
กับการทองเท่ียว เชน รานอาหาร รานขายของที่ระลึก รีสอรท สปา 4) มีจํานวนนักทองเที่ยวเพิ่มมาก
ขึ้น 5) มีกิจกรรมที่เกี่ยวเน่ืองกับการทองเที่ยวเพิ่มมากขึ้น เชน งานเทศกาลตาง ๆ การแขงขันแรลล่ี 
6) ทองถิ่นมีรายไดเพ่ิมจากการทองเท่ียว และ 7) ภูมิทัศนของทองถิ่นสวยงามข้ึน แสดงดังตารางที่ 20 
 
ตารางที่ 20 การทดสอบ คาเฉลี่ย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐานและระดับผลกระทบดานการทองเที่ยว 
   จากถนนสายรองเลียบชายฝงทะเล จังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด 
 

 M SD t p ระดับผลกระทบ 
ผลกระทบ 4.06 .72 26.60* .00 มาก 

*p < .05  (คาเกณฑทดสอบ 3.41) 
 

จากตารางที่ 20 ปรากฏวา ผลการทดสอบคาเฉลี่ยการประเมินผลกระทบในดาน 
การทองเที่ยวของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย  
(M = 4.06) สูงกวาเกณฑที่กําหนด (M = 3.41) อยางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ .05 คา t เทากับ 
26.60 คา p เทากับ .00 แสดงวา ผลกระทบในดานการทองเที่ยวของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว
ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย มีผลกระทบอยูในระดับมาก 
 ซึ่งสอดคลองกับผลการสัมภาษณของกลุมผูใหขอมูลในการสัมภาษณเชิงลึก ใหความเห็น
เก่ียวกับผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย 
ดังตัวอยางขอความตอไปนี้ 
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ตารางที่ 21 ผลการสัมภาษณเชิงลึก ดานการทองเท่ียว จากถนนสายรองเลียบชายฝงทะเล  
   จังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด 

ผลกระทบ ประเด็น 
รหัสผูให
ขอมูลหลัก 

ขอมูลสนับสนุน 
ขอความเชิง
วิเคราะห 

ดานการ
ทองเที่ยว 

1. ถนนทําใหเขาถึง
แหลงทองเท่ียวได
สะดวกขึ้น 

01A “เกิดจากการสรางถนนเสนนึ้ขึ้น  
มีความเจริญมากยิ่งขึ้น รถทัวร
นักทองเที่ยวก็มีเยอะมากข้ึน” 

ผลกระทบดาน
การทองเที่ยว
ถนนทําให
เขาถึงแหลง
ทองเที่ยวได
สะดวกขึ้น 
มีความเจริญ
มากกวาเดิม 

 2. มีแหลง
ทองเท่ียวใหม ๆ 
เกิดข้ึน 

03 
 
 
 
 

13 

“…เนินนางพญา มันสวยไง ดีกวา
เดิมเยอะ นักทองเที่ยวเขาก็ชอบมา
ถายรูป เพราะถนนมันสวยไง 
สะพานก็สวย จุดชมวิว จุดพัก
รถ…” 
“…ตอนน้ีที่กําลัง Hot ที่สุดของ
แหลมสิงหคือโฮมสเตย…” 
 

ผลกระทบดาน
การทองเที่ยว
ทําใหมีแหลง
ทองเที่ยว 
ใหม ๆ เกิดข้ึน 
สถานที่
ทองเที่ยวสวย
ทําให
นักทองเที่ยว
อยากเที่ยว 

 3. เกิดธุรกิจที่
เกี่ยวของกับ 
การทองเที่ยว เชน 
รานอาหาร  
รานขายของ 
ที่ระลึก  
รีสอรทสปา 

17 “แตกอนรานคา รานขายกับขาว 
มีไมกี่แหง แตเดียวนี้มีเปนสิบราน
แลว” 

ผลกระทบดาน
การทองเที่ยว
ทําใหเกิดธุรกิจ
ที่เก่ียวของกับ
การทองเที่ยว 
เชน 
รานอาหาร 
รานขายของ 
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ตารางที่ 21 (ตอ) 

 

ผลกระทบ ประเด็น 
รหัสผูให
ขอมูลหลัก 

ขอมูลสนับสนุน 
ขอความเชิง
วิเคราะห 

   ที่ระลึก  
รีสอรทสปา 
มีจํานวนเพิ่ม
มากข้ึน 

 4. มีจํานวน
นักทองเที่ยวเพ่ิม
มากข้ึน 

01A 
 
 

02 
 
 
 
 
 

01C 

“..เกิดจากการสรางถนนเสนนี้ขึ้น 
มีความเจริญมากยิ่งขึ้น รถทัวร
นักทองเที่ยวก็มีเยอะมากข้ึน” 
“นักทองเท่ียวเมื่อกอนนี้จะ 
มีเฉพาะเสาร - อาทิตย กับชวง 
วันหยุดยาว แตปจจุบันกไ็มใช   
วันธรรมดาก็มีคนนะ ยิ่งถาเปนชวง 
ปดเทอม หรือ อะไรก็มี คือ 
จะแตกตางกันมาก…” 
“…จากรถ 100 คัน มาที่นี่ก็ 20 
คันอยางนอย แตถาถามวาสราง
ถนนเสนนี้เสร็จสิ้นแลวดีไหม มันก็
ดีขึ้นนะ หลังจากสรางถนนเสร็จ 
อยางเชนชาวบานในพื้นที่ ที่มีพ้ืนที่
ในการขายของมากข้ึน มีรีสอรท
เกิดข้ึน มีที่พักเพ่ิมมากข้ึน มีคนมา 

ผลกระทบดาน
การทองเที่ยว
ทําใหมีจํานวน
นักทองเที่ยว
เพ่ิมมากข้ึน 
ถนนเสนนี้ 
มีความเจริญ 
ที่พักมีเพ่ิมมาก
ขึ้นทําให 
เปนที่สนใจตอ
นักทองเที่ยว 

  เที่ยวเยอะขึ้น นักทองเที่ยวมาก
ขึ้น” 

 

 5. มีกิจกรรมที่
เกี่ยวเน่ืองกับ 
การทองเที่ยวเพ่ิม
มากข้ึน เชน 

16 
 

“กิจกรรมทางนํ้า และยังมีสวน
ผลไมที่เปดใหเขาชม” 
 

ผลกระทบดาน
การทองเที่ยว 
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ตารางที่ 21 (ตอ) 

 
 จากผลการตอบแบบสอบถามผลกระทบจากถนนสายรองเลียบชายฝงทะเล จังหวัดระยอง 
จันทบุรี และตราด และผลการสัมภาษณกลุมผูใหขอมูลในการสัมภาษณเชิงลึก ถึงผลกระทบจาก 

ผลกระทบ ประเด็น 
รหัสผูให
ขอมูลหลัก 

ขอมูลสนับสนุน 
ขอความเชิง
วิเคราะห 

 งานเทศกาลตาง ๆ  
การแขงขันแรลลี่ 

02 
 

 “…ชมรมจักรยานก็เพ่ิมขึ้นอยาง
มากมายนะ จากเดิมทีก็เปนปนกัน
ในหมูบาน ในทองถิ่น ก็เปนเชิง
กีฬา มีการแขงขัน มีอะไรบอยและ
จัดกิจกรรมอะไร สองลออินเลิฟ 
อะไรของเขานะ จักรยานคูรักนะ  
จัดมา 2 ปแลวนะ ก็คิดวาเขานาจะ
มีทุกป” 

ทําใหถนนเสน
นี้เปนถนนที่
สวยงาม ใคร
มาระยอง 
ก็พูดถึงและ
อยากขับรถไป
ดูการทองเท่ียว 

 6. ทองถ่ินมีรายได
เพ่ิมจาก 
การทองเที่ยว 

16 “เมื่อมีถนนสายนี้ก็ทําใหการ
ทองเที่ยวดีขึ้น ชาวบานก็สมารถ
ขายของไดมากข้ึน มีที่พักจัดใหเปน
โฮมสเตยก็มีรายไดเพ่ิมขึ้น…ก็ทําให
เขามีรายได จากการทองเท่ียว 
เพ่ิมข้ึน…” 

ผลกระทบดาน
การทองเที่ยว
ทองถิ่นมี
รายไดเพ่ิมจาก
การทองเที่ยว 
ชาวบานขาย
ของไดกําไรดี 

 7. ภูมิทัศนของ
ทองถิ่นสวยงามข้ึน 

01C “…ดูพระอาทิตยตกตรงชวงบริเวณ
หาดเก็บตะวัน…” 

ผลกระทบดาน
การทองเที่ยว
ภูมิทัศนของ
ทองถิ่น
สวยงามข้ึนดู
พระอาทิตยตก
บริเวณหาด
เก็บตะวัน 
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การกอสรางโครงขายถนนฯ ดานการทองเท่ียว ปรากฏวา ผลกระทบในเชิงบวกมีผลคาเฉลี่ยอยูใน
ระดับมาก ถนนทําใหเขาถึงแหลงทองเที่ยวไดสะดวกข้ึนเนื่องจากถนนเสนนี้มีความเจริญ 
นักทองเที่ยวก็เพ่ิม มีแหลงทองเที่ยวใหม ๆ เกิดขึ้น เนินนางพญาเปนจุดที่นักเท่ียวชอบมากท่ีสุด  
อีกท้ังเกิดธุรกิจที่เก่ียวของกับการทองเที่ยว เชนรานอาหาร รานขายของที่ระลึก รีสอรทสปา มีเพ่ิมขึ้น
จากเดิมมาก จํานวนนักทองเท่ียวก็เพ่ิมมากข้ึน มาใชบริการที่พักอาศัยตามรีสอรท มาเที่ยวตาม
สถานที่ทองเท่ียวไดรับความนิยม และยังมีกิจกรรมท่ีเก่ียวเนื่องกับการทองเท่ียวเพ่ิมมากขึ้น เชนงาน
เทศกาลตาง ๆ การแขงขันแรลลี่ ทําใหนักทองเที่ยวไดทํากิจกรรมรวมกัน ทองถิ่นก็มีรายไดเพ่ิมจาก
การทองเที่ยว ที่พักอาศัย โฮมสเตย ก็เปนตัวทํารายไดดีเชนกัน และยังมีภูมิทัศนของทองท่ีถิ่นสวยงาม
ขึ้นเหมาะแกการพักผอน  
 ผลการประเมินความคิดเห็นเกี่ยวกับผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียวชายฝง
ทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ดานประชาชนมีผลกระทบในเชิงบวกอยูในระดับมาก และทําให
การคมนาคม การขนสงสะดวกสบายข้ึน ทําใหคนในชุมชนไดประกอบอาชีพที่หลากหลายทําใหรายได
สูงขึ้น สวนผลกระทบในเชิงลบอยูในระดับปานกลาง มีการเกิดอุบัติเหตุในชุมชนมากข้ึนกวาเดิม  
ดานสังคมมีผลกระทบในเชิงบวกอยูในระดับมาก ทําใหคนในทองถิ่นไดออกกําลังกายสุขภาพแข็งแรง 
มีวิถีชีวิตแบสังคมเมืองมากขึ้น และเกิดอาชีพใหมเก่ียวกับธุรกิจการทองเที่ยวมากข้ึน ดานเศรษฐกิจ 
มีผลกระทบในเชิงบวกอยูในระดับมาก ทําใหที่ดินมีราคาแพง มีสถานประกอบการใหมๆเพ่ิมข้ึน สงผล
ใหเศรษฐกิจชุมชนดีขึ้น สวนผลกระทบในเชิงลบอยูในระดับมาก พบวาคาครองชีพสูงขึ้นตามไปดวย 
ดานสิ่งแวดลอมมีผลกระทบในเชิงบวกอยูในระดับปานกลาง ทําใหมีขยะมากข้ึน เกิดอุบัติเหตุบนทอง
ถนนจากรถจักรยานยนตมากข้ึน และการจราจรหนาแนนจากนักทองเที่ยว สงผลใหเกิดมลพิษ 
ทางอากาศ ดานการทองเท่ียวมีผลกระทบในเชิงบวกอยูในระดับมาก ทําใหผูประกอบการใหมเกิดขึ้น
จํานวนมาก เพ่ือตอบสนองความตองการของนักทองเท่ียว รวมถึงสถานที่ทองเที่ยวใหม ๆ และยังมี
กิจกรรมตามเทศกาลตาง ๆ ทําใหนักทองเท่ียวอยางเที่ยวตอเนื่องทําใหรายไดชุมชนสูงขึ้น รวมถึงรถ
เขาถึงแหลงทองเที่ยวไดงาย 
 
ตอนที่ 3 ผลการวิเคราะหผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเล 
ภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามเพศ อาชีพหลัก และภูมิลําเนา  
ของผูใชถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย 
 1. ผลการวิเคราะหผลกระทบของถนนสรางใหมเพื่อการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาค
ตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามเพศ 
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ตารางที่ 22 ผลการเปรียบเทียบผลกระทบดานประชาชนของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว 
   ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามเพศ 

 
 จากตารางที่ 22 ผลการปรียบเทียบดานประชาชนของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว
ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามเพศ ปรากฏวา เพศหญิงมีคาเฉลี่ย เทากับ 
3.71 และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน เทากับ .69 สวนเพศชายมีคาเฉล่ีย เทากับ 3.75 และมีสวน
เบี่ยงเบนมาตรฐานเทากับ .68 เพศหญิง และเพศชายไดรับผลกระทบดานประชาชนของถนน
สรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทยไมแตกตางกัน 
 
ตารางที่ 23 ผลการเปรียบเทียบผลกระทบดานเศรษฐกิจของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว 
   ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามเพศ 

*p < .05 
 
 จากตารางที่ 23 ผลการเปรียบเทียบดานเศรษฐกิจของถนนเพื่อการทองเท่ียวชายฝงทะเล
ภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามเพศ ปรากฏวา เพศหญิงมีคาเฉลี่ย เทากับ 3.94 และ 
มีสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานเทากับ .68 สวนเพศชายมีคาเฉลี่ย เทากับ 4.03 และมีสวนเบ่ียงเบน
มาตรฐานเทากับ .64 เพศหญิง และเพศชาย มีความแตกตางกัน อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05  
โดยเพศชายไดรับผลกระทบดานเศรษฐกิจของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาค
ตะวันออกของประเทศไทยมากกวาเพศหญิง  
 
 
 
 

 เพศ n M SD t p 
ดานประชาชน หญิง 413 3.71 .69 -.79 .43 
 ชาย 467 3.75 .68   

 เพศ n M SD t p 
ดานเศรษฐกิจ หญิง 413 3.94 .68 -.2.03* .04 
 ชาย 467 4.03 .64   
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ตารางที่ 24 ผลการเปรียบเทียบผลกระทบดานสังคมของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว 
   ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามเพศ 

 
 จากตารางที่ 24 ผลการเปรียบเทียบดานสังคมของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียว 
ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามเพศ ปรากฏวา เพศหญิงมีคาเฉลี่ย  
เทากับ 3.64 และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .74 สวนเพศชาย มีคาเฉลี่ย เทากับ 3.70 และ 
มีสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานเทากับ .68 เพศหญิง และเพศชายไดรับผลกระทบดานสังคมของถนน
สรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทยไมแตกตางกัน 
 
ตารางที่ 25 ผลการเปรียบเทียบผลกระทบดานสิ่งแวดลอมของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว 
   ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามเพศ 

 
 จากตารางที่ 25 ผลการเปรียบเทียบดานสิ่งแวดลอมของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว
ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามเพศ ปรากฏวา เพศหญิงมีคาเฉลี่ย เทากับ 
3.03 และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .79 สวนเพศชายมีคาเฉล่ีย เทากับ 2.94 และมีสวน
เบี่ยงเบนมาตรฐานเทากับ .75 เพศหญิง และเพศชายไดรับผลกระทบดานสิ่งแวดลอมของถนน
สรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทยไมแตกตางกัน 
 
 
 
 
 
 

 เพศ n M SD t p 
ดานสังคม หญิง 413 3.64 .74 -.1.36 .17 
 ชาย 467 3.70 .68   

 เพศ n M SD t p 
ดานสิ่งแวดลอม หญิง 413 3.03 .79 1.76 .08 
 ชาย 467 2.94 .75   
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ตารางที่ 26 ผลการเปรียบเทียบผลกระทบดานการทองเท่ียวของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว 
   ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามเพศ 

 
 จากตารางที่ 26 ผลการเปรียบเทียบดานการทองเที่ยวของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียว
ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามเพศ ปรากฏวา เพศหญิงมีคาเฉลี่ย เทากับ 
4.04 และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .75 สวนเพศชายมีคาเฉลี่ย เทากับ 4.08 และมีสวน
เบี่ยงเบนมาตรฐานเทากับ .70 เพศหญิง และเพศชายไดรับผลกระทบดานการทองเท่ียวของถนน
สรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทยไมแตกตางกัน 
 ผลการเปรียบเทียบผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเล 
ภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามเพศ ปรากฏวา เพศแตกตางกันมีความคิดเห็นเกี่ยวกับ
ผลกระทบดานเศรษฐกิจ แตกตางกันอยางมีนัยสําคัญท่ีระดับ .05 สวนดานประชาชน ดานสังคม  
ดานสิ่งแวดลอม และดานการทองเท่ียวไมแตกตางกัน ซึ่งเปนไปตามสุมมติฐานขอที่ 1 
 2. ผลการวิเคราะหผลกระทบของถนนสรางใหมเพื่อการทองเท่ียวชายฝงทะเล 
ภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามอาชีพหลัก 
 
ตารางที่ 27 ผลการวิเคราะหคาเฉล่ีย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน ผลกระทบดานประชาชน 
   ของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย  
   จําแนกตามอาชีพหลัก  
 

 

 เพศ n M SD t p 
ดานการทองเท่ียว หญิง 413 4.04 .75 -.89 .37 
 ชาย 467 4.08 .70   

ผลกระทบ อาชีพหลัก n M SD 
ดานประชาชน เกษตรกร 140 3.75 .67 
 รับจางทั่วไป 130 3.91 .71 
 พนักงานบริษัท 107 3.64 .69 
 นักเรียน/ นักศึกษา   95 3.74 .65 
 ผูประกอบธุรกิจ/ คาขาย 240 3.67 .67 
 แมบาน   51 3.50 .73 
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ตารางที่ 27 (ตอ) 

 
 จากตารางที่ 27 ปรากฏวา ผูใชถนนสวนใหญ มีอาชีพหลักเปนผูประกอบธุรกิจ/ คาขาย 
จํานวน 240 คน (รอยละ 3.67) และมีสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานเทากับ .67 รองลงมาผูใชถนนประกอบ
อาชีพเกษตรกร จํานวน 140 คน (รอยละ 3.75) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .67 สวนรับจาง
ทั่วไป จํานวน 130 คน (รอยละ 3.91) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .71 พนักงานบริษัท 
จํานวน 107 คน (รอยละ 3.64) และมีสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานเทากับ .69 ขาราชการ/ รัฐวิสาหกิจ/
องคการบริหารสวนทองถ่ิน จํานวน 98 (รอยละ 3.73) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .67 
นักเรียน/ นักศึกษา จํานวน 95 คน (รอยละ 3.74) และมีสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานเทากับ .65 แมบาน 
จํานวน 51 คน (รอยละ 3.50) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .73 วางงาน และเกษียณาอายุ 
จํานวน 19 คน (รอยละ 4.17) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .53 
 
ตารางที่ 28 การทดสอบความแปรปรวนผลกระทบดานประชาชนของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว 
   ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามอาชีพหลัก 
 

ตัวแปรตาม Levene Statistic df1 df2 p 
ดานประชาชน .73 7 872 .65 

 
 จากตารางที่ 28 ปรากฏวา ผลการทดสอบความแปรปรวนผลกระทบของถนนสรางใหม
เพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ใหคา p เทากับ .65 ไมมีนัยสําคัญ
ทางสถติ (p > .05) แสดงวา ความแปรปรวนระหวางกลุมจําแนกตามอาชีพหลักไมแตกตางกัน 
 
 
 
 
 

ผลกระทบ อาชีพหลัก n M SD 
 ขาราชการ/ รัฐวิสาหกิจ/ องคการบริหารสวนทองถิ่น 98 3.73 .67 
 วางงานและเกษียณอายุ 19 4.17 .53 
 รวม 880 3.73 .68 
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ตารางที่ 29 ผลการเปรียบเทียบผลกระทบดานประชาชนของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชาย 
   ฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามอาชีพหลัก 

*p < .05 
 
 จากตารางที่ 29 ผลการวิเคราะหขอมูลแสดงการเปรียบเทียบความแตกตาง จําแนกตาม
อาชีพหลัก ปรากฏวา คาเฉล่ียของผลกระทบดานประชาชนระหวางกลุมแตกตางกัน อยางมีนัยสําคัญ
ทางสถิติท่ีระดับ .05  
 เมื่อพบความแตกตางอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ จึงทําการทําสอบความแตกตางเปนรายคู
โดยวิธีของ (LSD) ดังแสดงในตารางท่ี 30 
 
ตารางที่ 30 ผลการเปรียบเทียบความแตกตางคาเฉลี่ยผลกระทบดานประชาชนของถนนสรางใหม 
   เพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามอาชีพหลัก 
   เปนรายคู 

 

ผลกระทบ 
แหลงความ
แปรปรวน 

SS df MS F p 

ดานประชาชน ระหวางกลุม   12.48    7 1.78 3.90* .00 
 ภายในกลุม 398.97 872   .46   
     รวม 411.45 879    

อาชีพหลัก 

M 

เกษตรกร 
รับจาง
ทั่วไป 

พนักงาน
บริษัท 

นักเรียน/
นักศึกษา 

ผูประกอบ
ธุรกิจ/ 
คาขาย 

แมบาน 
ขาราชการ/ 
รัฐวิสาหกิจ/ 
องคการฯ 

วางงาน
และ

เกษียณฯ 
    3.75 3.91 3.64 3.74 3.67 3.50 3.73 4.17 

เกษตรกร 3.75 -  -.17*  .10   .00   .07   .25*   .02   -.43* 
รับจางทั่วไป 3.91 - -   .27*   .17    .24*   .42*   .18   -.26 
พนักงาน
บริษัท 

3.64 
- - 

-  -.10   -.03   .15   -.09   -.53* 

นักเรียน/
นักศึกษา 

3.74 - - - -    .07   .25    .01   -.43* 

ผูประกอบ 
ธุรกิจ/ 
คาขาย 

3.67 - - - -  -   .18   -.06   -.50* 



104 
 
ตารางที่ 30 (ตอ) 

*p < .05 
 
 จากตารางที่ 30 จากการเปรียบเทียบรายคูผลกระทบดานประชาชนของถนนสรางใหม 
เพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ปรากฏวา แตกตางกัน 10 คู ไดแก 
อาชีพเกษตรกร กับ อาชีพแมบาน อาชีพเกษตรกร กับ อาชีพวางงาน และเกษียณอายุ อาชีพรับจาง
ทั่วไป กับ พนักงานบริษัท อาชีพรับจางทั่วไป กับ อาชีพผูประกอบธุรกิจ/ คาขาย อาชีพพนักงาน
บริษัท กับ อาชีพวางงาน และเกษียณอายุ อาชีพนักเรียน/ นักศึกษา กับ อาชีพวางงาน และ
เกษียณอายุ อาชีพผูประกอบธุรกิจ/ คาขาย กับ อาชีพวางงาน และเกษียณอายุ อาชีพแมบาน กับ  
อาชีพขาราชการ/ รัฐวิสาหกิจ/ องคการบริหารสวนทองถิ่น อาชีพแมบาน กับ อาชีพวางงาน และ
เกษียณอายุ และอาชีพขาราชการ/ รัฐวิสาหกิจ/ องคการบริหารสวนทองถิ่น กับ วางงาน และ
เกษียณอายุ อยางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ .05 
 
ตารางที่ 31 ผลการวิเคราะหคาเฉล่ีย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน ผลกระทบดานเศรษฐกิจของถนน 
   สรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตาม 
   อาชีพหลัก  
 
ผลกระทบ อาชีพหลัก n M SD 
ดานเศรษฐกิจ เกษตรกร 140 4.04 .65 
 รับจางทั่วไป 130 4.10 .69 

 

อาชีพหลกั 
 

เกษตรกร 
รับจาง
ทั่วไป 

พนักงา
นบริษัท 

นักเรียน/
นักศึกษา 

ผูประกอบ
ธุรกิจ/
คาขาย 

แมบาน 
ขาราชการ/ 
รัฐวิสาหกิจ/
องคการฯ 

วางงาน
และ

เกษียณฯ 
 M    3.75 3.91 3.64 3.74 3.67 3.50 3.73 4.17 

แมบาน 3.50 - - - - - -   -.23*   -.68* 
ขาราชการ/
รัฐวิสาหกิจ/
องคการฯ 

3.73 - - - - - - -   -.44* 

วางงาน 
และ
เกษียณอาย ุ

4.17 - - - - - - - - 
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ตารางที่ 31 (ตอ) 
 
ผลกระทบ อาชีพหลัก n M SD 
 พนักงานบริษัท 107 3.92 .70 
 นักเรียน/ นักศึกษา   95 3.95 .61 
 ผูประกอบธุรกิจ/ คาขาย 240 3.96 .64 
 แมบาน   51 3.73 .67 
 ขาราชการ/ รัฐวิสาหกิจ/ องคการบริหารสวนทองถิ่น   98 3.95 .65 
 วางงาน และเกษียณอายุ   19 4.49 .47 
 รวม 880 3.98 .66 

 
 จากตารางที่ 31 ปรากฏวา ผูใชถนนสวนใหญ มีอาชีพหลักเปนผูประกอบธุรกิจ/ คาขาย 
จํานวน 240 คน (รอยละ 3.96) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .64 รองลงมาผูใชถนน 
ประกอบอาชีพเกษตรกร จํานวน 140 คน (รอยละ 4.04) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .65 
สวนรับจางทั่วไป จํานวน 130 คน (รอยละ 4.10) และมีสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานเทากับ .69 พนักงาน
บริษัท จํานวน 107 คน (รอยละ 3.92) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .70 ขาราชการ/
รัฐวิสาหกิจ/ องคการบริหารสวนทองถิ่น จํานวน 98 (รอยละ 3.95) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน
เทากับ .65 นักเรียน/ นักศึกษา จํานวน 95 คน (รอยละ 3.95) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ 
.61 แมบาน จํานวน 51 คน (รอยละ 3.73) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .67  
วางงาน และเกษียณอายุ จํานวน 19 คน (รอยละ 4.49) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .47 
 
ตารางที่ 32 การทดสอบความแปรปรวนผลกระทบดานเศรษฐกิจของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว 
   ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามอาชีพหลัก 
 

ตัวแปรตาม Levene Statistic df1 df2 p 
ดานเศรษฐกิจ 1.02 7 872 .41 

  
 จากตารางที่ 32 ปรากฏวา ผลการทดสอบความแปรปรวนผลกระทบของถนนสรางใหม
เพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ใหคา p เทากับ .41 ไมมีนัยสําคัญ 
ทางสถิติ (p > .05) แสดงวา ความแปรปรวนระหวางกลุมจําแนกตามอาชีพหลักไมแตกตางกัน 
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ตารางที่ 33 ผลการเปรียบเทียบผลกระทบดานเศรษฐกิจของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝง 
   ทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามอาชีพหลัก 

*p < .05 
 
 จากตารางที่ 33 ผลการวิเคราะหขอมูลแสดงการเปรียบเทียบความแตกตาง จําแนกตาม
อาชีพหลัก ปรากฏวา คาเฉล่ียของผลกระทบดานเศรษฐกิจระหวางกลุมแตกตางกัน อยางมีนัยสําคัญ
ทางสถิติท่ีระดับ .05  
 เมื่อพบความแตกตางอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ จึงทําการทําสอบความแตกตางเปนรายคู
โดยวิธีของ (LSD) ดังแสดงในตารางท่ี 34 
 

ตารางที่ 34 ผลการเปรียบเทียบความแตกตางคาเฉลี่ยผลกระทบดานเศรษฐกิจของถนนสรางใหม 
   เพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามอาชีพหลัก  
   เปนรายคู 
 

 

ผลกระทบ 
แหลงความ
แปรปรวน 

SS df MS F p 

ดานเศรษฐกิจ ระหวางกลุม   11.01    7 1.57 3.68* .00 
 ภายในกลุม 372.03 872  .43   
     รวม 384.04 879    

อาชีพหลัก 
 

เกษตรกร 
รับจาง
ทั่วไป 

พนักงาน
บริษัท 

นักเรียน/
นักศึกษา 

ผูประกอบ
ธุรกิจ/ 
คาขาย 

แมบาน 
ขาราชการ/ 
รัฐวิสาหกิจ/ 
องคการฯ 

วางงาน
และ

เกษียณฯ 

 M 4.04 4.10 3.92 3.95 3.96 3.73 3.95 4.49 

เกษตรกร 4.04 -  -.06  .12   .09   .07   .30*   .09   -.46* 
รับจางทั่วไป 4.10 - -  .18*   .15   .13   .36*   .15   -.40* 
พนักงาน
บริษัท 

3.92 - - -   -.02   -.04   .19   -.03   -.58* 

นักเรียน/
นักศึกษา 

3.95 - - -  -   -.02   .21   .00   -.55* 

ผูประกอบ
ธุรกิจ/ 
คาขาย 

3.96 - - -  -  -   .23*   .02   -.50* 
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ตารางที่ 34 (ตอ) 

*p < .05 
 
 จากตารางที่ 34 จากการเปรียบเทียบรายคูผลกระทบดานเศรษฐกิจของถนนสรางใหมเพ่ือ
การทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ปรากฏวา แตกตางกัน 12 คู ไดแก อาชีพ
เกษตรกร กับ อาชีพแมบาน อาชีพเกษตรกร กับ อาชีพวางงาน และเกษียณอายุ อาชีพรับจางทั่วไป 
กับ อาชีพพนักงานบริษัท อาชีพรับจาง กับ แมบาน อาชีพรับจางทั่วไป กับ อาชีพวางงาน และ
เกษียณอายุ อาชีพพนักงานบริษัท กับ อาชีพ วางงาน และเกษียณอายุ อาชีพนักเรียน/ นักศึกษา กับ  
อาชีพวางงาน และเกษียณอายุ อาชีพผูประกอบธุรกิจ/ คาขาย กับ อาชีพแมบาน อาชีพผูประกอบ
ธุรกิจ/ คาขาย กับ อาชีพวางงาน และเกษียณอายุ อาชีพแมบาน กับ อาชีพขาราชการ/ รัฐวิสาหกิจ 
อาชีพแมบาน กับ อาชีพวางงาน และเกษียณอายุ และอาชีพขาราชการ/ รัฐวิสาหกิจ/ องคการบริหาร
สวนทองถิ่น กับ อาชีพวางงาน และเกษียณอายุอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 
 
ตารางที่ 35 ผลการวิเคราะหคาเฉล่ีย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน ผลกระทบดานสังคมของถนนสรางใหม 
 เพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามอาชีพหลัก 
 
ผลกระทบ อาชีพหลัก n M SD 
ดานสังคม เกษตรกร 140 3.68 .66 
 รับจางทั่วไป 130 3.82 .69 

 
 

อาชีพหลัก 
 

เกษตรกร 
รับจาง
ทั่วไป 

พนักงาน
บริษัท 

นักเรียน/
นักศึกษา 

ผูประกอบ
ธุรกิจ/ 
คาขาย 

แมบาน 
ขาราชการ/ 
รัฐวิสาหกิจ/ 
องคการฯ 

วางงาน
และ

เกษียณฯ 
 M 4.04 4.10 3.92 3.95 3.96 3.73 3.95 4.49 

แมบาน 3.73 - - - - - -   -.23*   -.53* 
ขาราชการ/
รัฐวิสาหกิจ/
องคการฯ 

3.95 - - - - - - -   -.55* 

วางงาน 
และ 
เกษียณอาย ุ

4.49 - - - - - - - - 
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ตารางที่ 35 (ตอ) 
 
ผลกระทบ อาชีพหลัก n M SD 
 พนักงานบริษัท  107 3.60 .68 
 นักเรียน/ นักศึกษา   95 3.81 .63 
 ผูประกอบธุรกิจ/ คาขาย 240 3.59 .75 
 แมบาน   51 3.42 .82 
 ขาราชการ/ รัฐวิสาหกิจ/ องคการบริหารสวนทองถิ่น   98 3.70 .71 
 วางงาน และเกษียณอายุ   19 3.81 .62 
 รวม  880 3.67 .71 
 
 จากตารางที่ 35 ปรากฏวา ผูใชถนนสวนใหญ มีอาชีพหลักเปนผูประกอบธุรกิจ/ คาขาย 
จํานวน 240 คน (รอยละ 3.59) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .75 รองลงมาผูใชถนนประกอบ
อาชีพเกษตรกร จํานวน 140 คน (รอยละ 3.68) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .66 สวนรับจาง
ทั่วไป จํานวน 130 คน (รอยละ 3.82) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .69 พนักงานบริษัท 
จํานวน 107 คน (รอยละ 3.60) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .68 ขาราชการ/ รัฐวิสาหกิจ/
องคการบริหารสวนทองถ่ิน จํานวน 98 คน (รอยละ 3.70) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .71 
นักเรียน/ นักศึกษา จํานวน 95 คน (รอยละ 3.81) และมีสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานเทากับ .63 แมบาน 
จํานวน 51 คน (รอยละ 3.42) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .82 วางงาน และเกษียณอายุ 
จํานวน 19 คน (รอยละ 3.81) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .62 
 
ตารางที่ 36 การทดสอบความแปรปรวนผลกระทบดานสังคมของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว 
   ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามอาชีพหลัก 
 

ตัวแปรตาม Levene Statistic df1 df2 p 
ดานสังคม 1.62 7 872 .12 

 
 จากตารางที่ 36 ปรากฏวา ผลการทดสอบความแปรปรวนผลกระทบของถนนสรางใหม
เพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ใหคา p เทากับ .12 ไมมีนัยสําคัญ 
ทางสถิติ (p > .05) แสดงวา ความแปรปรวนระหวางกลุมจําแนกตามอาชีพหลักไมแตกตางกัน 
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ตารางที่ 37 ผลการเปรียบเทียบผลกระทบดานสังคมของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเล 
   ภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามอาชีพหลัก 

*p < .05 
 
 จากตารางที่ 37 ผลการวิเคราะหขอมูลแสดงการเปรียบเทียบความแตกตาง จําแนกตาม
อาชีพหลัก ปรากฏวา คาเฉล่ียของผลกระทบดานสังคมระหวางกลุมแตกตางกัน อยางมีนัยสําคัญ 
ทางสถิติท่ีระดับ .05  
 เมื่อพบความแตกตางอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ จึงทําการทําสอบความแตกตางเปนรายคู
โดยวิธีของ (LSD) ดังแสดงในตารางท่ี 38 
 
ตารางที่ 38 ผลการเปรียบเทียบความแตกตางคาเฉลี่ยผลกระทบดานสังคมของถนนสรางใหม 
   เพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามอาชีพหลัก  
   เปนรายคู 

 

ผลกระทบ 
แหลงความ
แปรปรวน 

SS df MS F p 

ดานสังคม ระหวางกลุม   10.41     7 1.49 2.99* .00 
 ภายในกลุม 434.17 872   .50   
     รวม 444.58 879    

อาชีพหลัก 

M 

เกษตรกร 
รับจาง
ทั่วไป 

พนักงาน
บริษัท 

นักเรียน/
นักศึกษา 

ผูประกอบ
ธุรกิจ/ 
คาขาย 

แมบาน 
ขาราชการ/ 
รัฐวิสาหกิจ/ 
องคการฯ 

วางงาน 
และ

เกษียณฯ 

3.68  3.82 3.60 3.81     3.59 3.42 3.70 3.81 

เกษตรกร 3.68 -    -.14      .08    -.13       .09    .26*      -.02     -.13 
รับจางทั่วไป 3.82 - -      .22*    .01       .23*    .40*       .12      .01 
พนักงาน
บริษัท 

3.60 - -   -     -.21*       .01    .18      -.10     -.21 

นักเรียน/
นักศึกษา 

3.81 - -   -   -        .22*     .39*       .11      .00 

ผูประกอบ 
ธุรกิจ/
คาขาย 

3.59 - -   -   -      -    .17      -.10     -.21 
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ตารางที่ 38 (ตอ) 

*p < .05 
 
 จากตารางที่ 38 จากการเปรียบเทียบรายคูผลกระทบดานสังคมของถนนสรางใหมเพ่ือ 
การทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ปรากฏวา แตกตางกัน 9 คู ไดแก อาชีพ
เกษตรกร กับ อาชีพแมบาน อาชีพรับจางทั่วไป กับ อาชีพพนักงานบริษัท อาชีพรับจางทั่วไป กับ 
อาชีพผูประกอบธุรกิจ/ คาขาย อาชีพรับจางทั่วไป กับ อาชีพแมบาน อาชีพพนักงานบริษัท กับ อาชีพ
นักเรียน/ นักศึกษา อาชีพนักเรียน/ นักศึกษา กับ อาชีพผูประกอบการธุรกิจ/ คาขาย อาชีพนักเรียน.
นักศึกษา กับ อาชีพแมบาน อาชีพแมบาน กับ อาชีพขาราชการ/ รัฐวิสาหกิจ/ องคการบริหารสวน
ทองถิ่น และอาชีพแมบาน กับ อาชีพวางงาน และเกษียณอายุ อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 
 
ตารางที่ 39 ผลการวิเคราะหคาเฉล่ีย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน ผลกระทบดานสิ่งแวดลอมของถนน 
   สรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย  
   จําแนกตามอาชีพหลัก 
 
ผลกระทบ อาชีพหลัก n M SD 
ดานสิ่งแวดลอม เกษตรกร 140 2.94 .70 
 รับจางทั่วไป 130 3.04 .82 
 พนักงานบริษัท 107 3.05 .80 

 
 

อาชีพหลัก 
 

เกษตรกร 
รับจาง
ทั่วไป 

พนักงาน
บริษัท 

นักเรียน/
นักศึกษา 

ผูประกอบ
ธุรกิจ/ 
คาขาย 

แมบาน 
ขาราชการ/ 
รัฐวิสาหกิจ/ 
องคการฯ 

วางงาน 
และ

เกษียณฯ 
 M 3.68 3.82 3.60 3.81 3.59 3.42 3.70 3.81 

แมบาน 3.42 - - - - - -   -.28*   -.39* 
ขาราชการ/
รัฐวิสาหกิจ/
องคการฯ 

3.70 - - - - - - -   -.11 

วางงาน 
และ 
เกษียณอาย ุ

3.81 - - - - - - - - 
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ตารางที่ 39 (ตอ) 
 

ผลกระทบ อาชีพหลัก n M SD 
 นักเรียน/ นักศึกษา   95 2.98 .75 
 ผูประกอบธุรกิจ/ คาขาย 240 2.90 .72 
 แมบาน   51 3.03 .84 
 ขาราชการ/ รัฐวิสาหกิจ/ องคการบริหารสวนทองถิ่น   98 2.98 .88 
 วางงาน และเกษียณอายุ   19 3.18 .71 
 รวม 880 2.98 .78 

 
 จากตารางที่ 39 ปรากฏวา ผูใชถนนสวนใหญ มีอาชีพหลักเปนผูประกอบธุรกิจ/ คาขาย 
จํานวน 240 คน (รอยละ 2.90) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .72 รองลงมาผูใชถนนประกอบ
อาชีพเกษตรกร จํานวน 140 คน (รอยละ 2.94) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .70 สวนรับจาง
ทั่วไป จํานวน 130 คน (รอยละ 3.04) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .82 พนักงานบริษัท 
จํานวน 107 คน (รอยละ 3.05) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .80 ขาราชการ/ รัฐวิสาหกิจ/
องคการบริหารสวนทองถ่ิน จํานวน 98 (รอยละ 2.98) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .88 
นักเรียน/ นักศึกษา จํานวน 95 คน (รอยละ 2.98) และมีสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานเทากับ .75 แมบาน 
จํานวน 51 คน (รอยละ 3.03) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .84 และ วางงาน และ
เกษียณอายุ จํานวน 19 คน (รอยละ 3.18) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .71 
 
ตารางที่ 40 การทดสอบความแปรปรวนผลกระทบดานสิ่งแวดลอมของถนนสรางใหม 
   เพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามอาชีพหลัก 
 

ตัวแปรตาม Levene Statistic df1 df2 p 
ดานสิ่งแวดลอม 1.57 7 872 .14 

 
 จากตารางที่ 40 ปรากฏวา ผลการทดสอบความแปรปรวนผลกระทบของถนนสรางใหม 
เพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ใหคา p เทากับ .14 ไมมีนัยสําคัญ 
ทางสถิติ (p > .05) แสดงวา ความแปรปรวนระหวางกลุมจําแนกตามอาชีพหลักไมแตกตางกัน 
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ตารางที่ 41 ผลการเปรียบเทียบผลกระทบดานสิ่งแวดลอมของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว 
   ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามอาชีพหลัก 
 

ผลกระทบ 
แหลงความ
แปรปรวน 

SS df MS F p 

ดานสิ่งแวดลอม ระหวางกลุม    3.70    7 .53 .89 .51 
 ภายในกลุม 517.89 872 .59   
      รวม 521.58 879    

 
 จากตารางที่ 41 ผลการวิเคราะหขอมูลแสดงการเปรียบเทียบความแตกตาง จําแนกตาม
อาชีพหลัก ปรากฏวา คาเฉล่ียของผลกระทบดานเศรษฐกิจระหวางกลุมไมแแตกตางกัน  
  
ตารางที่ 42 ผลการวิเคราะหคาเฉล่ีย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน ผลกระทบดานการทองเท่ียว 
   ของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย  
   จําแนกตามอาชีพหลัก 

 
 จากตารางที่ 42 ปรากฏวา ผูใชถนนสวนใหญ มีอาชีพหลักเปนผูประกอบธุรกิจ/ คาขาย 
จํานวน 240 คน (รอยละ 4.04) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .71 รองลงมาผูใชถนนประกอบ
อาชีพเกษตรกร จํานวน 140 คน (รอยละ 4.05) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .71 สวนรับจาง
ทั่วไป จํานวน 130 คน (รอยละ 4.21) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .69 พนักงานบริษัท 

ผลกระทบ อาชีพหลัก n M SD 
ดานการทองเท่ียว เกษตรกร 140 4.05 .71 
 รับจางทั่วไป 130 4.21 .69 
 พนักงานบริษัท 107 3.97 .79 
 นักเรียน/ นักศึกษา   95 4.04 .68 
 ผูประกอบธุรกิจ/ คาขาย 240 4.04 .71 
 แมบาน   51 3.82 .79 
 ขาราชการ/ รัฐวิสาหกิจ/ องคการบริหารสวนทองถิ่น   98 4.03 .70 
 วางงาน และเกษียณอายุ   19 4.59 .43 
 รวม 880 4.06 .72 
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จํานวน 107 คน (รอยละ 3.97) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .79 ขาราชการ/ รัฐวิสาหกิจ/
องคการบริหารสวนทองถ่ิน จํานวน 98 คน (รอยละ 4.03) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .70 
นักเรียน/ นักศึกษา จํานวน 95 คน (รอยละ 4.04) และมีสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานเทากับ .68 แมบาน 
จํานวน 51 คน (รอยละ 3.82) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .79 และ วางงานและ
เกษียณอายุจํานวน 19 คน (รอยละ 4.59) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .43 
 
ตารางที่ 43 การทดสอบความแปรปรวนผลกระทบดานการทองเท่ียวของถนนสรางใหม 
   เพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามอาชีพหลัก 
 

ตัวแปรตาม Levene Statistic df1 df2 p 
ดานการทองเท่ียว 2.49 7 872* .02 

*p < .05 
 
 จากตารางที่ 43 ปรากฏวา ผลการทดสอบความแปรปรวนผลกระทบของถนนสรางใหม
เพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ใหคา p เทากับ .02 แสดงวา ความ
แปรปรวนระหวางกลุมจําแนกตามอาชีพหลักแตกตางกัน อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 
 
ตารางที่ 44 ผลการเปรียบเทียบผลกระทบดานการทองเท่ียวของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว 
   ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามอาชีพหลัก 
 

ผลกระทบ 
แหลงความ
แปรปรวน 

SS df MS F p 

ดานการทองเท่ียว ระหวางกลุม   12.55     7 1.79 3.52* .00 
 ภายในกลุม 444.26 872   .51   
      รวม 456.82 879    

*p < .05 
 
 จากตารางที่ 44 ผลการวิเคราะหขอมูลแสดงการเปรียบเทียบความแตกตาง จําแนกตาม
อาชีพหลัก ปรากฏวา คาเฉล่ียของผลกระทบดานการทองเที่ยวระหวางกลุมแตกตางกัน  
อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05  
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 เมื่อพบความแตกตางอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ จึงทําการทําสอบความแตกตางเปนรายคู
โดยวิธีของ (LSD) ดังแสดงในตารางท่ี 45 
 
ตารางที่ 45 ผลการเปรียบเทียบความแตกตางคาเฉลี่ยผลกระทบดานการทองเท่ียวของถนนสรางใหม 
   เพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามอาชีพหลัก  
   เปนรายคู 

*p < .05 
 
 จากตารางที่ 45 จากการเปรียบเทียบรายคูผลกระทบดานการทองเที่ยวของถนนสรางใหม
เพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ปรากฏวา มีความแตกตางกัน 6 คู 
ไดแก อาชีพเกษตรกร กับ อาชีพวางงาน และเกษียณอยุ อาชีพพนักงานบริษัท กับ อาชีพวางงาน 
และเกษียณอายุ อาชีพนักเรียน/ นักศึกษา กับ อาชีพวางงาน และเกษียณอายุ อาชีพผูประกอบ
ธุรกิจ/ คาขาย กับ อาชีพวางงาน และเกษียณอายุ อาชีพแมบาน กับ อาชีพวางงาน และเกษียณอายุ 

อาชีพหลัก 

M 

เกษตรกร 
รับจาง
ทั่วไป 

พนักงาน
บริษัท 

นักเรียน/
นักศึกษา 

ผูประกอบ
ธุรกิจ/ 
คาขาย 

แมบาน 
ขาราชการ/ 
รัฐวิสาหกิจ/ 
องคการฯ 

วางงาน และ
เกษียณฯ 

4.05 4.21 3.97 4.04 4.04 3.82 4.03 4.59 

เกษตรกร 4.05 -  -.16  .08   .02   .01   .24   .02   -.54* 
รับจาง
ทั่วไป 

4.21 - -  .24   .18   .17   .40   .18   -.37 

พนักงาน
บริษัท 

3.97 - - -   -.06   -.07   .16   -.06   -.62* 

นักเรียน/
นักศึกษา 

4.04 - - - -   -.01   .22   .00   -.55* 

ผูประกอบ 
ธุรกิจ/ 
คาขาย 

4.04 - - - - -   .23   .01   -.55* 

แมบาน 3.82 - - - - - -   -.22   -.77* 
ขาราชการ/
รัฐวิสาหกิจ/
องคการฯ 

4.03 - - - - - - -   -.56* 

วางงาน 
และ 
เกษียณอาย ุ

4.59 - - - - - - - - 
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และอาชีพขาราชการ/ รัฐวสิาหกิจ/ องคการบริหารสวนทองถิ่น กับ อาชีพวางงาน และเกษียณอายุ 
อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 
 ผลการวิเคราะหผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออก
ของประเทศไทย จําแนกตามอาชีพหลัก พบคูที่แตกตางกัน คือ ดานประชาชน 10 คู ดานเศรษฐกิจ 
12 คู ดานสังคม 9 คู และดานการทองเที่ยว 6 คู แตกตางกันอยางมีนัยสําคัญที่ .05 สวนดาน
สิ่งแวดลอมไมแตกตางกัน ซึ่งเปนไปตามสมมุติฐานขอที่ 2 
 3. ผลการวิเคราะหผลกระทบของถนนสรางใหมเพื่อการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาค
ตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามภูมิลําเนา 
 
ตารางที่ 46 ผลการวิเคราะหคาเฉล่ีย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน ผลกระทบดานประชาชนของถนน 
   สรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตาม 
   ภูมิลําเนา 
 
ผลกระทบ ภูมิลําเนา n M SD 
ดานประชาชน ระยอง 316 3.82 .75 
 จันทบุรี 347 3.71 .62 
 ตราด   37 3.81 .58 
 จังหวัดอ่ืน ๆ 180 3.62 .69 
    รวม 880 3.73 .68 

  
 จากตารางที่ 46 ปรากฏวา ผูที่ใชถนนสวนใหญมีภูมิลําเนาที่อาศัยอยูจังหวัดจันทบุรี 
จํานวน 347 คน (รอยละ 3.71) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .62 รองลงมาผูใชถนน 
ที่อาศัยอยูจังหวัดระยอง จํานวน 316 คน (รอยละ 3.8) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .75 
อาศัยอยูที่จังหวัดอ่ืน ๆ จํานวน 180 คน (รอยละ 3.62) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .69 
และอาศัยอยูจังหวัดตราด จํานวน 37 คน (รอยละ 3.81) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน เทากับ .58 
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ตารางที่ 47 การทดสอบความแปรปรวนผลกระทบดานประชาชนของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว 
   ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามภูมิลําเนา 
 

ตัวแปรตาม Levene Statistic df1 df2 p 
ดานประชาชน 8.72 3 876* .00 

*p < .05  
 
 จากตารางที่ 47 ปรากฏวา ผลการทดสอบความแปรปรวนผลกระทบของถนนสรางใหม
เพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ใหคา p เทากับ .00 แสดงวา  
ความแปรปรวนระหวางกลุมจําแนกตามภูมิลําเนาแตกตางกัน อยางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ .05 
 
ตารางที่ 48 ผลการเปรียบเทียบผลกระทบดานประชาชนของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว 
   ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามภูมิลําเนา 
 

ผลกระทบ 
แหลงความ
แปรปรวน 

SS df MS F p 

ดานประชาชน ระหวางกลุม    5.10    3 1.70 3.66* .01 
 ภายในกลุม 406.35 876   .46   
      รวม 411.45 879    

*p < .05 
 
 จากตารางที่ 48 ผลการวิเคราะหขอมูลแสดงการเปรียบเทียบความแตกตาง จําแนกตาม
ภูมิลําเนา ปรากฏวา คาเฉล่ียของผลกระทบดานประชาชนระหวางกลุมแตกตางกัน อยางมีนัยสําคัญ
ทางสถิติท่ีระดับ .05  
 เมื่อพบความแตกตางอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ จึงทําการทําสอบความแตกตางเปนรายคู
โดยวิธีของ (LSD) ดังแสดงในตารางท่ี 49 
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ตารางที่ 49 ผลการเปรียบเทียบความแตกตางคาเฉลี่ยผลกระทบดานประชาชนของถนนสรางใหม 
   เพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามภูมิลําเนา  
   เปนรายคู 
 

*p < .05 
 
 จากตารางที่ 49 จากการเปรียบเทียบรายคูผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียว
ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ปรากฏวา แตกตางกัน 1 คู ไดแก จังหวัดระยอง  
กับ จังหวัดอ่ืน ๆ อยางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ .05 
 
ตารางที่ 50 ผลการวิเคราะหคาเฉล่ีย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน ผลกระทบดานสังคมของถนนสรางใหม 
   เพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามภูมิลําเนา 
 
ผลกระทบ ภูมิลําเนา n M SD 
ดานสังคม ระยอง 316 3.69 .73 
 จันทบุรี 347 3.66 .71 
 ตราด  37 3.71 .71 
 จังหวัดอ่ืน ๆ  180 3.64 .69 
 รวม 880 3.67 .71 
  
 จากตารางที่ 50 ปรากฏวา ผูที่ใชถนนสวนใหญมีภูมิลําเนาที่อาศัยอยูจังหวัดจันทบุรี 
จํานวน 347 คน (รอยละ 3.66) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .71 รองลงมาผูใชถนน 
ที่อาศัยอยูจังหวัดระยอง จํานวน 316 คน (รอยละ 3.69) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .73 
อาศัยอยูที่จังหวัดอ่ืน ๆ จํานวน 180 คน (รอยละ 3.64) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .69 

ภูมิลําเนา 
M 

ระยอง จันทบุรี ตราด จังหวัดอ่ืน ๆ 

3.82 3.71 3.81 3.62 
ระยอง 3.82 -   .11   .01    .20* 
จันทบุรี 3.71 - - -.10    .09 
ตราด 3.81 - - -    .19 
จังหวัดอ่ืน ๆ  3.62 - - - - 
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และอาศัยอยูจังหวัดตราด จํานวน 37 คน (รอยละ 3.71) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน เทากับ .71 
 
ตารางที่ 51 การทดสอบความแปรปรวนผลกระทบดานสังคมของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว 
   ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามภูมิลําเนา 
 

ตัวแปรตาม Levene Statistic df1 df2 p 
ดานสังคม .66 3 876 .58 

 
 จากตารางที่ 51 ปรากฏวา ผลการทดสอบความแปรปรวนผลกระทบของถนนสรางใหม
เพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ใหคา p เทากับ .58 ไมมีนัยสําคัญ 
ทางสถิติ (p > .05) แสดงวา ความแปรปรวนระหวางกลุมจําแนกตามภูมิลําเนาไมแตกตางกัน 
 
ตารางที่ 52 ผลการเปรียบเทียบผลกระทบดานสังคมของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเล 
   ภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามภูมิลําเนา 
 

ผลกระทบ 
แหลงความ
แปรปรวน 

SS df MS F p 

ดานสังคม ระหวางกลุม       .41    3 .14 .27 .85 
 ภายในกลุม 444.17 876 .51   
     รวม 444.58 879    

  
 จากตารางที่ 52 ปรากฏวา  ผลการวิเคราะหขอมูลแสดงการเปรียบเทียบความแตกตาง 
จําแนกตามภูมิลําเนา ปรากฏวา คาเฉลี่ยของผลกระทบดานสังคมระหวางกลุมไมแแตกตางกัน 
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ตารางที่ 53 ผลการวิเคราะหคาเฉล่ีย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน ผลกระทบดานเศรษฐกิจของถนน 
   สรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตาม 
   ภูมิลําเนา 
 
ผลกระทบ ภูมิลําเนา n M SD 
ดานเศรษฐกิจ ระยอง 316 4.07 .66 
 จันทบุรี 347 3.98 .67 
 ตราด   37 4.10 .58 
 จังหวัดอ่ืน ๆ 180 3.83 .64 
 รวม 880 3.98 .66 

 
 จากตารางที่ 53 ปรากฏวา ผูที่ใชถนนสวนใหญมีภูมิลําเนาที่อาศัยอยูจังหวัดจันทบุรี 
จํานวน 347 คน (รอยละ 3.98) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .67 รองลงมาผูใชถนน 
ที่อาศัยอยูจังหวัดระยอง จํานวน 316 คน (รอยละ 4.07) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .66 
อาศัยอยูที่จังหวัดอ่ืน ๆ จํานวน 180 คน (รอยละ 3.83) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .64 
และอาศัยอยูจังหวัดตราด จํานวน 37 คน (รอยละ 4.10) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน เทากับ .58 
 
ตารางที่ 54 การทดสอบความแปรปรวนผลกระทบดานเศรษฐกิจของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว 
   ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามภูมิลําเนา 
 

ตัวแปรตาม Levene Statistic df1 df2 p 
ดานเศรษฐกิจ .84 3 876 .47 

 
 จากตารางที่ 54 ปรากฏวา ผลการทดสอบความแปรปรวนผลกระทบของถนนสรางใหม
เพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ใหคา p เทากับ .47 ไมมีนัยสําคัญ 
ทางสถิติ (p > .05) แสดงวา ความแปรปรวนระหวางกลุมจําแนกตามภูมิลําเนาไมแตกตางกัน 
 
 
 
 



120 
 
ตารางที่ 55 ผลการเปรียบเทียบความคิดเห็นเกี่ยวกับผลกระทบดานเศรษฐกิจของถนนสรางใหม 
   เพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามภูมิลําเนา 
 

ผลกระทบ 
แหลงความ
แปรปรวน 

SS df MS F p 

ดานเศรษฐกิจ ระหวางกลุม    7.09    3 2.36 5.49* .00 
 ภายในกลุม 376.95 876   .43   
     รวม 384.04 879    
*p < .05 
 
 จากตารางที่ 55 ผลการวิเคราะหขอมูลแสดงการเปรียบเทียบความแตกตาง จําแนกตาม
ภูมิลําเนา ปรากฏวา คาเฉล่ียของผลกระทบดานเศรษฐกิจระหวางกลุมแตกตางกัน อยางมีนัยสําคัญ
ทางสถติิที่ระดับ .05  
 เมื่อพบความแตกตางอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ จึงทําการทําสอบความแตกตางเปนรายคู
โดยวิธีของ (LSD) ดังแสดงในตารางท่ี 56 
 
ตารางที่ 56 ผลการเปรียบเทียบความแตกตางคาเฉลี่ยผลกระทบดานเศรษฐกิจของถนนสรางใหม 
   เพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามภูมิลําเนา  
   เปนรายคู 
 

*p < .05 
 
 จากตารางที่ 56 จากการเปรียบเทียบรายคูผลกระทบดานประชาชนของถนนสรางใหมเพ่ือ
การทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ปรากฏวา แตกตางกัน 3 คู ไดแก จังหวัด

ภูมิลําเนา 
M 

ระยอง จันทบุรี ตราด จังหวัดอ่ืน ๆ 

4.07 3.98 4.10 3.83 
ระยอง 4.07 -   .09  -.03   .24* 
จันทบุรี 3.98 - -  -.12   .15* 
ตราด 4.10 - - -   .27* 
จังหวัดอ่ืน ๆ 3.83 - - - - 
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ระยอง กับ จังหวัดอ่ืน ๆ จังหวัดจันทบุรี กับ จังหวัดอ่ืน ๆ และจังหวัดตราด กับ จังหวัดอืน ๆ อยางมี
นัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 
 
ตารางที่ 57 ผลการวิเคราะหคาเฉล่ีย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน ผลกระทบดานสิ่งแวดลอมของถนน 
   สรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตาม 
   ภูมิลําเนา 
 
ผลกระทบ ภูมิลําเนา n M SD 
ดานสิ่งแวดลอม ระยอง 316 3.09 .74 
 จันทบุรี 347 2.97 .78 
 ตราด   37 2.78 .72 
 จังหวัดอ่ืน ๆ 180 2.83 .80 
 รวม 880 2.98 .77 

 
 จากตารางที่ 57 ปรากฏวา ผูที่ใชถนนสวนใหญมีภูมิลําเนาที่อาศัยอยูจังหวัดจันทบุรี 
จํานวน 347 คน (รอยละ 2.97) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .78 รองลงมาผูใชถนน 
ที่อาศัยอยูจังหวัดระยอง จํานวน 316 คน (รอยละ 3.09) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .74 
อาศัยอยูที่จังหวัดอ่ืน ๆ จํานวน 180 คน (รอยละ 2.83) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .80 
และ อาศัยอยูจังหวัดตราด จํานวน 37 คน (รอยละ 2.78) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน เทากับ .72 
 
ตารางที่ 58 การทดสอบความแปรปรวนผลกระทบดานสิ่งแวดลอมของถนนสรางใหม 
   เพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามภูมิลําเนา 
 

ตัวแปรตาม Levene Statistic df1 df2 p 
ดานสิ่งแวดลอม 1.45 3 876 .23 

 
 จากตารางที่ 58 ปรากฏวา ผลการทดสอบความแปรปรวนผลกระทบของถนนสรางใหม
เพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ใหคา p เทากับ .23 ไมมีนัยสําคัญ 
ทางสถิติ (p > .05) แสดงวา ความแปรปรวนระหวางกลุมจําแนกตามภูมิลําเนาไมแตกตางกัน 
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ตารางที่ 59 ผลการเปรียบเทียบผลกระทบดานสิ่งแวดลอมของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว 
   ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามภูมิลําเนา 
 

ผลกระทบ 
แหลงความ
แปรปรวน 

SS df MS F p 

ดานสิ่งแวดลอม ระหวางกลุม     9.00    3 3.00 5.13* .00 
 ภายในกลุม 512.57 876   .59   
      รวม 521.58 879    

*p < .05 
 
 จากตารางที่ 59 ผลการวิเคราะหขอมูลแสดงการเปรียบเทียบความแตกตาง จําแนกตาม
ภูมิลําเนา ปรากฏวา คาเฉล่ียของผลกระทบดานสิ่งแวดลอมระหวางกลุมแตกตางกัน อยางมีนัยสําคัญ
ทางสถิติท่ีระดับ .05  
 เมื่อพบความแตกตางอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ จึงทําการทําสอบความแตกตางเปนรายคู
โดยวิธีของ (LSD) ดังแสดงในตารางท่ี 60 
 
ตารางที่ 60 ผลการเปรียบเทียบความแตกตางคาเฉลี่ยผลกระทบดานสิ่งแวดลอมของถนนสรางใหม 
   เพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามภูมิลําเนา  
   เปนรายคู 
 

*p < .05 
 
 จากตารางที่ 60 จากการเปรียบเทียบรายคูผลกระทบดานสิ่งแวดลอมของถนนสรางใหม
เพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ปรากฏวา มีความแตกตางกัน 3 คู 

ภูมิลําเนา 
M 

ระยอง จันทบุรี ตราด จังหวัดอ่ืน ๆ 

3.09 2.97 2.78 2.83 
ระยอง 3.09 -   .11    .30*    .26* 
จันทบุรี 2.97 - -   .19    .14* 
ตราด 2.78 - - -   -.05 
จังหวัดอ่ืน ๆ 2.83 - - - - 
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ไดแก จังหวัดระยอง กับ จังหวัดตราด จังหวัดระยอง กับ จังหวัดอ่ืน ๆ และจังหวัดจันทบุรี กับ 
จังหวัดอ่ืน ๆ อยางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ .05 
 
ตารางที่ 61 ผลการวิเคราะหคาเฉล่ีย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน ผลกระทบดานการทองเท่ียว 
   ของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย  
   จําแนกตามภูมิลําเนา 
 
ผลกระทบ ภูมิลําเนา n M SD 
ดานการทองเท่ียว ระยอง 316 4.07 .75 
 จันทบุรี 347 4.08 .66 
 ตราด   37 4.25 .62 
 จังหวัดอ่ืน ๆ 180 3.95 .79 
                  รวม 880 4.06 .72 

  
 จากตารางที่ 61 ปรากฏวา ผูที่ใชถนนสวนใหญมีภูมิลําเนาที่อาศัยอยูจังหวัดจันทบุรี 
จํานวน 347 คน (รอยละ 4.08) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .66 รองลงมาผูใชถนน 
ที่อาศัยอยูจังหวัดระยอง จํานวน 316 คน (รอยละ 4.07) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .75 
อาศัยอยูที่จังหวัดอ่ืน ๆ จํานวน 180 คน (รอยละ 3.95) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐานเทากับ .79 
และอาศัยอยูจังหวัดตราด จํานวน 37 คน (รอยละ 4.25) และมีสวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน เทากับ .62 
 
ตารางที่ 62 การทดสอบความแปรปรวนผลกระทบดานการทองเท่ียวของถนนสรางใหม 
   เพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามภูมิลําเนา 
 

ตัวแปรตาม Levene Statistic df1 df2 p 
ดานการทองเท่ียว 8.34 3 876* .00 

*p < .05 
 
 จากตารางที่ 62 ปรากฏวา ผลการทดสอบความแปรปรวนผลกระทบของถนนสรางใหม
เพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ใหคา p เทากับ .00 แสดงวา  
ความแปรปรวนระหวางกลุมจําแนกตามภูมิลําเนาแตกตางกัน อยางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ .05 
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ตารางที่ 63 ผลการเปรียบเทียบผลกระทบดานการทองเท่ียวของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว 
   ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามภูมิลําเนา 
 

ผลกระทบ 
แหลงความ
แปรปรวน 

SS df MS F p 

ดานการทองเท่ียว ระหวางกลุม     3.92    3 1.31 2.53 .06 
 ภายในกลุม 452.90 876   .52   
      รวม 456.82 879    

 
 จากตารางที ่63 ปรากฏวา  ผลการวิเคราะหขอมูลแสดงการเปรียบเทียบความแตกตาง 
จําแนกตามภูมิลําเนา ปรากฏวา คาเฉลี่ยของผลกระทบดานการทองเที่ยวระหวางกลุมไมแแตกตาง
กัน 
 ผลการวิเคราะหผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออก
ของประเทศไทย จําแนกตามภูมิลําเนา พบคูที่แตกตางกัน คือ ดานประชาชน 1 คู ดานเศรษฐกิจ 3 คู 
และดานส่ิงแวดลอม 3 คู แตกตางกันอยางมีนัยสําคัญที่ระดับ .05 สวนดานสังคม กับ ดานการ
ทองเที่ยวไมแตกตางกัน ซึ่งเปนไปตามสุมมติฐานขอที่ 3 
 ผลการเปรีบเทียบผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเล 
ภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามเพศ อาชีพหลัก และภูมิลําเนา ปรากฏวา เพศท่ีแตกตาง
กันมีคาเฉล่ียเกี่ยวผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของ
ประเทศไทย ดานเศรษฐกิจ แตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 ดานประชาชน  
ดานสังคม ดานสิ่งแวดลอม และดานการทองเที่ยว ไมแตกตางกัน อาชีพหลักท่ีแตกตางกันมีคาเฉลี่ย
เก่ียวกับผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย  
ดานประชาชน ดานเศรษฐกิจ ดานสังคม และดานการทองเที่ยว แตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ
ที่ระดับ .05 ดานสิ่งแวดลอม ไมแตกตางกัน ภูมิลําเนาที่แตกตางกันมีคาเฉลี่ยผลกระทบของถนน
สรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ดานประชาชน ดานเศรษฐกิจ 
ดานสิ่งแวดลอม แตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 ดานสังคม ดานการทองเที่ยว  
ไมแตกตางกัน 
 



 
 

บทท่ี 5 
สรุปและอภิปรายผล 

 
 การวิจัยเรื่อง การวิเคราะหผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเล 
ภาคตะวันออกของประเทศไทย ซึ่งเปนการวิจัยแบบผสานวิธี (Mixed Method) โดยใชขอมูลทุติยภูมิ
จากโครงการประเมินผลลัพธ ความเชื่อมั่นและความพึงพอใจของผูรับบริการและผูมีสวนไดสวนเสีย 
โครงการกอสรางโครงขายถนนสายรองเลียบชายฝงทะเล จังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด มาใชใน
การวิเคราะห ซึ่งขอมูลดังกลาวไดมาจากกลุมผูใหขอมูลที่ประกอบดวยสมาชิกในชุมชน นักทองเที่ยว 
และผูประกอบการ ที่ใชบริการถนนเพื่อการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย  
จํานวน 880 คน และกลุมผูใหขอมูลผานการสัมภาษณ จํานวน 17 คน ดําเนินการเก็บขอมูลการวิจัย
เชิงปริมาณระหวางเดือนมีนาคม – เดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2558 สวนการวิจัยเชิงคุณภาพไดสัมภาษณ
ระหวางเดือนเมษายน – เดือนพฤษภาคม พ.ศ 2558 สําหรับตัวแปรที่ศึกษา ประกอบดวย 1) ตัวแปร
ตน ซึ่งเปนลักษณะสวนบุคคลของผูใชถนน มี 3 ตัวแปร ไดแก เพศ อาชีพหลัก และภูมิลําเนา และ  
2) ตัวแปรตาม มี 1 ตัวแปร คือ ผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาค
ตะวันออกของประเทศไทย ทั้ง 5 ดาน ดังนี้ ดานประชาชน ดานสังคม ดานเศรษฐกิจ ดานสิ่งแวดลอม 
และดานการทองเที่ยว เครื่องมือที่ใชในการวิจัย คือ แบบสอบถามและแบบสัมภาษณกึ่งโครงสราง 
จากโครงการกอสรางโครงขายถนนสายรอบเลียบชายฝงทะเลจังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด  
ในการวิเคราะหขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยาง ใชคาเฉลี่ย ความถ่ี และรอยละ นอกจากน้ียังวิเคราะห
เปรียบเทียบความคิดเห็นของผลกระทบ โดยใชสถิติ One – way ANOVA ดวยการใชโปรแกรม
สําเร็จรูป SPSS สวนการวิเคราะหขอมูลเชิงคุณภาพใชวิธีการวิเคราะหเนื้อหา 
 
สรุปผลการวิจัย 
 จากการวิเคราะหขอมูล สามารถสรุปผลการวิจัยไดดังตอไปนี้  
 1. ผลการประเมินความคิดเห็นเกี่ยวกับผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว 
ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย ดานประชาชนมีผลกระทบในเชิงบวกอยูในระดับมาก 
และทําใหการคมนาคม การขนสงสะดวกสบายขึ้น คนในชุมชนไดประกอบอาชีพที่หลากหลายทําให
รายไดสูงข้ึน สวนผลกระทบในเชิงลบอยูในระดับปานกลาง มีการเกิดอุบัติเหตุในชุมชนมากข้ึน
กวาเดิม ดานสังคมมีผลกระทบในเชิงบวกอยูในระดับมาก ทําใหคนในทองถิ่นไดออกกําลังกายสุขภาพ
แข็งแรง มีวิถีชีวิตแบสังคมเมืองมากข้ึน และเกิดอาชีพใหมเกี่ยวกับธุรกิจการทองเที่ยวมากข้ึน ดาน
เศรษฐกิจมีผลกระทบในเชงิบวกอยูในระดับมาก ทําใหที่ดินมีราคาแพง มีสถานประกอบการใหม ๆ  
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เพ่ิมข้ึน สงผลใหเศรษฐกิจชุมชนดีขึ้น สวนผลกระทบในเชิงลบอยูในระดับมาก พบวาคาครองชีพสูงขึ้น
ตามไปดวยดานสิ่งแวดลอมมีผลกระทบในเชิงบวกอยูในระดับปานกลาง ทําใหมีขยะมากขึ้น  
เกิดอุบัติเหตุบนทองถนนจากรถจักรยานยนตมากข้ึน และการจราจรหนาแนนจากนักทองเท่ียว  
สงผลใหเกิดมลพิษทางอากาศ ดานการทองเท่ียวมีผลกระทบในเชิงบวกอยูในระดับมาก ทําให
ผูประกอบการใหมเกิดขึ้นจํานวนมาก เพ่ือตอบสนองความตองการของนักทองเที่ยว รวมถึงสถานที่
ทองเที่ยวใหม ๆ และยังมีกิจกรรมตามเทศกาลตาง ๆ ทําใหนักทองเที่ยวอยากเที่ยวตอเนื่องทําให
รายไดชุมชนสูงข้ึน รวมถึงรถเขาถึงแหลงทองเที่ยวไดงาย 
 2. ผลการเปรียบเทียบผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาค
ตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามเพศ ปรากฏวา ผูใชถนนมีความคิดเห็นเกี่ยวกับผลกระทบ 
ของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย เพศท่ีแตกตางกัน 
มีคาเฉล่ียเกี่ยวผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศ
ไทย ดานเศรษฐกจิ แตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 ดานประชาชน ดานสังคม  
ดานสิ่งแวดลอม และดานการทองเที่ยว ไมแตกตางกัน เมื่อจําแนกตามอาชีพหลัก ปรากฏวา อาชีพ
หลักท่ีแตกตางกันมีผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออก 
ของประเทศไทย ดานประชาชน ดานเศรษฐกิจ ดานสังคม และดานการทองเที่ยว แตกตางกัน 
อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 ดานสิ่งแวดลอม ไมแตกตางกัน และจําแนกตามภูมิลําเนา 
ปรากฏวา ภูมิลําเนาท่ีแตกตางกันมีผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเล 
ภาคตะวันออกของประเทศไทย ดานประชาชน ดานเศรษฐกิจ ดานสิ่งแวดลอม แตกตางกัน 
อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 ดานสังคม ดานการทองเท่ียว ไมแตกตางกัน 
 
อภิปรายผลการวิจัย  
 จากการสรุปผลการศึกษาวิจัย การวิเคราะหผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเท่ียว
ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย สามารถนํามาอภิปรายผลไดดังนี้ 
 1. จากการวิเคราะหประเมินผลกระทบแตละดานของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว
ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย จากงานวิจัยของ (ศูนยสงเสริมงานวิจัยพัฒนาและ
นวัตกรรมเชิงพาณิชยดานอุตสาหกรรม, 2014) ทีศ่ึกษาผลกระทบของการทองเที่ยวตอสังคมและ
วัฒนธรรมของชุมชนการทองเท่ียวในจังหวัดเชียงราย ปรากฏวา มีการเปลี่ยนแปลงทางสังคมและ
ศิลปวัฒนธรรมเกิดข้ึนทั้งในดานบวก และดานลบในพ้ืนที่ทองเท่ียวไดแก การเพ่ิมรายได สรางอาชีพ 
และการศึกษาเรียนรูของชาวบาน สวนดานลบคือ การทองเที่ยวกอใหเกิดการบิดเบือนของ
ศิลปวัฒนธรรม ความไรระเบียบของสังคม และการกระจุกตัวของรายไดที่เกิดข้ึนเฉพาะในกลุมผูมี
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อิทธิพลและมีอํานาจทางการเงินที่เหนือกวา โดยชาวบานมีทัศนคติที่ดีตอการพัฒนาการทองเที่ยว
และยอมรับการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้น เนื่องจากใหความสําคัญตอผลประโยชนทางเศรษฐกิจที่ไดรับ
สําหรับสถานการณการทองเที่ยวในแตละพ้ืนที่ พบวา มีรูปแบบการทองเที่ยวที่ตอบสนองความ
ตองการของนักทองเที่ยว ดวยการใชทรัพยากรธรรมชาติ และศิลปวัฒนธรรมในพื้นที่เปนพื้นฐาน 
การพัฒนา ทั้งนี้ ผูประกอบการ หนวยงานรัฐ และกลุมองคกรชุมชนมีบทบาทที่ชัดเจนตอการจัดการ
การทองเที่ยวในพ้ืนที่ ตางจากชาวบานในระดับลางที่ไดมีสวนรวมคอนขางนอยซึ่งมักอยูในฐานะของ
แรงงานทางการทองเที่ยว นอกจากนั้นในปจจุบันการทองเที่ยวขาดความยั่งยืน และเปล่ียนสภาพเปน
พ้ืนที่เส่ือมโทรม เนื่องจากการทองเท่ียวในแตละพ้ืนที่ประสบกับปญหาการลดลงของจํานวน
นักทองเที่ยว การแขงขันทางการตลาดทองเท่ียวทั้งใน และนอกประเทศ ความเสื่อมของทรัพยากร
ทองเที่ยวในพ้ืนที่ และขอจํากัดของงบประมาณ และนโยบายสงเสริมการทองเท่ียวที่ไมตอเนื่องดาน
การจัดการการทองเท่ียว นักทองเท่ียวมีความคิดเห็นโดยเฉลี่ยตอการจัดการดานบุคลากรในระดับ
เหมาะสมมาก ในขณะที่การจัดการดานสถานที่ และการจัดการดานกิจกรรมในพ้ืนที่มีความเหมาะสม
ในระดับปานกลาง ซึ่งแสดงใหเห็นวาการจัดการทองเท่ียวในพื้นที่ของจังหวัดเชียงรายยังขาดความ
พรอมในดานสถานท่ีที่จะรองรับนักทองเที่ยว ทั้งนี้ในปจจุบันมุงเนนการใชทรัพยากรธรรมชาติและ
วัฒนธรรมของชุมชนในพื้นที่เปนเพียงเครื่องมือประชาสัมพันธการทองเที่ยวโดยขาดกิจกรรม 
การทองเที่ยวรองรับ ซึ่งควรสงเสริมกิจกรรมนันทนาการทางการทองเท่ียวที่หลากหลาย และ
สอดคลองกับบริบททางพ้ืนที่สวนความคิดเห็นตอสภาพสังคม และวัฒนธรรมที่เปลี่ยนแปลงไปนั้น 
นักทองเที่ยวสวนใหญยังคงมีความประทับใจตอสภาพสังคมที่เรียบงาย และอัธยาศัยความมีน้ําใจของ
ชุมชนในพ้ืนที่ เชนเดียวกับความกลมกลืนระหวางประเพณีดั้งเดิม และความทันสมัย โดยตองการใหมี
การรักษาสืบทอดศิลปวัฒนธรรมรวมสมัยนี้ไว แตอยางไรก็ตามนักทองเท่ียวมีความรูสึกไมประทับใจ
ตอการเปล่ียนแปลงทางสังคมที่แสดงออกโดยการปฏิบัติตอนักทองเที่ยว เชน การตักตวงผลประโยชน
จากนักทองเท่ียว และความไมจริงใจในการใหบริการแตอยางไรก็ตามผลกระทบที่เกิดข้ึนอาจเกิดขึ้น
ตามพัฒนาการ การเปลี่ยนแปลงทางสังคม เศรษฐกิจ การแลกเปลี่ยนเรียนรูวัฒนธรรมตางถิ่น และ
การพัฒนาความทันสมัย จึงไมสามารถสรุปไดวาการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นมีสาเหตุมาจาก 
การพัฒนาการทองเท่ียวเพียงอยางเดียว หากแตมีปจจัยความเขมแข็งของชุมชนภายในชุมชน  
เปนเครื่องกําหนดวาผลกระทบดังกลาวจะเกิดข้ึนไดหรือไม หรือ เกิดข้ึนไดมากนอยเพียงไร ดังนั้น  
ในการพัฒนาการทองเท่ียวในพ้ืนที่จึงจําเปนตองใหความสําคัญตอบริบททางสังคม และ
ศิลปวัฒนธรรมของชุมชน การสรางโอกาสการมีสวนรวมของชุมชน ยกยองเชิดชูศิลปวัฒนธรรม
ดั้งเดิมโดยสงเสริมการเรียนรู และสืบทอดอยางตอเนื่อง เพ่ือใหเกิดความตะหนัก และภูมิใจในตัวตน 
ใหความรูความเขาใจในหลักการพัฒนาการทองเที่ยวที่ยั่งยืน รวมทั้งสงเสริมการกระจายรายไดให
เกิดข้ึนอยางเปนธรรม จึงจะสามารถปองกันผลกระทบทางลบที่อาจเกิดขึ้นได 
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 2. วิเคราะหผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออก 
ของประเทศไทย จําแนกตาม เพศ อาชีพหลัก และภูมิลํานา เมื่อเพศที่แตกตางกัน ไดรับผลกระทบ
ของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทยไมแตกตางกัน  
อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ .05 หมายความวา เพศไมมีผลตอระดับผลกระทบของถนนสรางใหม 
เพ่ือการทองเท่ียวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย เนื่องจากเพศชาย และเพศหญิงไดรับ
ผลกระทบท่ีเทาเทียมกัน ซึ่งสอดคลองกับการศึกษาของฆานิษฐา กองกวิน (2551) ทีศ่ึกษาเรื่อง
ความรูความเขาใจเกี่ยวกับส่ิงมีชีวิตดัดแปลงพันธุกรรมของประชาชนที่มีภูมิลําเนาอยูในเขต
กรุงเทพมหานคร ซึ่งพบวา เพศเปนปจจัยที่ไมมีผลตอความรูความเขาใจและพฤติกรรมเก่ียวกับ
สิ่งมีชีวิตดัดแปลงพันธุกรรม 
  อาชีพหลักที่แตกตางกันมีความคิดเห็นเกี่ยวกับผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือ 
การทองเที่ยวชายฝงทะลภาคตะวันออกของประเทศไทยแตกตางกัน อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ .05  
โดยที่อาชีพวางงาน และเกษียณอายุ มีความคิดเห็นเกี่ยวกับผลกระทบมากกวาอาชีพรับจางทั่วไป 
เกษตรกร นักเรียน/ นักศึกษาขาราชการ/ รัฐวิสาหกิจ/ องคการบริหารสวนทองถิ่น พนักงานบริษัท  
ผูประกอบธุรกิจ/ คาขาย และแมบาน เนื่องจาก อาชีพของผูใหขอมูลที่นอกเหนือจากท่ีไดระบุไว  
8 ขอ มีเยอะกวา จึงมีระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับผลกระทบที่แตกตางกัน 
  ภูมิลําเนาท่ีแตกตางกัน มีความคิดเห็นเกี่ยวกับผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือ 
การทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทยแตกตางกัน อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ .05  
โดยที่จังหวัดตราดไดรับผลกระทบมากกวาจังหวัด ระยอง จันทบุรี และจังหวัดอ่ืน ๆ   
  
ขอเสนอแนะในการนําผลการวิจัยไปใช 
 1. หนวยงานที่เกี่ยวของควรสงเสริมใหภาคประชาชน ภาคธุรกิจองคกรเอกชน หรือ
มัคคุเทศก สามารถนําผลการวิจัยการวิเคราะหผลกระทบชองถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝง
ทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทยไปใชในการออกแบบ หรือ มีสวนรวมในการประชาสัมพันธ 
การทองเที่ยวของจังหวัด 
 2. ผูประกอบการควรมีการรวมกลุมหรือสรางเครือขายระหวางกันในการดูแลและจัดการ
สิ่งแวดลอมภายในสถานประกอบการที่พักตากอากาศของตน และสภาพแวดลอมของถนนเสนนี้อยาง
จริงจัง เพ่ือปองกันปญหาส่ิงแวดลอมท่ีเกิดตามมาในภายหลัง 
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ขอเสนอแนะสําหรับการวิจัยตอไป 
 1. ควรมีการศึกษาเชิงปริมาณ ในประเด็นทางดานเศรษฐกิจ และสังคม เกี่ยวของกับรายได 
อาชีพ และคุณภาพชีวิตของประชาชนอยางครอบคลุม เพื่อที่จะเปรียบเทียบถึงประโยชนที่ประชาชน
ไดรับจากการเพ่ิมข้ึนของสถานประกอบการ  
 2. ควรมีการศึกษาผลกระทบท่ีกลุมผูใหขอมูลอ่ืนจะไดรับผลกระทบ เชน ผูสูงอายุ หรือ  
ผูพิการ ที่มีความรับบากในการเดินทางมาทองเที่ยวในถนนเสนนี้ เพ่ือที่จะไดตอบสนองความตองการ
ของประชาชนทุกกลุมอยางเทาเทียมกัน 
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แบบสอบถามเพื่อการวิจัย 
ชุดที่  1  สําหรับสมาชิกในชุมชน 

ผูเก็บขอมูล...............................................วันที่เก็บขอมูล........................สถานที่เก็บขอมูล........ ............ 
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ 
คําชี้แจง 

1.  แบบสอบถามน้ีมีวัตถุประสงคเพ่ือ 
 1) ประเมินผลลัพธและระดับความสําเร็จของโครงการกอสรางโครงขายถนนฯ  
      “เฉลิมบูรพาชลทิต” 
 2) ศึกษาการเปลี่ยนแปลงและการขยายตัวในมิติดานสังคม เศรษฐกิจ สิ่งแวดลอม และ

การทองเที่ยว ภายหลังจากการสสรางโครงขายถนนฯ “เฉลิมบูรพาชลทิต” แลวเสร็จ 
 3) ประเมินผลความเชื่อม่ันและความพึงพอใจของผูใชโครงขายถนนฯ “เฉลิมบูรพา 
      ชลทิต” 
2.  แบบสอบถามแบงออกเปน  3  ตอน  ดังนี้ 
 ตอนท่ี 1 ขอมูลทั่วไปของผูตอบ 
 ตอนท่ี 2 ความเชื่อม่ันและความพึงพอใจของผูใชโครงขายถนนฯ “เฉลิมบูรพาชลทิต” 
 ตอนท่ี 3 ผลกระทบจากโครงการกอสรางโครงขายถนนฯ “เฉลิมบูรพาชลทิต” 
3.  คําตอบของทานมีความสําคัญและเปนประโยชนอยางยิ่ง  กรุณาตอบคําถาทุกขอเพ่ือให

ไดขอมูลที่มีความสมบูรณ  คําตอบของทานถือเปนความลับ  และจะนําไปประมวลผลในภาพรวม
เทานั้น  เพ่ือใหทราบถึงผลลัพธโดยรวมของโครงการฯ  อันจะเปนประโยชนในการปรับปรุงโครงขาย
ถนนฯ “เฉลิมบูรพาชลทิต”  และเปนแนวทางในการกอสรางโครงขายถนนสายอ่ืนตอไปในอนาคต 

 
ขอขอบพระคุณที่ใหความรวมมือตอบแบบสอบถามครั้งนี้ 

 
วิทยาลัยวิทยาการวิจัยและวิทยาการปญญา 

มหาวิทยาลัยบูรพา 
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ตอนที่ 1 ขอมูลทั่วไปของผูตอบ 

คําชี้แจง  กรุณาทําเครื่องหมาย   หนาขอความตามความเปนจริง/ ที่ทานเห็นวาเหมาะสม 
1. เพศ (   ) 1. ชาย (   ) 2. หญิง 
2. อายุ....................ป (เศษของปเกิน 6 เดือน นับเปนอีก 1 ป) 
3. สถานภาพสมรส  (   ) 1. โสด  (   ) 2. สมรส  (   ) 3. หมาย  (   ) 4. แยกกันอยู 
4.  อาชีพหลัก  (   ) 1. เกษตรกร  (   ) 2. รับจางทั่วไป  (   ) 3. พนักงานบริษัท 

(   ) 4. นักเรียน/ นักศึกษา  (   ) 5. ผูประกอบธุรกิจ/ คาขาย  (   ) 6. แมบาน 
(   ) 7. ขาราชการ/ รัฐวิสาหกิจ/ องคการบริหารสวนทองถิ่น.  (   ) 8. วางงาน และ

เกษียณอายุ 
 5. ภูมิลําเนาเดิม 

(   ) 1. ระยอง  (   ) 2. จันทบุรี  (   ) 3. ตราด  (   ) 4. จังหวัดอ่ืน ๆ โปรดระบุ ..... 
6. ทานอยูอาศัย/ คาขายอยูในชุมชนน้ีมานานเทาไร 

(   ) 1. จํานวน............ป.................เดือน  (   ) 2. ไมไดคาขาย 
7. ทานทําธุรกิจนี้มากอนที่จะมีการกอสรางถนนสายนี้หรือไม 

(   ) 1. ทํามากอน (   ) 2. ทําหลังจากมีถนนสายนี้ 
8. ทานเดินทางโดยใชยานพาหนะประเภทใด (เลือกไดมากกวา 1 ขอ) 

(   ) 1. รถจักรยาน  (   ) 2. รถจักรยานยนต  (   ) 3. รถเกง  (   ) 4. รถกระบะ 
(   ) 5. รถตู  (   ) 6. รถโดยสาร (รถบัส)  (   ) 7. รถประจําทาง (รถสองแถว) 
(   ) 8. รถบรรทุก  (   ) 9. อ่ืน ๆ โปรดระบุ ........................................................ 

9. ทานใชถนนสายนี้เพ่ือวัตถุประสงคใด (เลือกไดมากกวา 1 ขอ) 
(   ) 1. ไปทํางาน/ โรงเรียน  (   ) 2. สัญจรทั่วไป  
(   ) 3. ขนสงสินคา   (   ) 4. ทองเท่ียวชายฝงทะเล  
(   ) 5. หลีกเลี่ยงการจราจรบนถนนสายหลัก (สุขุมวิท)  (   ) 6. อ่ืน ๆ โปรดระบุ .... 

10.  ทานใชถนนสายนี้บอยเพียงใด 
(   ) 1. ทุกวัน (   ) 2. สัปดาหละ 2 – 3 ครั้ง (   ) 3. สัปดาหละ 1 ครั้ง 

                     (   ) 4. เดือนละ 1 ครั้ง  (   ) 5. นาน ๆ ครั้ง (   ) 6. อ่ืน ๆ โปรดระบุ...... 
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11. การใชถนนสายนี้ทําใหทานสามารถประหยัดคาใชจายจากการเดินทางไดหรือไม 
เพียงใด  (   ) 1. ประหยัดได ประมาณ................% (   ) 2. ไมไดชวยประหยัด 

12. ถนนสายนี้ชวยใหทานมีโอกาสขายผลผลิต/ บริการไดเพ่ิมข้ึน/ มีรายไดเพ่ิมขึ้นหรือไม   
(   ) 1. เพ่ิมข้ึน ประมาณ................% (   ) 2. ไมเพ่ิมขึ้น 
 
ตอนที่  2  ความเชื่อม่ันและความพึงพอใจของผูใชโครงขายถนน 
คําชี้แจง   ทานมีความเช่ือมั่นและความพึงพอใจถนนสายน้ี  ในประเด็นตอไปน้ีเพียงใด กรุณาอาน
ขอความแตละขอ แลวทําเครื่องหมาย  ลงในชองที่ตรงกับความคิดเห็นของทาน 

ขอความ 
ทานมีความเช่ือม่ัน/ ความพึงพอใจ 

มากที่สุด มาก 
ปาน
กลาง 

นอย นอยท่ีสุด 
ไมมี 

ความคิดเห็น 

ลักษณะของถนน 
1. ผิวถนนเรียบ ไมขรุขระ ขับขี่สะดวก       
2. ถนนกวางขวาง ขับขี่ไดสะดวก 
ปลอดภัย 

      

3. เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง
เหมาะสม และชัดเจน 

      

4. เสนทางจักรยานเหมาะสม และขับขี่
ไดอยางปลอดภัย 

      

5. ปายเตือน ปายบังคับ เห็นชัดเจน  
และระยะการเตือนเหมาะสม 

      

6. ไฟฟาสองสวางเหมาะสม และ
เพียงพอ 

      

7. ทัศนียภาพสองขางถนนเปนระเบียบ 
และสวยงาม 

      

8. ถนนเขาถึงแหลงทองเที่ยวทุกแหลง       
9. ศาลาพักขางทางมีความสวยงาม  
เหมาะสม 

      

จุดพักรถ 
10. กวางขวาง มีที่จอดรถเพียงพอ       
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ขอความ 
ทานมีความเช่ือม่ัน/ ความพึงพอใจ 

มากที่สุด มาก 
ปาน 
กลาง 

นอย นอยท่ีสุด 
ไมมี 

ความคิดเห็น 

11. ภูมิทัศนสะอาด สวยงาม       
12. มีหองน้ําบริการเพียงพอ และ
สะอาด 

      

13. มีความปลอดภัย มีแสงสวาง
เพียงพอ 

      

14. มีสินคาจัดวางจําหนายตรงตาม
ความตองการ 

      

15. สินคาท่ีขายมีราคาเหมาะสม       
16. จุดแสดงศิลปวัฒนธรรมและ
จําหนายสินคาทองถิ่นนาสนใน 

      

จุดชมวิว 
17. เหมาะสม สะอาด และสวยงาม       
18. มีที่จอดรถเหมาะสม       
19. รานคาเปนระเบียบ ไมกีดขวาง
ทางเดินทองเท่ียว 

      

20. มีขยะมาก และสกปรก ณ จุดชมวิว       
21. มีที่นั่งพักผอนเหมาะสม เพียงพอ       
ความเชื่อม่ันในการใชถนนถนนสายรองเลียบชายฝงทะเลภาคตะวันออก   
22. ถนนสายนี้พัฒนาเปนแหลง
ทองเที่ยวชายทะเลระดับสากลได 

      

23. ชวยแบงเบาการจราจรของถนน
สายหลัก (ถนนสุขุมวิท) ได 

      

24. เมื่อเกิดสถานการณฉุกเฉินบนถนน
สายหลัก เชน อุบัติเหตุ น้ําทวม ถนน
สายน้ีทดแทนการเดินทางถนนสายหลัก
ได 
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ขอความ 
ทานมีความเช่ือม่ัน/ ความพึงพอใจ 

มากที่สุด มาก 
ปาน
กลาง 

นอย นอยท่ีสุด 
ไมมี 

ความคิดเห็น 

ความเชื่อม่ันในการใชถนนถนนสายรองเลียบชายฝงทะเลภาคตะวันออก   
25. ชวยใหการคมนาคมในภาค
ตะวันออกสะดวกรวดเร็วขึ้น 

      

26. ชวยลดคาใชจายในการเดินทาง/ 
ขนสง 

      

27. ชวยเพิ่มสายทางการทองเที่ยวใน
ภาคตะวันออก 

      

28. กระจายความเจริญมาสูทองถ่ิน       
       
ตอนที่  3  ผลกระทบจากโครงการกอสรางโครงขายถนน 
คําชี้แจง   ทานคิดวา ถนนสายน้ีทําใหเกิดผลกระทบหรือการเปลี่ยนแปลงในดานตาง ๆ ตอไปน้ี
เพียงใด กรุณาอานขอความแตละขอ แลวทําเคร่ืองหมาย  ลงในชองที่ตรงกับความคิดเห็นของทาน 

ขอความ 
ทานเห็นวาเกิดผลกระทบ/ การเปลี่ยนแปลง 

มากที่สุด มาก 
ปาน
กลาง 

นอย นอยท่ีสุด 
ไมมี 

ความคิดเห็น 

1. คนในทองถิ่นมีงานทํามากข้ึน       
2. คนในทองถิ่นมีรายไดเพ่ิมข้ึนจาก 
การประกอบอาชีพ เชนคาขาย 

      

3. การคมนาคมมีความสะดวกสบายข้ึน       
4. มีสถานที่พักผอนหยอนใจเพ่ิมข้ึน        
5. มีอันตรายจากอุบัติเหตุมากข้ึน       
6. การกระจายความเจริญใหกับทองถิ่น
ดีขึ้น 

      

7. มีวิถีชีวิตแบบสังคมเมืองเพ่ิมข้ึน       
8. สรางอาชีพใหมที่เก่ียวเนื่องกับธุรกิจ
ทองเที่ยวในชุมชน 

      

9. สุขภาพของคนในชุมชนดีขึ้น มี
สถานที่ออกกําลังกายรวมกันของชุมชน 
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ขอความ 
ทานเห็นวาเกิดผลกระทบ/ การเปลี่ยนแปลง 

มากที่สุด มาก 
ปาน
กลาง 

นอย นอยท่ีสุด 
ไมมี 

ความคิดเห็น 

10. การมีสวนรวมในการพัฒนาชุมชน
ของชาวบานมีมากข้ึน 

      

11. ที่ดินตามแนวถนนมีราคาแพงข้ึน       
12. มีสถานประกอบการใหม ๆ เพ่ิมข้ึน       
13. การขนสงสินคาเกษตร ประมง 
สะดวกขึ้น 

      

14. เกิดมลภาวะทางเสียง เนื่องจาก
ปริมาณรถสัญจรมากข้ึน ทําใหหนวกหู 
รําคาญ 

      

15. เกิดมลพิษในอากาศจากทอไอเสีย
รถ เปนอันตรายตอสุขภาพ 

      

16. ปญหาการจราจรหนาแนน       
17. ปญหาความปลอดภัยของชาวบาน
ที่ใชรถจักรยาน และรถจักรยานยนต 
ในการเดินทาง 

      

18. มีปริมาณขยะเพ่ิมข้ึน       
19. ถนนทําใหเขาถึงแหลงทองเที่ยวได
สะดวกขึ้น 

      

20. มีแหลงทองเที่ยวใหม ๆ เกิดข้ึน       
21. เกิดธุรกิจที่เกี่ยวของกับ 
การทองเที่ยว เชน รานอาหาร รานขาย
ของที่ระลึก รีสอรท สปา 

      

22. มีจํานวนนักทองเที่ยวเพ่ิมมากข้ึน       
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ขอความ 
ทานเห็นวาเกิดผลกระทบ/ การเปลี่ยนแปลง 

มากที่สุด มาก 
ปาน
กลาง 

นอย นอยท่ีสุด 
ไมมี 

ความคิดเห็น 

23. มีกิจกรรมที่เก่ียวเนื่องกับ 
การทองเที่ยวเพ่ิมมากข้ึน เชน งาน
เทศกาลตาง ๆ การแขงขันแรลลี่ 

      

24. ทองถ่ินมีรายไดเพ่ิมจากการ
ทองเที่ยว 

      

25. ภูมิทัศนของทองถ่ินสวยงามข้ึน       
26. คาครองชีพสูงข้ึน ของกินของใช
ราคาแพงข้ึน 

      

 
ขอเสนอแนะ 
............................................................... .................................................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................... ................................................................ . 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ข 

แบบสอบถามสําหรับนักทองเที่ยว 
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แบบสอบถามเพื่อการวิจัย 
ชุดที่ 2 แบบสอบถามสําหรับนักทองเที่ยว 

ผูเก็บขอมูล...............................................วันที่เก็บขอมูล........................สถานที่เก็บขอมูล.................... 
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ 
คําชี้แจง 

1.  แบบสอบถามน้ีมีวัตถุประสงคเพ่ือ 
 1) ประเมินผลลัพธและระดับความสําเร็จของโครงการกอสรางโครงขายถนนฯ  
      “เฉลิมบูรพาชลทิต” 
 2) ศึกษาการเปลี่ยนแปลงและการขยายตัวในมิติดานสังคม เศรษฐกิจ สิ่งแวดลอม และ

การทองเที่ยว ภายหลังจากการสสรางโครงขายถนนฯ “เฉลิมบูรพาชลทิต” แลวเสร็จ 
 3) ประเมินผลความเชื่อม่ันและความพึงพอใจของผูใชโครงขายถนนฯ “เฉลิมบูรพา 
      ชลทิต” 
2.  แบบสอบถามแบงออกเปน  3  ตอน  ดังนี้ 
 ตอนท่ี 1 ขอมูลทั่วไปของผูตอบ 
 ตอนท่ี 2 ความเชื่อม่ันและความพึงพอใจของผูใชโครงขายถนนฯ “เฉลิมบูรพาชลทิต” 
 ตอนท่ี 3 ผลกระทบจากโครงการกอสรางโครงขายถนนฯ “เฉลิมบูรพาชลทิต” 
3.  คําตอบของทานมีความสําคัญและเปนประโยชนอยางยิ่ง  กรุณาตอบคําถาทุกขอเพ่ือให

ไดขอมูลที่มีความสมบูรณ  คําตอบของทานถือเปนความลับ  และจะนําไปประมวลผลในภาพรวม
เทานั้น  เพ่ือใหทราบถึงผลลัพธโดยรวมของโครงการฯ  อันจะเปนประโยชนในการปรับปรุงโครงขาย
ถนนฯ “เฉลิมบูรพาชลทิต”  และเปนแนวทางในการกอสรางโครงขายถนนสายอ่ืนตอไปในอนาคต 

 
ขอขอบพระคุณที่ใหความรวมมือตอบแบบสอบถามครั้งนี้ 

 
วิทยาลัยวิทยาการวิจัยและวิทยาการปญญา 

มหาวิทยาลัยบูรพา 
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ตอนที่ 1 ขอมูลทั่วไปของผูตอบ 
คําชี้แจง  กรุณาทําเครื่องหมาย   หนาขอความตามความเปนจริง/ ที่ทานเห็นวาเหมาะสม 

1. เพศ   (   ) 1. ชาย (   ) 2. หญิง 
2. อายุ....................ป (เศษของปเกิน 6 เดือน นับเปนอีก 1 ป) 
3. สถานภาพสมรส  (   ) 1. โสด   (   ) 2. สมรส (   ) 3. หมาย   (   ) 4. แยกกันอยู 
4.  อาชีพหลัก 

(   ) 1. เกษตรกร   (   ) 2. รับจางทั่วไป  (   ) 3. พนักงานบริษัท  
(   ) 4. นักเรียน/ นักศึกษา  (   ) 5. ผูประกอบธุรกิจ/ คาขาย  (   ) 6. แมบาน 
(   ) 7. ขาราชการ/ รัฐวิสาหกิจ/ องคการบริหารสวนทองถิ่น  (   ) 8. วางงาน และ

เกษีณอายุ  
 5. ภูมิลําเนาเดิม 

(   ) 1. ระยอง  (   ) 2. จันทบุรี  (   ) 3. ตราด  (   ) 4. จังหวัดอ่ืน ๆ โปรดระบุ....... 
6. วัตถุประสงคของการเดินทาง  (   ) 1. เปนทางผาน (   ) 2. มาทองเที่ยว 
7. การเดินทางมาใชเสนทางใด 

(   ) 1. เสนทางหลัก (   ) 2. เสนทางรอง  (   ) 3. ใชทั้งสองเสนทาง 
8.  ทานใชถนนสายนี้บอยเพียงใด 

(   ) 1. ทุกวัน (   ) 2. สัปดาหละ 2 – 3 ครั้ง (   ) 3. สัปดาหละ 1 ครั้ง 
(   ) 4. เดือนละ 1 ครั้ง  (   ) 5. นาน ๆ ครั้ง (   ) 6. อ่ืน ๆ โปรดระบุ...... 

9. การใชถนนสายนี้ทําใหทานสามารถประหยัดคาใชจายจากการเดินทางไดหรือไม เพียงใด 
(   ) 1. ประหยัดได ประมาณ................% (   ) 2. ไมไดชวยประหยัด 

10. จํานวนผูเดินทาง........................คน 
11. ทานเดินทางโดยใชยานพาหนะประเภทใด  

(   ) 1. รถจักรยาน (   ) 2. รถจักรยานยนต (   ) 3. รถเกง 
(   ) 4. รถกระบะ (   ) 5. รถตู  (   ) 6. รถโดยสาร (รถบัส) 
(   ) 7. รถประจําทาง (รถสองแถว) (   ) 8. รถบรรทุก  
(   ) 9. อ่ืน ๆ โปรดระบุ .................. 

ถาเปนผูผานทาง ขามไปตอบตอนที่ 2 
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12. ทานเดินทางมาเองหรือมากับบริษัทนําเที่ยว  
(   ) 1. ขับรถมาเอง (   ) 2. มากับบริษัทนําเที่ยว 

13. ลักษณะการทองเท่ียว (   ) 1. ไป – กลับ วันเดียว (   ) 2. พักคางคืน 
14. ทานมาทองเท่ียวถนนสายน้ี นับครั้งนี้ดวย เปนครั้งที่เทาไร...................... 
15. ประมาณการคาใชจายคนละเทาไรตอวัน...................................บาท 

 
ตอนที่  2  ความเชื่อม่ันและความพึงพอใจของผูใชถนนสายรองเลียบชายฝงทะเลภาคตะวันออก 
คําชี้แจง   ทานมีความเช่ือม่ันและความพึงพอใจถนนสายรองเลียบชายฝงทะเลภาคตะวันออก  ใน
ประเด็นตอไปน้ีเพียงใด  กรุณาอานขอความแตละขอ แลวทําเครื่องหมาย  ลงในชองที่ตรงกับ
ความคิดเห็นของทาน 

ขอความ 
ทานมีความเช่ือม่ัน/ ความพึงพอใจ 

มากที่สุด มาก 
ปาน
กลาง 

นอย นอยท่ีสุด 
ไมมี 

ความคิดเห็น 

ลักษณะของถนน 
1. ผิวถนนเรียบ ไมขรุขระ ขับขี่สะดวก       
2. ถนนกวางขวาง ขับขี่ไดสะดวก 
ปลอดภัย 

      

3. เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง
เหมาะสม และชัดเจน 

      

4. เสนทางจักรยานเหมาะสม และขับขี่
ไดอยางปลอดภัย 

      

5. ปายเตือน ปายบังคับ เห็นชัดเจน  
และระยะการเตือนเหมาะสม 

      

6. ไฟฟาสองสวางเหมาะสม และ
เพียงพอ 

      

7. ทัศนียภาพสองขางถนนเปนระเบียบ 
และสวยงาม 

      

8. ถนนเขาถึงแหลงทองเที่ยวทุกแหลง       
9. ศาลาพักขางทางมีความสวยงาม         
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ขอความ 
ทานมีความเช่ือม่ัน/ ความพึงพอใจ 

มากที่สุด มาก 
ปาน
กลาง 

นอย นอยท่ีสุด 
ไมมี 

ความคิดเห็น 

จุดพักรถ 
เหมาะสม       
10. กวางขวาง มีที่จอดรถเพียงพอ       
11. ภูมิทัศนสะอาด สวยงาม       
12. มีหองน้ําบริการเพียงพอ และ
สะอาด 

      

13. มีความปลอดภัย มีแสงสวาง
เพียงพอ 

      

14. มีสินคาจัดวางจําหนายตรงตาม
ความตองการ 

      

15. สินคาท่ีขายมีราคาเหมาะสม       
16. จุดแสดงศิลปวัฒนธรรมและ
จําหนายสินคาทองถิ่นนาสนใน 

      

จุดชมวิว 
17. เหมาะสม สะอาด และสวยงาม       
18. มีที่จอดรถเหมาะสม       
19. รานคาเปนระเบียบ ไมกีดขวาง
ทางเดินทองเท่ียว 

      

20. มีขยะมาก และสกปรก ณ จุดชมวิว       
21. มีที่นั่งพักผอนเหมาะสม เพียงพอ       
ความเชื่อม่ันในการใชถนนถนนสายรองเลียบชายฝงทะเลภาคตะวันออก   
22. ถนนสายนี้พัฒนาเปนแหลง
ทองเที่ยวชายทะเลระดับสากลได 

      

23. ชวยแบงเบาการจราจรของถนน
สายหลัก (ถนนสุขุมวิท) ได 
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ขอความ 
ทานมีความเช่ือม่ัน/ ความพึงพอใจ 

มากที่สุด มาก 
ปาน
กลาง 

นอย นอยท่ีสุด 
ไมมี 

ความคิดเห็น 

ความเชื่อม่ันในการใชถนนถนนสายรองเลียบชายฝงทะเลภาคตะวันออก   
24. เมื่อเกิดสถานการณฉุกเฉินบนถนน
สายหลัก เชน อุบัติเหตุ น้ําทวม ถนน
สายน้ีทดแทนการเดินทางถนนสายหลัก
ได 

      

25. ชวยใหการคมนาคมในภาค
ตะวันออกสะดวกรวดเร็วขึ้น 

      

26. ชวยลดคาใชจายในการเดินทาง/ 
ขนสง 

      

27. ชวยเพิ่มสายทางการทองเที่ยวใน
ภาคตะวันออก 

      

28. กระจายความเจริญมาสูทองถ่ิน       
 
ตอนที่  3  ผลกระทบจากโครงการกอสรางโครงขายถนน 
คําชี้แจง   ทานคิดวา ถนนสายน้ีทําใหเกิดผลกระทบหรือการเปลี่ยนแปลงในดานตาง ๆ ตอไปน้ี
เพียงใด กรุณาอานขอความแตละขอ แลวทําเคร่ืองหมาย  ลงในชองที่ตรงกับความคิดเห็นของทาน 

ขอความ 
ทานเห็นวาเกิดผลกระทบ/ การเปลี่ยนแปลง 

มากที่สุด มาก 
ปาน
กลาง 

นอย นอยท่ีสุด 
ไมมี 

ความคิดเห็น 

1. คนในทองถิ่นมีงานทํามากข้ึน       
2. คนในทองถิ่นมีรายไดเพ่ิมข้ึนจาก 
การประกอบอาชีพ เชนคาขาย 

      

3. การคมนาคมมีความสะดวกสบายข้ึน       
4. มีสถานที่พักผอนหยอนใจเพ่ิมข้ึน        
5. มีอันตรายจากอุบัติเหตุมากข้ึน       
6. การกระจายความเจริญใหกับทองถิ่น
ดีขึ้น 
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ขอความ 
ทานเห็นวาเกิดผลกระทบ/ การเปลี่ยนแปลง 

มากที่สุด มาก 
ปาน
กลาง 

นอย นอยท่ีสุด 
ไมมี 

ความคิดเห็น 

7. มีวิถีชีวิตแบบสังคมเมืองเพ่ิมข้ึน       
8. สรางอาชีพใหมที่เก่ียวเนื่องกับธุรกิจ
ทองเที่ยวในชุมชน 

      

9. สุขภาพของคนในชุมชนดีขึ้น มี
สถานที่ออกกําลังกายรวมกันของชุมชน 

      

10. การมีสวนรวมในการพัฒนาชุมชน
ของชาวบานมีมากข้ึน 

      

11. ที่ดินตามแนวถนนมีราคาแพงข้ึน       
12. มาสถานประกอบการใหม ๆ 
เพ่ิมข้ึน 

      

13. การขนสงสินคาเกษตร ประมง 
สะดวกขึ้น 

      

14. เกิดมลภาวะทางเสียง เนื่องจาก
ปริมาณรถสัญจรมากข้ึน ทําใหหนวกหู 
รําคาญ 

      

15. เกิดมลพิษในอากาศจากทอไอเสีย
รถ เปนอันตรายตอสุขภาพ 

      

16. ปญหาการจราจรหนาแนน       
17. ปญหาความปลอดภัยของชาวบาน
ที่ใชรถจักรยานและรถจักรยานยนตใน
การเดินทาง 

      

18. มีปริมาณขยะเพ่ิมข้ึน       
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ขอความ 
ทานเห็นวาเกิดผลกระทบ/ การเปลี่ยนแปลง 

มากที่สุด มาก 
ปาน
กลาง 

นอย นอยท่ีสุด 
ไมมี 

ความคิดเห็น 

19. ถนนทําใหเขาถึงแหลงทองเที่ยวได
สะดวกขึ้น 

      

20. มีแหลงทองเที่ยวใหม ๆ เกิดข้ึน       
21. เกิดธุรกิจที่เกี่ยวของกับ 
การทองเที่ยว เชน รานอาหาร รานขาย
ของที่ระลึก รีสอรท สปา 

      

22. มีจํานวนนักทองเที่ยวเพ่ิมมากข้ึน       
23. มีกิจกรรมที่เก่ียวเนื่องกับ 
การทองเที่ยวเพ่ิมมากข้ึน เชน งาน
เทศกาลตาง ๆ การแขงขันแรลลี่ 

      

24. ทองถ่ินมีรายไดเพ่ิมจาก 
การทองเที่ยว 

      

25. ภูมิทัศนของทองถ่ินสวยงามข้ึน       
26. คาครองชีพสูงข้ึน ของกินของใช
ราคาแพงข้ึน 

      

 
ขอเสนอแนะ 
............................................................................................................................. ...................................
.............................................................. ..................................................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ................................... 
 
 
 
 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ค 

แบบสอบถามสําหรับผูประกอบการ 
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แบบสอบถามเพื่อการวิจัย 
ชุดที่ 3 แบบสอบถามสําหรับผูประกอบการ 

ผูเก็บขอมูล...............................................วันที่เก็บขอมูล........................สถานที่เก็บขอมูล........ ............ 
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ 
คําชี้แจง 

1.  แบบสอบถามน้ีมีวัตถุประสงคเพ่ือ 
 1) ประเมินผลลัพธและระดับความสําเร็จของโครงการกอสรางโครงขายถนนฯ  
      “เฉลิมบูรพาชลทิต” 
 2) ศึกษาการเปลี่ยนแปลงและการขยายตัวในมิติดานสังคม เศรษฐกิจ สิ่งแวดลอม และ

การทองเที่ยว ภายหลังจากการสสรางโครงขายถนนฯ “เฉลิมบูรพาชลทิต” แลวเสร็จ 
 3) ประเมินผลความเชื่อม่ันและความพึงพอใจของผูใชโครงขายถนนฯ “เฉลิมบูรพา 
      ชลทิต” 
2.  แบบสอบถามแบงออกเปน  3  ตอน  ดังนี้ 
 ตอนท่ี 1 ขอมูลทั่วไปของผูตอบ 
 ตอนท่ี 2 ความเชื่อม่ันและความพึงพอใจของผูใชโครงขายถนนฯ “เฉลิมบูรพาชลทิต” 
 ตอนท่ี 3 ผลกระทบจากโครงการกอสรางโครงขายถนนฯ “เฉลิมบูรพาชลทิต” 
3.  คําตอบของทานมีความสําคัญและเปนประโยชนอยางยิ่ง  กรุณาตอบคําถาทุกขอเพ่ือให

ไดขอมูลที่มีความสมบูรณ  คําตอบของทานถือเปนความลับ  และจะนําไปประมวลผลในภาพรวม
เทานั้น  เพ่ือใหทราบถึงผลลัพธโดยรวมของโครงการฯ  อันจะเปนประโยชนในการปรับปรุงโครงขาย
ถนนฯ “เฉลิมบูรพาชลทิต”  และเปนแนวทางในการกอสรางโครงขายถนนสายอ่ืนตอไปในอนาคต 

 
ขอขอบพระคุณที่ใหความรวมมือตอบแบบสอบถามครั้งนี้ 

 
วิทยาลัยวิทยาการวิจัยและวิทยาการปญญา 

มหาวิทยาลัยบูรพา 
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ตอนที่ 1 ขอมูลทั่วไปของผูตอบ 
คําชี้แจง  กรุณาทําเครื่องหมาย   หนาขอความตามความเปนจริง/ ที่ทานเห็นวาเหมาะสม 
1. เพศ  (   ) 1. ชาย (   ) 2. หญิง 

2. อายุ....................ป (เศษของปเกิน 6 เดือน นับเปนอีก 1 ป) 
3. สถานภาพสมรส 

(   ) 1. โสด (   ) 2. สมรส (   ) 3. หมาย (   ) 4. แยกกันอยู 
4.  อาชีพหลัก  (   ) 1. เกษตรกร    (   ) 2. รับจางทั่วไป   (   ) 3. พนักงานบริษัท 

(   ) 4. นักเรียน/ นักศึกษา   (   ) 5. ผูประกอบธุรกิจ/ คาขาย   (   ) 6. แมบาน 
(   ) 7. ขาราชการ/ รัฐวิสาหกิจ/ องคการบริหารสวนทองถิ่น (   ) 8. วางงาน และ

เกษียณอายุ 
 5. ภูมิลําเนาเดิม 

(   ) 1. ระยอง  (   ) 2. จันทบุรี  (   ) 3. ตราด  (   ) 4. จังหวัดอ่ืน ๆ โปรดระบุ ..... 
6. ประเภทธุรกิจ   (   ) 1. ภาคเกษตร  (   ) 2. ภาคอุตสาหกรรม   

(   ) 3. ธุรกิจทั่วไป    (   ) 4. ธุรกิจทองเท่ียว 
หากประกอบธุรกิจทองเที่ยว ประเภทของการประกอบการ 
(   ) 1. ธุรกิจนําเที่ยวและมัคคุเทศก (   ) 2. ธุรกิจรานอาหารและเครื่องดื่ม 
(   ) 3. ธุรกิจสปาและนวด (   ) 4. ธุรกิจโรงแรมและท่ีพัก 
(   ) 5. ธุรกิจคมนาคมขนสง  
(   ) 6. ธุรกิจเกี่ยวเนื่องกับการสงเสริมการประชุม จัดนิทรรศการ และการทองเท่ียว 

เพ่ือเปนรางวัล 
(   ) 7. ธุรกิจนันทนาการตาง ๆ เชน ธุรกิจสวนสนุก ธุรกิจบนัเทิง ธุรกิจการกีฬาเพ่ือ

การทองเที่ยว เปนตน  
(   ) 8. ธุรกิจรานคาอัญมณี ขายของที่ระลึก และรานคาทั่วไป 
(   ) 9. ธุรกิจอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวเนื่อง โปรดระบุ ................................................................ 

7. ทานไดดําเนินกิจการในธุรกิจนี้มาเปนเวลา...............................ป 
8. ทานทําธุรกิจนี้มากอนที่จะมีการกอสรางถนนสายนี้หรือไม 

(   ) 1. ทํามากอน (   ) 2. ทําหลังจากมีถนนสายนี้ 
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9. ทานเดินทางโดยใชยานพาหนะประเภทใด (เลือกไดมากกวา 1 ขอ) 
(   ) 1. รถจักรยาน (   ) 2. รถจักรยานยนต (   ) 3. รถเกง 
(   ) 4. รถกระบะ (   ) 5. รถตู  (   ) 6. รถโดยสาร (รถบัส) 
(   ) 7. รถประจําทาง (รถสองแถว) (   ) 8. รถบรรทุก  
(   ) 9. อ่ืน ๆ โปรดระบุ .................. 

            10. ทานใชถนนสายนี้เพ่ือวัตถุประสงคใด (เลือกไดมากกวา 1 ขอ) 
(   ) 1. ไปทํางาน/ โรงเรียน  (   ) 2. สัญจรทั่วไป  
(   ) 3. ขนสงสินคา   (   ) 4. ทองเท่ียวชายฝงทะเล  
(   ) 5. หลีกเลี่ยงการจราจรบนถนนสายหลัก (สุขุมวิท) (   ) 6. อ่ืน ๆ โปรด

ระบุ .... 
11.  ทานใชถนนสายนี้บอยเพียงใด 

(   ) 1. ทุกวัน (   ) 2. สัปดาหละ 2 – 3 ครั้ง (   ) 3. สัปดาหละ 1 ครั้ง 
(   ) 4. เดือนละ 1 ครั้ง  (   ) 5. นาน ๆ ครั้ง (   ) 6. อ่ืน ๆ โปรดระบุ...... 

12. ทานใชเสนทางใดในการขนสงสินคา 
(   ) 1. เสนทางหลัก (   ) 2. เสนทางรอง  (   ) 3. ใชทั้งสองเสนทาง 

13. ถาไมใชเสนรองในการขนสง เพรา.................................................................................. 
14. การใชถนนสายนี้ทําใหทานสามารถประหยัดคาใชจายจากการเดินทางไดหรือไม 

เพียงใด   (   ) 1. ประหยัดได ประมาณ................% (   ) 2. ไมไดชวยประหยัด 
 15. ถนนสายน้ีชวยใหทานมีโอกาสขายผลผลิต/ บริการไดเพ่ิมขึ้น/ มีรายไดเพ่ิมขึ้นหรือไม  
(   ) 1. เพ่ิมข้ึน ประมาณ................% (   ) 2. ไมเพ่ิมข้ึน 
 
ตอนที่  2  ความเชื่อม่ันและความพึงพอใจของผูใชถนนสายรองเลียบชายฝงทะเลภาคตะวันออก 
คําชี้แจง   ทานมีความเช่ือม่ันและความพึงพอใจถนนสายรองเลียบชายฝงทะเลภาคตะวันออก  ใน
ประเด็นตอไปน้ีเพียงใด  กรุณาอานขอความแตละขอ แลวทําเครื่องหมาย  ลงในชองที่ตรงกับ
ความคิดเห็นของทาน 
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ขอความ 
ทานมีความเช่ือม่ัน/ ความพึงพอใจ 

มากที่สุด มาก 
ปาน
กลาง 

นอย นอยท่ีสุด 
ไมมี 

ความคิดเห็น 

ลักษณะของถนน 
1. ผิวถนนเรียบ ไมขรุขระ ขับขี่สะดวก       
2. ถนนกวางขวาง ขับขี่ไดสะดวก 
ปลอดภัย 

      

3. เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง
เหมาะสม และชัดเจน 

      

4. เสนทางจักรยานเหมาะสม และขับขี่
ไดอยางปลอดภัย 

      

5. ปายเตือน ปายบังคับ เห็นชัดเจน  
และระยะการเตือนเหมาะสม 

      

6. ไฟฟาสองสวางเหมาะสม  และ
เพียงพอ 

      

7. ทัศนียภาพสองขางถนนเปนระเบียบ 
และสวยงาม 

      

8. ถนนเขาถึงแหลงทองเที่ยวทุกแหลง       
9. ศาลาพักขางทางมีความสวยงาม  
เหมาะสม 

      

จุดพักรถ 
10. กวางขวาง มีที่จอดรถเพียงพอ       
11. ภูมิทัศนสะอาด สวยงาม       
12. มีหองน้ําบริการเพียงพอ และ
สะอาด 

      

13. มีความปลอดภัย มีแสงสวาง
เพียงพอ 
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ขอความ 
ทานมีความเช่ือม่ัน/ ความพึงพอใจ 

มากที่สุด มาก 
ปาน
กลาง 

นอย นอยท่ีสุด 
ไมมี 

ความคิดเห็น 

จุดพักรถ 
14. มีสินคาจัดวางจําหนายตรงตาม
ความตองการ 

      

15. สินคาท่ีขายมีราคาเหมาะสม       
16. จุดแสดงศิลปวัฒนธรรมและ
จําหนายสินคาทองถิ่นนาสนใน 

      

จุดชมวิว 
17. เหมาะสม สะอาด และสวยงาม       
18. มีที่จอดรถเหมาะสม       
19. รานคาเปนระเบียบ ไมกีดขวาง
ทางเดินทองเท่ียว 

      

20. มีขยะมาก และสกปรก ณ จุดชมวิว       
21. มีทีน่ั่งพักผอนเหมาะสม เพียงพอ       
ความเชื่อม่ันในการใชถนนถนนสายรองเลียบชายฝงทะเลภาคตะวันออก   
22. ถนนสายนี้พัฒนาเปนแหลง
ทองเที่ยวชายทะเลระดับสากลได 

      

23. ชวยแบงเบาการจราจรของถนน
สายหลัก (ถนนสุขุมวิท) ได 

      

24. เมื่อเกิดสถานการณฉุกเฉินบนถนน
สายหลัก เชน อุบัติเหตุ น้ําทวม ถนน
สายน้ีทดแทนการเดินทางถนนสายหลัก
ได 

      

25. ชวยใหการคมนาคมในภาค
ตะวันออกสะดวกรวดเร็วขึ้น 
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ขอความ 
ทานมีความเช่ือม่ัน/ ความพึงพอใจ 

มากที่สุด มาก 
ปาน
กลาง 

นอย นอยท่ีสุด 
ไมมี 

ความคิดเห็น 

26. ชวยลดคาใชจายในการเดินทาง/ 
ขนสง 

      

27. ชวยเพิ่มสายทางการทองเที่ยวใน
ภาคตะวันออก 

      

28. กระจายความเจริญมาสูทองถ่ิน       
 
ตอนที่  3  ผลกระทบจากโครงการกอสรางโครงขายถนน 
คําชี้แจง   ทานคิดวา ถนนสายน้ีทําใหเกิดผลกระทบหรือการเปลี่ยนแปลงในดานตาง ๆ ตอไปน้ี
เพียงใด กรุณาอานขอความแตละขอ แลวทําเคร่ืองหมาย  ลงในชองที่ตรงกับความคิดเห็นของทาน 

ขอความ 
ทานเห็นวาเกิดผลกระทบ/ การเปลี่ยนแปลง 

มากที่สุด มาก 
ปาน
กลาง 

นอย นอยท่ีสุด 
ไมมี 

ความคิดเห็น 

1. คนในทองถิ่นมีงานทํามากข้ึน       
2. คนในทองถิน่มีรายไดเพ่ิมข้ึนจาก 
การประกอบอาชีพ เชนคาขาย 

      

3. การคมนาคมมีความสะดวกสบายข้ึน       
4. มีสถานที่พักผอนหยอนใจเพ่ิมข้ึน        
5. มีอันตรายจากอุบัติเหตุมากข้ึน       
6. การกระจายความเจริญใหกับทองถิ่น
ดีขึ้น 

      

7. มีวิถีชีวิตแบบสังคมเมืองเพ่ิมข้ึน       
8. สรางอาชีพใหมที่เก่ียวเนื่องกับธุรกิจ
ทองเที่ยวในชุมชน 

      

9. สุขภาพของคนในชุมชนดีขึ้น มี
สถานที่ออกกําลังกายรวมกันของชุมชน 

      

10. การมีสวนรวมในการพัฒนาชุมชน
ของชาวบานมีมากข้ึน 
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ขอความ 
ทานเห็นวาเกิดผลกระทบ/ การเปลี่ยนแปลง 

มากที่สุด มาก 
ปาน
กลาง 

นอย นอยท่ีสุด 
ไมมี 

ความคิดเห็น 

11. ที่ดินตามแนวถนนมีราคาแพงข้ึน       
12. มาสถานประกอบการใหม ๆ 
เพ่ิมข้ึน 

      

13. การขนสงสินคาเกษตร ประมง 
สะดวกขึ้น 

      

14. เกิดมลภาวะทางเสียง เนื่องจาก
ปริมาณรถสัญจรมากข้ึน ทําใหหนวกหู 
รําคาญ 

      

15. เกิดมลพิษในอากาศจากทอไอเสีย
รถ เปนอันตรายตอสุขภาพ 

      

16. ปญหาการจราจรหนาแนน       
17. ปญหาความปลอดภัยของชาวบาน
ที่ใชรถจักรยานและรถจักรยานยนตใน
การเดินทาง 

      

18. มีปริมาณขยะเพ่ิมข้ึน       
19. ถนนทําใหเขาถึงแหลงทองเที่ยวได
สะดวกขึ้น 

      

20. มีแหลงทองเที่ยวใหม ๆ เกิดข้ึน       
21. เกิดธุรกิจที่เกี่ยวของกับ 
การทองเที่ยว เชน รานอาหาร รานขาย
ของที่ระลึก รีสอรท สปา 

      

22. มีจํานวนนักทองเที่ยวเพ่ิมมากข้ึน       
23. มีกิจกรรมที่เก่ียวเนื่องกับ 
การทองเที่ยวเพ่ิมมากข้ึน เชน งาน
เทศกาลตาง ๆ การแขงขันแรลลี่ 

      

24. ทองถ่ินมีรายไดเพ่ิมจาก 
การทองเที่ยว 
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ขอความ 
ทานเห็นวาเกิดผลกระทบ/ การเปลี่ยนแปลง 

มากที่สุด มาก 
ปาน
กลาง 

นอย นอยท่ีสุด 
ไมมี 

ความคิดเห็น 

25. ภูมิทัศนของทองถ่ินสวยงามข้ึน       
26. คาครองชีพสูงข้ึน ของกินของใช
ราคาแพงข้ึน 

      

 
ขอเสนอแนะ 
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................................................... .
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ................................... 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ง 

แนวทางการสัมภาษณเชิงลึก 
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แนวทางการสัมภาษณเชิงลึก 
ความพึงพอใจและความเช่ือม่ันของผูใชถนนสายรองเลียบชายฝงทะเลภาคตะวันออก 

ขอมูลเบ้ืองตนผูใหสัมภาษณ 
ชื่อ......................................................................................................................... ...อายุ......................ป 
ตําแหนง..........................................................................สถานที่ทํางาน................................ ................. 

แนวทางการสัมภาษณ 
1.  ผลกระทบ 
 1.1  ผลกระทบตอประชาชน  (มีความสะดวกในการเดินทางมากขึ้นหรือไม  การดําเนิน
ชีวิตของประชาชนมีการเปลี่ยนแปลงอยางไร) 
................................................................................................................................................................
................................................................................................................................................................
................................................................................................................................................................ 
 1.2  ผลกระทบตอสังคม  (สังคมมีการเปลี่ยนแปลงไปในทางไหน  มีลักษณะเปนอยางไร 
................................................................................................................................................................
...................................................................................................................................................... ..........
................................................................................................................................................................ 
 1.3  ผลกระทบตอเศรษฐกิจ  (ถนนเสนนี้สงผลตอเศรษฐกิจในชุมชนอยางไร  แหลงรายได
ของชุมชนคือรายไดจากอะไร) 
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................ .................................................................... 
 1.4  ผลกระทบตอส่ิงแวดลอม  (หลังจากกอสรางถนนสายรองเลียบชายฝงทะเลภาค
ตะวันออก  สิ่งแวดลอมมีการเปลี่ยนแปลงอยางไร  สงผลกระทบอยางไรบาง) 
................................................................................................................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ................................... 
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 1.5  ผลกระทบตอการทองเที่ยว  (มีแหลงทองเที่ยวเพิ่มขึ้นหรือไม  แหลงทองเที่ยวในพื้นที่
มีลักษณะอยางไร  การเขาถึงแหลงทองเที่ยวมีความสะดวกมากขึ้นหรือไม) 
................................................................................................................................................................
................................................................................................................................................................
.............................................................................................................................................. ................. 
2.  ทานมีความพึงพอใจในการใชงานถนนสายรองเลียบชายฝงทะเลภาคตะวันออกหรือไมอยางไร 
........................................................................................................................................................... .....
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ................................... 
............................................................. ...................................................................................................
............................................................................................................................. ................................... 
3.  ทานมีความเช่ือมั่นในการใชงานถนนสายรองเลียบชายฝงทะเลภาคตะวันออกหรือไมอยางไร  เชน  
การลดคาใชจายในการเดินทาง  รองรับปริมาณจราจรท่ีเพ่ิมขึ้น  เปนทางเลือกในกรณีฉุกเฉินทดแทน
ถนนสายหลัก ฯลฯ 
................................................................................................................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ................................... 
...................................................................................... ..........................................................................
............................................................................................................................. ................................... 
4.  ทานคิดวามีแนวทางการบริหารถนนเพ่ือสงเสริมการทองเที่ยวอยางไรเพ่ือใหเกิดการทองเที่ยว
อยางยั่งยืน 
............................................................................................................................. ...................................
......................................................................................................................................... .......................
............................................................................................................ .................................................... 
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................................................................................  



164 
 
5.  ทานคิดวาหลังจากกอสรางถนนสายรองเลียบชายฝงทะเลภาคตะวันออกแลวเสร็จ การจราจรมี
ลักษณะเปนอยางไร 
................................................................................................................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ................................... 
................................................................................................................................................................  
................................................................................................................................................................ 
............................................................................................................................................................... 
 
 
 
 
 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก จ 
ผลการวิเคราะหขอมูลทางสถิติดวยโปรแกรมสําเร็จรูป 
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 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยาง 
 

เพศ 

 Frequency Percent Valid Percent Cumulative 

Percent 

Valid 

หญิง 413 46.9 46.9 46.9 

ชาย 467 53.1 53.1 100.0 

Total 880 100.0 100.0  

 
อาชีพหลัก 

 Frequency Percent Valid Percent Cumulative 

Percent 

Valid 

เกษตรกร 140 15.9 15.9 15.9 

รับจางทั่วไป 130 14.8 14.8 30.7 

พนักงงานบริษัท 107 12.2 12.2 42.8 

นักเรียน/นักศึกษา 95 10.8 10.8 53.6 

ผูประกอบธุรกิจ/คาขาย 240 27.3 27.3 80.9 

แมบาน 51 5.8 5.8 86.7 

ขาราชการ/รัฐวิสาหกจิ/อปท 98 11.1 11.1 97.8 

วางงาน และเกษียณอาย ุ 19 2.2 2.2 100.0 

Total 880 100.0 100.0  

 
ภูมิลําเนาเดมิ 

 Frequency Percent Valid Percent Cumulative 

Percent 

Valid 

ระยอง 316 35.9 35.9 35.9 

จันทบุร ี 347 39.4 39.4 75.3 

ตราด 37 4.2 4.2 79.5 

จังหวัดอื่น ๆ 180 20.5 20.5 100.0 

Total 880 100.0 100.0  
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คาเฉล่ีย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐานและระดับผลกระทบเชิงบวก จากถนนสายรองเลียบชายฝง
ทะเล จังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด 

 
One-Sample Statistics 

 N Mean Std. Deviation Std. Error Mean 

ดานประชาชน 880 3.7320 .68417 .02306 

ดานเศรษฐกิจ 880 3.9838 .66099 .02228 

ดานสังคม 880 3.6708 .71118 .02397 

ดานสิ่งแวดลอม 880 2.9770 .77031 .02597 

ดานการทองเท่ียว 880 4.0564 .72090 .02430 

 
One-Sample Test 

 Test Value = 3.41 

t df Sig. (2-tailed) Mean Difference 95% Confidence Interval of 

the Difference 

Lower Upper 

ดานประชาชน 13.960 879 .000 .32197 .2767 .3672 

ดานเศรษฐกิจ 25.753 879 .000 .57383 .5301 .6176 

ดานสังคม 10.880 879 .000 .26083 .2138 .3079 

ดานสิ่งแวดลอม -16.675 879 .000 -.43300 -.4840 -.3820 

ดานการทองเท่ียว 26.601 879 .000 .64644 .5987 .6941 

 
คาเฉล่ีย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐานและระดับผลกระทบเชิงลบ จากถนนสายรองเลียบชายฝง

ทะเล จังหวัดระยอง จันทบุรี และตราด 

 
One-Sample Statistics 

 N Mean Std. Deviation Std. Error Mean 

5. มีอันตรายจากอุบัติเหตุมากขึ้น 871 3.11 1.022 .035 

26. คาครองชีพสูงขึ้น ของกินของใช
ราคาแพงขึ้น 

876 3.82 .923 .031 
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One-Sample Test 

 Test Value = 3.41 

t df Sig. (2-

tailed) 

Mean 

Difference 

95% Confidence Interval of 

the Difference 

Lower Upper 

5. มีอันตรายจากอุบัติเหตุมากขึ้น -8.755 870 .000 -.303 -.37 -.24 

26. คาครองชีพสูงขึ้น ของกินของ
ใชราคาแพงขึ้น 

13.093 875 .000 .408 .35 .47 

 

ผลการวิเคราะหผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเลภาคตะวันออก
ของประเทศไทย จําแนกตามเพศ 

Group Statistics 

เพศ N Mean Std. Deviation Std. Error Mean 

ดานประชาชน 
หญิง 413 3.7126 .69291 .03410 

ชาย 467 3.7491 .67663 .03131 

ดานเศรษฐกิจ 
หญิง 413 3.9358 .67640 .03328 

ชาย 467 4.0263 .64481 .02984 

ดานสังคม 
หญิง 413 3.6362 .74111 .03647 

ชาย 467 3.7015 .68296 .03160 

ดานสิ่งแวดลอม 
หญิง 413 3.0254 .79231 .03899 

ชาย 467 2.9342 .74856 .03464 

ดานการทองเท่ียว 
หญิง 413 4.0333 .74834 .03682 

ชาย 467 4.0769 .69590 .03220 

 



  

169 
 

In
de

pe
nd

en
t 

Sa
m

pl
es

 T
es

t 

 
Le

ve
ne

's 
Te

st
 fo

r 

Eq
ua

lit
y 

of
 V

ar
ia

nc
es

 

t-t
es

t f
or

 E
qu

al
ity

 o
f M

ea
ns

 

F 
Si

g. 
t 

df
 

Si
g. 

(2
-

ta
ile

d)
 

M
ea

n 

Di
ffe

re
nc

e 

St
d.

 E
rro

r 

Di
ffe

re
nc

e 

95
%

 C
on

fid
en

ce
 In

te
rv

al
 

of
 th

e 
Di

ffe
re

nc
e 

Lo
w

er
 

Up
pe

r 

ดา
นป

ระ
ชา
ชน

 
Eq

ua
l v

ar
ia

nc
es

 a
ss

um
ed

 
.0

96
 

.7
56

 
-.7

88
 

87
8 

.4
31

 
-.0

36
44

 
.0

46
22

 
-.1

27
16

 
.0

54
28

 

Eq
ua

l v
ar

ia
nc

es
 n

ot
 a

ss
um

ed
 

 
 

-.7
87

 
85

9.
48

2 
.4

31
 

-.0
36

44
 

.0
46

29
 

-.1
27

30
 

.0
54

42
 

ดา
นเศ

รษ
ฐก
ิจ 

Eq
ua

l v
ar

ia
nc

es
 a

ss
um

ed
 

1.
79

7 
.1

80
 

-2
.0

29
 

87
8 

.0
43

 
-.0

90
43

 
.0

44
57

 
-.1

77
91

 
-.0

02
96

 

Eq
ua

l v
ar

ia
nc

es
 n

ot
 a

ss
um

ed
 

 
 

-2
.0

23
 

85
3.

15
3 

.0
43

 
-.0

90
43

 
.0

44
70

 
-.1

78
17

 
-.0

02
70

 

ดา
นส

ังค
ม 

Eq
ua

l v
ar

ia
nc

es
 a

ss
um

ed
 

2.
45

5 
.1

18
 

-1
.3

59
 

87
8 

.1
74

 
-.0

65
26

 
.0

48
02

 
-.1

59
50

 
.0

28
97

 

Eq
ua

l v
ar

ia
nc

es
 n

ot
 a

ss
um

ed
 

 
 

-1
.3

52
 

84
2.

89
5 

.1
77

 
-.0

65
26

 
.0

48
26

 
-.1

59
98

 
.0

29
45

 

ดา
นส

ิ่งแ
วด
ลอ

ม 
Eq

ua
l v

ar
ia

nc
es

 a
ss

um
ed

 
.6

64
 

.4
15

 
1.

75
7 

87
8 

.0
79

 
.0

91
29

 
.0

51
97

 
-.0

10
71

 
.1

93
30

 

Eq
ua

l v
ar

ia
nc

es
 n

ot
 a

ss
um

ed
 

 
 

1.
75

1 
85

0.
58

1 
.0

80
 

.0
91

29
 

.0
52

15
 

-.0
11

07
 

.1
93

66
 

ดา
นก

าร
ทอ

งเที่
ยว

 
Eq

ua
l v

ar
ia

nc
es

 a
ss

um
ed

 
4.

90
4 

.0
27

 
-.8

95
 

87
8 

.3
71

 
-.0

43
61

 
.0

48
70

 
-.1

39
19

 
.0

51
97

 

Eq
ua

l v
ar

ia
nc

es
 n

ot
 a

ss
um

ed
 

 
 

-.8
91

 
84

5.
78

2 
.3

73
 

-.0
43

61
 

.0
48

92
 

-.1
39

62
 

.0
52

41
 

        



  

170 
ผล

กา
รว
ิเคร

าะ
หผ

ลก
ระ
ทบ

ขอ
งถ
นน

สร
างใ

หม
เพื่
อก

าร
ทอ

งเท
ี่ยว
ชา
ยฝ

งท
ะเล

ภา
คต

ะว
ันอ

อก
ขอ

งป
ระ
เท
ศไ
ทย

 จํา
แน

กต
าม
อา
ชีพ

หล
ัก 

                 
          

De
sc

rip
tiv

es
 

 
N 

M
ea

n 
St

d.
 D

ev
ia

tio
n 

St
d.

 E
rr

or
 

95
%

 C
on

fid
en

ce
 In

te
rv

al
  

fo
r M

ea
n 

M
in

im
um

 
M

ax
im

um
 

Lo
w

er
 B

ou
nd

 
Up

pe
r B

ou
nd

 

ดา
นป

ระ
ชา
ชน

 

เกษ
ตร
กร

 
14

0 
3.

74
62

 
.6

67
72

 
.0

56
43

 
3.

63
46

 
3.

85
78

 
1.

80
 

5.
00

 

รับ
จา
งท
ั่วไป

 
13

0 
3.

91
35

 
.7

08
03

 
.0

62
10

 
3.

79
06

 
4.

03
63

 
2.

20
 

5.
00

 

พน
ักง
าน
บร

ิษัท
 

10
7 

3.
64

42
 

.6
88

32
 

.0
66

54
 

3.
51

23
 

3.
77

62
 

2.
40

 
5.

00
 

นัก
เรีย

น/
นัก

ศึก
ษา

 
95

 
3.

74
47

 
.6

52
35

 
.0

66
93

 
3.

61
18

 
3.

87
76

 
2.

00
 

5.
00

 

ผูป
ระ
กอ

บธ
ุรก
ิจ/
คา
ขา
ย 

24
0 

3.
67

47
 

.6
70

89
 

.0
43

31
 

3.
58

94
 

3.
76

00
 

1.
40

 
5.

00
 

แม
บา

น 
51

 
3.

49
67

 
.7

27
29

 
.1

01
84

 
3.

29
22

 
3.

70
13

 
2.

00
 

4.
80

 

ขา
รา
ชก

าร
/รัฐ

วิส
าห
กจิ

/อ
ปท

 
98

 
3.

73
11

 
.6

66
51

 
.0

67
33

 
3.

59
75

 
3.

86
47

 
2.

00
 

5.
00

 

วา
งงา

น 
แล

ะเก
ษีย

ณอ
าย

 ุ
19

 
4.

17
46

 
.5

26
76

 
.1

20
85

 
3.

92
07

 
4.

42
85

 
3.

20
 

5.
00

 

To
ta

l 
88

0 
3.

73
20

 
.6

84
17

 
.0

23
06

 
3.

68
67

 
3.

77
72

 
1.

40
 

5.
00

 



  

171 
 

 
N 

M
ea

n 
St

d.
 

De
vi

at
io

n 

St
d.

 E
rr

or
 

95
%

 C
on

fid
en

ce
 In

te
rv

al
 f

or
 

M
ea

n 

M
in

im
um

 
M

ax
im

um
 

 
 

 
 

 
 

 

 
 

 
 

 
 

Lo
w

er
 B

ou
nd

 
Up

pe
r B

ou
nd

 
 

 

ดา
นเศ

รษ
ฐก
ิจ 

เกษ
ตร
กร

 
14

0 
4.

03
61

 
.6

48
80

 
.0

54
83

 
3.

92
77

 
4.

14
45

 
2.

20
 

5.
00

 

รับ
จา
งท
ั่วไป

 
13

0 
4.

09
54

 
.6

91
57

 
.0

60
65

 
3.

97
54

 
4.

21
54

 
2.

00
 

5.
00

 

พน
ักง
าน
บริ

ษัท
 

10
7 

3.
92

01
 

.6
97

90
 

.0
67

47
 

3.
78

63
 

4.
05

39
 

1.
40

 
5.

00
 

นัก
เรีย

น/
นัก

ศึก
ษา

 
95

 
3.

94
51

 
.6

11
22

 
.0

62
71

 
3.

82
06

 
4.

06
96

 
2.

20
 

5.
00

 

ผูป
ระ
กอ

บธ
ุรก
ิจ/
คา
ขา
ย 

24
0 

3.
96

49
 

.6
43

25
 

.0
41

52
 

3.
88

31
 

4.
04

67
 

2.
00

 
5.

00
 

แม
บา

น 
51

 
3.

73
14

 
.6

67
08

 
.0

93
41

 
3.

54
38

 
3.

91
90

 
2.

60
 

4.
80

 

ขา
รา
ชก

าร
/รัฐ

วิส
าห
กจิ

/อ
ปท

 
98

 
3.

94
69

 
.6

50
05

 
.0

65
67

 
3.

81
66

 
4.

07
73

 
2.

20
 

5.
00

 

วา
งงา

น 
แล

ะเก
ษีย

ณอ
าย

 ุ
19

 
4.

49
47

 
.4

68
42

 
.1

07
46

 
4.

26
90

 
4.

72
05

 
3.

20
 

5.
00

 

To
ta

l 
88

0 
3.

98
38

 
.6

60
99

 
.0

22
28

 
3.

94
01

 
4.

02
76

 
1.

40
 

5.
00

 

ดา
นสั

งค
ม 

เกษ
ตร
กร

 
14

0 
3.

68
15

 
.6

64
06

 
.0

56
12

 
3.

57
06

 
3.

79
25

 
2.

00
 

5.
00

 

รับ
จา
งท
ั่วไป

 
13

0 
3.

81
92

 
.6

89
78

 
.0

60
50

 
3.

69
95

 
3.

93
89

 
2.

25
 

5.
00

 

พน
ักง
าน
บริ

ษัท
 

10
7 

3.
60

05
 

.6
78

04
 

.0
65

55
 

3.
47

05
 

3.
73

04
 

2.
00

 
5.

00
 

นัก
เรีย

น/
นัก

ศึก
ษา

 
95

 
3.

81
05

 
.6

31
31

 
.0

64
77

 
3.

68
19

 
3.

93
91

 
1.

50
 

5.
00

 

ผูป
ระ
กอ

บธ
ุรก
ิจ/
คา
ขา
ย 

24
0 

3.
59

24
 

.7
52

40
 

.0
48

57
 

3.
49

67
 

3.
68

80
 

1.
00

 
5.

00
 

แม
บา

น 
51

 
3.

41
83

 
.8

24
87

 
.1

15
51

 
3.

18
63

 
3.

65
03

 
1.

50
 

5.
00

 

ขา
รา
ชก

าร
/รัฐ

วิส
าห
กจิ

/อ
ปท

 
98

 
3.

69
73

 
.7

11
79

 
.0

71
90

 
3.

55
46

 
3.

84
00

 
2.

25
 

5.
00

 

วา
งงา

น 
แล

ะเก
ษีย

ณอ
าย

 ุ
19

 
3.

80
70

 
.6

16
17

 
.1

41
36

 
3.

51
00

 
4.

10
40

 
2.

67
 

5.
00

 

To
ta

l 
88

0 
3.

67
08

 
.7

11
18

 
.0

23
97

 
3.

62
38

 
3.

71
79

 
1.

00
 

5.
00

 

     



  

172 
 

 
 

N 
M

ea
n 

St
d.

 

De
vi

at
io

n 
St

d.
 E

rr
or

 
95

%
 C

on
fid

en
ce

 In
te

rv
al

 f
or

 

M
ea

n 

M
in

im
um

 
M

ax
im

um
 

 
 

 
 

 
 

Lo
w

er
 B

ou
nd

 
Up

pe
r B

ou
nd

 
 

 

ดา
นส

ิ่งแ
วด
ลอ

ม 

เกษ
ตร
กร

 
14

0 
2.

94
00

 
.7

01
78

 
.0

59
31

 
2.

82
27

 
3.

05
73

 
1.

60
 

5.
00

 

รับ
จา
งท
ั่วไป

 
13

0 
3.

04
35

 
.8

24
84

 
.0

72
34

 
2.

90
03

 
3.

18
66

 
1.

00
 

5.
00

 

พน
ักง
าน
บริ

ษัท
 

10
7 

3.
04

91
 

.7
98

49
 

.0
77

19
 

2.
89

60
 

3.
20

21
 

1.
20

 
5.

00
 

นัก
เรีย

น/
นัก

ศึก
ษา

 
95

 
2.

98
35

 
.7

46
54

 
.0

76
59

 
2.

83
14

 
3.

13
56

 
1.

50
 

5.
00

 

ผูป
ระ
กอ

บธ
ุรก
ิจ/
คา
ขา
ย 

24
0 

2.
89

92
 

.7
16

42
 

.0
46

25
 

2.
80

81
 

2.
99

03
 

1.
20

 
5.

00
 

แม
บา

น 
51

 
3.

02
67

 
.8

41
65

 
.1

17
85

 
2.

79
00

 
3.

26
34

 
1.

40
 

4.
80

 

ขา
รา
ชก

าร
/รัฐ

วิส
าห
กจิ

/อ
ปท

 
98

 
2.

98
16

 
.8

76
89

 
.0

88
58

 
2.

80
58

 
3.

15
74

 
1.

00
 

4.
80

 

วา
งงา

น 
แล

ะเก
ษีย

ณอ
าย

 ุ
19

 
3.

18
16

 
.7

07
34

 
.1

62
28

 
2.

84
06

 
3.

52
25

 
2.

00
 

5.
00

 

To
ta

l 
88

0 
2.

97
70

 
.7

70
31

 
.0

25
97

 
2.

92
60

 
3.

02
80

 
1.

00
 

5.
00

 

ดา
นก

าร
ทอ

งเที่
ยว

 

เกษ
ตร
กร

 
14

0 
4.

05
14

 
.7

09
69

 
.0

59
98

 
3.

93
28

 
4.

17
00

 
1.

57
 

5.
00

 

รับ
จา
งท
ั่วไป

 
13

0 
4.

21
28

 
.6

86
57

 
.0

60
22

 
4.

09
37

 
4.

33
20

 
2.

29
 

5.
00

 

พน
ักง
าน
บริ

ษัท
 

10
7 

3.
97

15
 

.7
90

48
 

.0
76

42
 

3.
82

00
 

4.
12

30
 

2.
00

 
5.

00
 

นัก
เรีย

น/
นัก

ศึก
ษา

 
95

 
4.

03
51

 
.6

79
66

 
.0

69
73

 
3.

89
66

 
4.

17
35

 
2.

50
 

5.
00

 

ผูป
ระ
กอ

บธ
ุรก
ิจ/
คา
ขา
ย 

24
0 

4.
04

10
 

.7
14

79
 

.0
46

14
 

3.
95

01
 

4.
13

19
 

2.
29

 
5.

00
 

แม
บา

น 
51

 
3.

81
07

 
.7

91
36

 
.1

10
81

 
3.

58
82

 
4.

03
33

 
2.

11
 

5.
00

 

ขา
รา
ชก

าร
/รัฐ

วิส
าห
กจิ

/อ
ปท

 
98

 
4.

03
24

 
.6

96
54

 
.0

70
36

 
3.

89
28

 
4.

17
21

 
2.

29
 

5.
00

 

วา
งงา

น 
แล

ะเก
ษีย

ณอ
าย

 ุ
19

 
4.

58
77

 
.4

28
43

 
.0

98
29

 
4.

38
12

 
4.

79
42

 
3.

71
 

5.
00

 

To
ta

l 
88

0 
4.

05
64

 
.7

20
90

 
.0

24
30

 
4.

00
87

 
4.

10
41

 
1.

57
 

5.
00

 

 



173 
 

 การทดสอบความแปรปรวนผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยวชายฝงทะเล 
ภาคตะวันออกของประเทศไทย จําแนกตามอาชีพหลัก 
 

Test of Homogeneity of Variances 

 Levene Statistic df1 df2 Sig. 

ดานประชาชน .729 7 872 .647 
ดานเศรษฐกิจ 1.022 7 872 .414 
ดานสังคม 1.624 7 872 .125 
ดานสิ่งแวดลอม 1.569 7 872 .141 
ดานการทองเท่ียว 2.488 7 872 .016 

 
 

ผลการเปรียบเทียบความคิดเห็นเกี่ยวกับผลกระทบของถนนสรางใหมเพ่ือการทองเที่ยว
ชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศไทย 
 

ANOVA 
 Sum of 

Squares 

df Mean Square F Sig. 

ดานประชาชน 
Between Groups 12.480 7 1.783 3.897 .000 
Within Groups 398.969 872 .458   
Total 411.449 879    

ดานเศรษฐกิจ 
Between Groups 11.006 7 1.572 3.675 .001 
Within Groups 373.034 872 .428   
Total 384.040 879    

ดานสังคม 
Between Groups 10.414 7 1.488 2.988 .004 
Within Groups 434.168 872 .498   
Total 444.582 879    

ดานส่ิงแวดลอม 
Between Groups 3.700 7 .529 .890 .514 
Within Groups 517.878 872 .594   
Total 521.578 879    

ดานการทองเท่ียว 
Between Groups 12.553 7 1.793 3.520 .001 
Within Groups 444.263 872 .509   
Total 456.816 879    
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