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 The objective of the study was to study, analyze and compare the company's financial 

status of 4 subsidiaries manufacturing automotive parts in Toyota Group during 2013-2015.   

They were specifically chosen and there was the analysis to compare financial ratios of these four 

subsidiaries. It was found that the financial ratios of all four subsidiaries of Toyota Group were in 

a good criterion. However, their financial trends and ratios were different. The results were as 

follows: 1) SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. had high operating efficiency,  

but its liquidity was based on current economic conditions. Moreover, the ability to repay short-

term debt and the ability to make a good profit had a downward trend. 2) JTEKT AUTOMOTIVE 

(THAILAND) CO., LTD. had liquidity and good ability to repay debt and to make a good profit, 

but the company could not effectively retrieve operational efficiency and take advantage of  

the various assets within the company. 3) SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD.  

had liquidity and good ability to repay debt and to make a good profit, but the company could not 

effectively retrieve operational efficiency and take advantage of the various assets within  

the company. 4) TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. had the ability to repay debt and  

to make a good profit. Although its liquidity was good, there was the downward trend each year. 
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บทที� 1 
ความเป็นมาและความสําคญัของปัญหา 

 
ภาพรวมอตุสาหกรรมผลติชิ#นส่วนยานยนต์ 
 อุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนตเ์ป็นอุตสาหกรรมที�มีความโดดเด่นและมีความสาํคญั
อยา่งมาก เนื�องจากประเทศไทยเป็นผูผ้ลิตรถยนตร์ายใหญ่ของโลก โดยในปี 2557 มีปริมาณ 
การผลิตรถยนตท์ั�งสิ�น 1.9 ลา้นคนั มากเป็นอนัดบัที� 12 ของโลก และเป็นอนัดบัที� 1 ของภูมิภาค
เอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้ส่งผลใหมี้ความตอ้งการผลิตชิ�นส่วนยานยนตใ์นแต่ละปีเป็นจาํนวนมาก 
ซึ� งทาํใหเ้กิดการขยายตวัของการลงทุนในอุตสาหกรรมชิ�นส่วนยานยนต ์เพื�อตอบสนอง 
ความตอ้งการดงักล่าว ทั�งจากผูป้ระกอบการในประเทศและนกัลงทุนต่างชาติที�เป็นเจา้ของยี�หอ้
รถยนตที์�มีฐานการผลิตในไทย ทั�งนี� ชิ�นส่วนยานยนตที์�ผลิตไดใ้นประเทศจะถูกนาํมาใชเ้พื�อการ
ผลิตยานยนตใ์นประเทศประมาณ 80 % ของการผลิตชิ�นส่วนยานยนตท์ั�งหมด ดงันั�น การเติบโต
ของอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนตข์องไทยจึงขึ�นอยูก่บัการขยายตวัของปริมาณการผลิต 
ยานยนตภ์ายในประเทศเป็นหลกั 
 

 

ภาพที� 1-1  ยอดผลิตรถยนตข์องประเทศต่าง ๆ ในปี พ.ศ. 2556 และ 2557 (International  
  Organization of Motor Vhicle Manufacturers, 2558) 
 



2 

อุตสาหกรรมการผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์เป็นอุตสาหกรรมที�มีการเติบโตเคียงคู่กบั
อุตสาหกรรมการผลิตยานยนตม์าอยา่งต่อเนื�อง และเป็นส่วนสาํคญัในการสร้างมูลคา่เพิ�มใหเ้กิดขึ�น
ในประเทศ ซึ� งสามารถสะทอ้นใหเ้ห็นไดจ้ากรายงานทางการเงินของผูป้ระกอบการ  
จากจาํนวนผูผ้ลิตชิ�นส่วนยานยนต ์1,599 ราย ในปี พ.ศ. 2556 มีรายไดร้วม 2,794,351 ลา้นบาท  
และมีกาํไรรวม 188,555 ลา้นบาท แบง่เป็นรายไดแ้ละกาํไร ในแต่ละกลุ่มผลิตภณัฑ ์ดงันี�   
 1.  กลุ่มระบบส่งกาํลงั (Power train) 362 ราย มีรายไดร้วม 917,562 ลา้นบาท มีกาํไร 
68,082 ลา้นบาท  
 2.  กลุ่มระบบช่วงล่าง (Suspension) 285 ราย มีรายไดร้วม 672,776 ลา้นบาท มีกาํไร 
57,941 ลา้นบาท  
 3.  กลุ่มไฟฟ้า (Electrical and electronic) 336 ราย มีรายไดร้วม 863,052 ลา้นบาท มีกาํไร 
59,529 ลา้นบาท  
 4.  กลุ่มตวัถงั (Body)  261 ราย มีรายไดร้วม 570,217 ลา้นบาท มีกาํไร 44,030 ลา้นบาท 
 

การพฒันาของอุตสาหกรรมยานยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนตใ์นประเทศไทยนั�น  
มีการลงทุนโดยตรงจากต่างประเทศเป็นปัจจยัที�สาํคญั ซึ� งนกัลงทุนต่างชาติไดเ้ขา้มาลงทุน 
ในอุตสาหกรรมยานยนต ์คิดเป็นสัดส่วนมากที�สุดในอุตสาหกรรมการผลิตทั�งหมดโดยมากกวา่ครึ� ง
มาจากบริษทัขา้มชาติญี�ปุ่น รองลงมาคือสหรัฐอเมริกาและสหภาพยโุรป (Woradul Tularak, 2012) 
ผูผ้ลิตชิ�นส่วนลาํดบัที�หนึ�ง (Tier 1 Suppliers) ประมาณร้อยละ 50 เป็นบริษทัของคนไทย และอีก
ร้อยละ 50 เป็นบริษทัที�ชาวต่างชาติเป็นเจา้ของหรือเป็นกิจการร่วมคา้ (Joint Venture) โดยมีบริษทั
ของญี�ปุ่นประมาณร้อยละ 40.5 ของบริษทัต่างชาติทั�งหมด และอีกร้อยละ 50 เป็นบริษทัไทย  
ส่วนผูผ้ลิตชิ�นส่วนลาํดบัที�สองและรองลงมา (Tier 2 and 3) ส่วนใหญ่เป็นบริษทัขนาดกลางและ
ขนาดเล็กซึ� งมีคนไทยเป็นเจา้ของ 

หากเปรียบเทียบการลงทุนทางตรงจากต่างประเทศมายงัประเทศต่าง ๆ ในอาเซียน  
โดยดูจากการลงทุนของนกัลงทุนญี�ปุ่น ซึ� งถือวา่เป็นชาติที�นกัลงทุนเขา้มาลงทุนในอุตสาหกรรม
ยานยนตใ์นภูมิภาคสูงสุดนั�น พบวา่ มีมูลคา่การเขา้มาลงทุนในไทยในสัดส่วนที�สูงอยา่งต่อเนื�อง 
และมากกวา่ประเทศคูแ่ขง่อยา่งอินโดนีเซียคอ่นขา้งชดัเจน แสดงใหเ้ห็นวา่ไทยเป็นฐานการลงทุน
หลกัในอุตสาหกรรมยานยนตข์องภูมิภาค 
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ภาพที� 1-2  มูลคา่การลงทุนทางตรงในอุตสาหกรรมยานยนตข์องประเทศญี�ปุ่น ระหวา่งปี  
  พ.ศ. 2555-2557 และไตรมาสแรกของปี พ.ศ. 2558 
 
 ในรอบระยะเวลาหลายปีที�ผา่นมา อุตสาหกรรมยานยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนต ์ไดรั้บ
ผลกระทบจากเหตุการณ์สาํคญัหลาย ๆ เหตุการณ์ เช่น ในปี 2556 อุตสาหกรรมยานยนตแ์ละ
ชิ�นส่วนยานยนต ์ไดช้ะลอตวัลงภายหลงัโครงการรถคนัแรกและในปี 2557 ที�ผลกระทบจาก
โครงการรถคนัแรกยงัคงส่งผลกระทบอยา่งต่อเนื�องประกอบกบัภาวะเศรษฐกิจและการเมืองใน
ประเทศที�เกิดความไมส่งบขึ�น ทาํใหภ้าวะการผลิตของอุตสาหกรรมยานยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนต์
ในปี 2557 เกิดการทรงตวัถึงชะลอตวัลงในช่วงครึ� งปีแรก สืบเนื�องจากในช่วงปลายปี 2557 เป็นตน้
มา  
 สถานการณ์อุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์ยอดการส่งออกของชิ�นส่วนยานยนต ์
ในปี 2558 ดีขึ�นกวา่ปีที� พ.ศ. 2557 เพราะคา่เงินบาทมีทิศทางที�อ่อนตวัลง และรถยนตส่์งออกจาก
ไทยสามารถทาํตวัเลขยอดขายไดดี้มากขึ�นในตลาดส่งออกใหม ่และหลงัผูผ้ลิตพยายามเพิ�มสัดส่วน
การผลิตเพื�อส่งออก มากขึ�น ซึ� งถา้หากตลาดในประเทศสามารถฟื� นตวัขึ�นมาได ้และการส่งออก
สามารถทาํไดใ้นระดบัดี ก็อาจทาํใหก้ารผลิต แต่อยา่งไรกต็าม หากกล่าวถึงทิศทางการผลิตรถยนต์
ในประเทศปี 2559 คาดวา่อาจจะยงัตอ้งเผชิญภาวะเสี�ยงจากราคาสินคา้เกษตรตกตํ�า และปัญหาหนี�
เสียที�ยงัคงอยูใ่นระดบัสูง ซึ� งอาจกดดนัต่อการปล่อยสินเชื�อของสถาบนัการเงินอยู ่ซึ� งในกรณี
เลวร้าย หากตลาดรถยนตใ์นประเทศไมมี่การขยายตวั 
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การส่งออกชิ�นส่วน OEM ของไทยไปยงัต่างประเทศ โดยรวมแลว้กลบัมีทิศทางที�หดตวั
ลงในปี 2558 นี�  โดยจากการรายงานของสถาบนัยานยนต ์มูลคา่การส่งออกชิ�นส่วน OEM ของไทย
หดตวัร้อยละ 5 เหลือ 78,790 ลา้นบาท จาก 83,006 ลา้นบาทในช่วงเดียวกนัของปีก่อน ซึ� งคาดวา่
การส่งออกชิ�นส่วน OEM ไปยงัต่างประเทศอาจหดตวัลงกวา่ร้อยละ 4.5 ในปีนี�  หรือคิดเป็นมูลคา่
การส่งออกประมาณ 1.89 แสนลา้นบาท ลดลงจากปีที�แลว้ที�อยูที่� 1.98 แสนลา้นบาท และ จะเป็น
การหดตวัครั� งแรกในรอบ 4 ปีโดยสาเหตุของการปรับลดลงนั�นมาจากการส่งออกไปอินโดนีเซีย 
ที�ลดลงเป็นหลกั ทั�งนี�  เนื�องจากการขยายการลงทุนของนกัลงทุนญี�ปุ่นที�ไปยงัอินโดนีเซียมากขึ�น 
ทั�งในส่วนของการประกอบรถยนตแ์ละการผลิต ชิ�นส่วนรถยนต ์ทาํใหค้วามจาํเป็นในการนาํเขา้
จากไทยลดลง นอกจากนี�ปริมาณการผลิตรถยนตที์�ลดลงในอินโดนีเซียในปี นี�ยงัเป็นอีกปัจจยัหนึ�ง
ที�สาํคญั  
 

  

 
ภาพที� 1-3  ยอดผลิตรถยนตใ์น 5 ประเทศผูผ้ลิตรถยนตใ์นอาเซียน ระหวา่งปี พ.ศ. 2557-2558  
  (รวบรวมโดยศูนยว์จิยักสิกรไทย, 2558) 
 
 อยา่งไรกต็ามหากพิจารณากลุ่มประเภทชิ�นส่วน OEM ที�ส่งออกไปนั�น พบวา่เป็นการ 
หดตวัลงของมูลคา่การส่งออกชิ�นส่วนประกอบ ปี 2558 หดตวัลงกวา่ร้อยละ 45.8 ขณะที�มูลคา่ 
การส่งออกชิ�นส่วนตวัถงั กลบั ขยายตวัเพิ�มขึ�นกวา่ร้อยละ 122.7 ในช่วงเดียวกนั ซึ� งทิศทาง 
การส่งออกชิ�นส่วนตวัถงัน่าจะมีแนวโนม้เติบโตดีต่อเนื�อง ขณะที�การส่งออกชิ�นส่วนประกอบ 
แมว้า่อาจจะไมมี่จาํนวนมากดงัเช่นอดีต แต่กน่็าจะไมห่ดตวัลงไปจากสถานการณ์ปัจจุบนัมากนกั 
เนื�องจากตลาดส่งออกอื�นที�เป็นตลาดหลกัของชิ�นส่วนประกอบนั�นกย็งัมีทิศทางที�ขยายตวัดี เช่น 
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มาเลเซีย อินเดีย บราซิล และ ฟิลิปปินส์ เป็นตน้ ทั�งนี� ขึ�นอยูก่บันโยบายของบริษทัผลิตชิ�นส่วนจาก
ต่างประเทศที�มาลงทุนในไทย  
 สถานการณ์การส่งออกชิ�นส่วน REM ไปยงัต่างประเทศนั�น ในปี 2558 มีแนวโนม้
ขยายตวัดีที�ร้อยละ 3.3 คิดเป็นมูลคา่การส่งออกประมาณ 8.8 พนัลา้นบาท เพิ�มขึ�นจากช่วงเดียวกนั
ในปีก่อนที�มีมูลคา่ส่งออก 8.5 พนัลา้นบาท ซึ� งหากทิศทางการส่งออกชิ�นส่วนขยายตวัเช่นนี� ต่อไป
จนถึงสิ�นปี คาดวา่มูลคา่การส่งออกชิ�นส่วน REM ทั�งปี  น่าจะมีมูลคา่ประมาณ 2.1 หมื�นลา้นบาท 
เพิ�มขึ�นกวา่ร้อยละ 4 จากมูลคา่การส่งออกที� 2 หมื�นลา้นบาทในปีก่อน โดยตลาดใหม่ เช่น สหรัฐฯ 
และแอฟริกาใต ้ที�ไทยเปิดตลาดการส่งออกรถยนตไ์ปไดม้ากขึ�น ทาใหค้วามตอ้งการชิ�นส่วน
อะไหล่สูงขึ�นตาม ซึ� งทิศทางดงักล่าวน่าจะดาํเนินไปต่อเนื�อง หลงัจากไทยมีแนวโนม้ที�จะผลกัดนั
ใหมี้การส่งออกรถยนตไ์ปต่างประเทศมากขึ�นอยูต่ลอดระยะเวลาที�ผา่นมา 
 ในรอบระยะเวลาหลายปีที�ผา่นมา อุตสาหกรรมยานยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนต ์ไดรั้บ
ผลกระทบจากเหตุการณ์สาํคญัหลาย ๆ เหตุการณ์ เช่น เหตุการณ์สึนามิที�ประเทศญี�ปุ่นในช่วงเดือน
เมษายน ปี 2554 เหตุการณ์อุทกภยัครั� งใหญ่ในช่วงไตรมาสที� 4 ของปี 2554 และในปี 2556 
อุตสาหกรรมยานยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนต ์ไดช้ะลอตวัลงภายหลงัโครงการรถคนัแรก และใน 
ปี 2557 ที�ผลกระทบจากโครงการรถคนัแรกยงัคงส่งผลกระทบอยา่งต่อเนื�องประกอบกบัภาวะ
เศรษฐกิจและการเมืองในประเทศที�เกิดความไมส่งบขึ�น ทาํใหภ้าวะการผลิตของอุตสาหกรรม 
ยานยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนตใ์นปี 2557 เกิดการทรงตวัถึงชะลอตวัลงในช่วงครึ� งปีแรก 
 จากสถานการณ์ที�อุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนตต์อ้งเผชิญภาวะเสี�ยงจากราคาสินคา้
เกษตรตกตํ�า และปัญหาหนี� เสียที�ยงัคงอยูใ่นระดบัสูง การส่งออกชิ�นส่วน OEM ไปยงัต่างประเทศ
หดตวัลงเนื�องจากการขยายการลงทุนของนกัลงทุนญี�ปุ่นที�ไปยงัอินโดนีเซียมากขึ�น ซึ� งแสดงถึง
ภาวะอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนตที์�หดตวัลง นอกจากนี�  ในช่วง 3-4  ปีที�ผา่นมา  
ความผนัผวนทางเศรษฐกิจของเศรษฐกิจ โดยเฉพาะประเทศญี�ปุ่นซึ� งเป็นผูผ้ลิตยานยนตร์ายใหญ่
ของโลก รวมถึงภยัธรรมชาติที�เกิดขึ�นบอ่ยครั� ง เช่น สึนามิที�ประเทศญี�ปุ่น  มหาอุทกภยัในประเทศ
ไทย  ผูป้ระกอบการทอ้งถิ�นควบรวมกิจการกบัต่างชาติ และ การยา้ยกิจการไปยงัประเทศที�มีตน้ทุน
การผลิตตํ�ากวา่ เป็นตน้ ทาํใหโ้ครงสร้างอุตสาหกรรมยานยนตเ์ปลี�ยนแปลงไป ดงันั�น ภายใต้
สภาวะแวดลอ้มในการดาํเนินธุรกิจที�เปลี�ยนแปลงไป จึงตอ้งมีการทบทวนโครงสร้างอุตสาหกรรม
ยานยนตใ์นประเทศ ผูว้จิยัจึงวเิคราะห์งบการเงินเปรียบเทียบของบริษทัผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์ซึ� ง
เป็นอุตสาหกรรมที�มีความสาํคญัต่อเศรษฐกิจของประเทศ นอกจากนี�ยงัเป็นอุตสาหกรรม 
ในภาคการผลิตที�เป็นการเชื�อมโยงกบัภาคอุตสาหกรรมต่าง ๆ จนก่อใหเ้กิดมูลคา่เพิ�ม จึงกล่าวไดว้า่
เป็นอุตสาหกรรมที�มีประโยชน์และมีความสาํคญัต่อประเทศและเศรษฐกิจไทยเป็นอยา่งมาก 



6 

นอกจากนี�ยงัเป็นเครื�องเตือนภยัใหท้ราบถึงปัญหาในการดาํเนินธุรกิจและคาดการณ์แนวโนม้ของ
อุตสาหกรรมในอนาคตอีกดว้ย 
 

คาํถามของการวจิัย 
 1.  บริษทัในอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนตใ์นเครือโตโยตา้ทั�ง 4 บริษทั 
มีสภาพคล่องทางการเงิน ประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน อตัราส่วนภาระหนี� สิน และความสามารถ
ในการทาํกาํไร ของบริษทัในอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนตใ์นเครือโตโยตา้ แตกต่างกนั
อยา่งไร 
 2.  แนวโนม้อตัราส่วนสภาพคล่อง อตัราส่วนประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน อตัราส่วน
ภาระหนี� สิน และอตัราส่วนความสามารถในการทาํกาํไร ระหวา่งปี 2556-2558 ของบริษทัใน
อุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนตใ์นเครือโตโยตา้ทั�ง 4 บริษทัเป็นอยา่งไร 
 

วตัถุประสงค์ของงานวจิยั  
 1.  เพื�อเปรียบเทียบฐานะทางการเงินของบริษทัในเครือโตโยตา้ กลุ่มอุตสาหกรรมผลิต
ชิ�นส่วนยานยนต ์
 2.  เพื�อศึกษาแนวโนม้อตัราส่วนสภาพคล่อง อตัราส่วนประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน 
อตัราส่วนวดัความสามารถในการชาํระหนี� สิน และอตัราส่วนความสามารถในการทาํกาํไร ระหวา่ง
ปี 2556-2558 ของบริษทัในอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนตใ์นเครือโตโยตา้ทั�ง 4 บริษทั  
โดยแบง่ตามโครงสร้างการผลิต 
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กรอบแนวคดิในการวจิัย 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที� 1-4  กรอบแนวคิดในการวจิยัเรื�อง “การวเิคราะห์ฐานะทางการเงินของกลุ่มอุตสาหกรรม 
  ผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์กรณีศึกษา บริษทัในเครือโตโยตา้ 
 
 
 
 

วเิคราะห์งบ
การเงิน
เปรียบเทียบ ของ
บริษทัในกลุ่ม
อุตสาหกรรมผลิต
ชิ�นส่วนยานยนต ์
ใน เครือโตโยตา้ 
 

การวเิคราะห์เชิงปริมาณ 
1.  การเปรียบเทียบอตัราส่วนทางการเงินของบริษทัในเครือ 
     โตโยตา้ทั�ง 4 บริษทั 
      1.1  อตัราส่วนสภาพคล่อง (Liquidity ratio) 
      1.2  อตัราส่วนประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน  
             (Activity ratio) 
      1.3  อตัราส่วนความสามารถในการชาํระหนี� สิน  
             (Leverage ratio) 
      1.4  อตัราส่วนความสามารถในการทาํกาํไร  
             (Profitability ratio) 
2.  การวิเคราะห์แนวโนม้อตัราส่วนทางการเงินเฉลี�ยแต่ละบริษทั 
     ในกลุ่มอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนตต์ามโครงสร้าง 
      การผลิต 

      2.1  กลุ่มระบบส่งกาํลงั กรณีศึกษา บริษทั SIAM TOYOTA  
            MANUFACTURING CO., LTD. 
      2.2  กลุ่มระบบช่วงล่าง กรณีศึกษา บริษทั JTEKT  
            AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD 
      2.3  กลุ่มไฟฟ้า กรณีศึกษา บริษทั SIAM DENSO  
            MANUFACTURING CO., LTD. 
     2.4  กลุ่มตวัถงั กรณีศึกษา บริษทั TOYOTA BOSHOKU  
            ASIA CO., LTD. 
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ประโยชน์ที�คาดว่าจะได้รับ 
 จากผลการวเิคราะห์ฐานะทางการเงิน ของกลุ่มอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์
กรณีศึกษาบริษทัในเครือโตโยตา้ คาดวา่จะก่อให้เกิดประโยชน์ ดงันี�   
 1.  ใชเ้ป็นแนวทางสาํหรับบริษทัในเครือโตโยตา้ไดพ้ิจารณาถึงขอ้มูลในการประเมิน
ฐานะ และประสิทธิภาพการดาํเนินงานทางการเงินของอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์ 
เพื�อนาํมาปรับปรุงกลยทุธ์ในการดาํเนินงานเพื�อเพิ�มศกัยภาพใหธุ้รกิจ 
 2.  ผูป้ระกอบการรายอื�น ๆ สามารถนาํผลการศึกษาไปใชป้ระกอบการวิเคราะห์ 
งบการเงินเปรียบเทียบและปรับปรุงกลยทุธ์ในการดาํเนินงาน 
 

ขอบเขตการวจิัย 
 การประเมินฐานะทางการเงิน และผลการดาํเนินงาน ดว้ยการวเิคราะห์งบการเงิน 
ของกลุ่มอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนตส์ัญชาติญี�ปุ่น กรณีศึกษา บริษทัในเครือโตโยตา้  
มีขอบเขตการวจิยัดงันี�  
 ขอบเขตดา้นเนื�อหา 
 จากการศึกษาเอกสารแนวคิด ทฤษฎีและงานวจิยัต่าง ๆ ที�เกี�ยวขอ้งผูว้จิยักาํหนด ขอบเขต
ดา้นเนื�อหาตามกรอบแนวคิดของการวิจยั ประกอบดว้ย ตวัแปรของการวิจยัครั� งนี�ดงันี�  
 1.  การเปรียบเทียบอตัราส่วน (Ratio analysis) การวเิคราะห์อตัราส่วนทางการเงิน  
จะช่วยใหผู้ว้เิคราะห์ทราบถึงสภาพทางการเงิน ประสิทธิภาพในการบริหารงานของกิจการ จุดอ่อน
จุดแขง็ ของกิจการไดลึ้กซึ� งกวา่ การวเิคราะห์วธีิอื�น แมว้า่อตัราส่วนทางการเงินจะเป็นเพียงตวัเลข 
ที�แสดงถึงความสัมพนัธ์ของรายการในงบการเงินแต่ละรายการกต็าม แต่จะใหป้ระโยชน์อยา่งมาก
ต่อการวเิคราะห์ ทั�งนี�จะเป็นตอ้งมีเกณฑใ์นการเปรียบเทียบกบัอตัราส่วนของกิจการที�ได ้ 
เพื�อสามารถสรุปสถานะภาพที�แทจ้ริงของบริษทั 
 2.  การวเิคราะห์แนวโนม้เป็นการวเิคราะห์ตามแนวนอน วตัถุประสงคก์เ็พื�อทาํใหเ้ห็น
การเจริญเติบโตหรืออตัราการเพิ�มการลดของรายการที�สนใจ 
 ขอบเขตดา้นประชากร 
 การวจิยันี� เป็นการศึกษางบการเงินเฉพาะของบริษทัผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์ในเครือ  
โตโยตา้ ซึ� งเป็นกลุ่มบริษทัที�มีมูลคา่การลงทุนสูงในประเทศไทย โดยคดัเลือกลุ่มเป้าหมายแบบ
เจาะจง บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD., JTEKT AUTOMOTIVE 
(THAILAND) CO., LTD., SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. และ TOYOTA 
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BOSHOKU ASIA CO., LTD. โดยนาํขอ้มูลทางบญัชีมาวเิคราะห์งบการเงินเปรียบเทียบ  
เป็นการศึกษาในช่วง 3 ปี ระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 ดงันี�  
 1.  เปรียบเทียบอตัราส่วนทางการเงิน 
 2.  วเิคราะห์แนวโนว้อตัราส่วนทางการเงินเฉลี�ย 
โดยแบง่บริษทัที�ทาํการศึกษาออกเป็น 4 กลุ่ม ตามโครงสร้างการผลิตชิ�นส่วนยานยนตข์อง
อุตสาหกรรมยานยนต ์ที�จาํแนกประเภทชิ�นส่วนตามลกัษณะการประกอบรถยนต ์4 กลุ่ม ไดแ้ก่ 
กลุ่มระบบส่งกาํลงั (Power train) กลุ่มระบบช่วงล่าง (Suspension) กลุ่มไฟฟ้า (Electrical and 
electronic) กลุ่มตวัถงั (Body) ดงันี�  
 1.  กลุ่มระบบส่งกาํลงั (Power train) กรณีศึกษาบริษทั SIAM TOYOTA 
MANUFACTURING CO., LTD. 
 2.  กลุ่มระบบช่วงล่าง (Suspension) กรณีศึกษาบริษทั JTEKT AUTOMOTIVE 
(THAILAND) CO., LTD. 
 3.  กลุ่มไฟฟ้า (Electrical and electronic) กรณีศึกษาบริษทั SIAM DENSO 
MANUFACTURING CO., LTD  
 4.  กลุ่มตวัถงั (Body) กรณีศึกษาบริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. 
 ขอบเขตดา้นระยะเวลา 
 ผูว้จิยัไดใ้ชข้อ้มูลงบการเงินของบริษทัที�นาํมาวิจยัในรอบระยะเวลาบญัชี เดือนมีนาคม 
2556-เดือนมีนาคม 2558 ในการดาํเนินงานวิจยั โดยใชร้ะยะเวลาในการวจิยั ตั�งแต่เดือนมีนาคม 
2559-เดือนมิถุนายน 2559 รวมเป็นระยะเวลา 4 เดือน  
 

นิยามศัพท์เฉพาะ 
 เพื�อความเขา้ใจที�ถูกตอ้งในความหมายของศพัทที์�ใชใ้นการศึกษาในครั� งนี�  จึงไดก้าํหนด
ความหมายเฉพาะไวด้งันี�  
 งบการเงิน หมายถึง รายงานทางการเงินที�กิจการจดัทาํขึ�น ซึ� งประกอบดว้ย งบดุล  
งบกาํไรขาดทุน งบกาํไรสะสม งบกระแสเงินสด และ หมายเหตุประกอบงบการเงิน 
 การวเิคราะห์งบการเงิน หมายถึง กระบวนการคน้หาขอ้เท็จจริงเกี�ยวกบัฐานะทางการเงิน
และผลการดาํเนินงานของกิจการใดกิจการหนึ�งจากงบการเงินของกิจการนั�น พร้อมนาํขอ้เทจ็จริง
ดงักล่าวมาประกอบการตดัสินใจ 
 
 



10 

 อตัราส่วนทางการเงิน หมายถึง ตวัเลขที�วดัฐานะการเงินและเป็นตวับง่บอกจุดอ่อน 
จุดแขง็ในการสร้างผลกาํไรใหก้บัธุรกิจ ตลอดทั�งเป็นตวัชี� วดัความสามารถในการบริหารงานวา่มี
ประสิทธิภาพเพียงใด โดยการนาํตวัเลขที�มีอยูใ่นงบการเงินมาหาอตัราส่วนเพื�อใชใ้นการวเิคราะห์
เปรียบเทียบ ดงันี�  
 1.  อตัราส่วนแสดงสภาพคล่อง (Liquidity ratios) หมายถึง การวดัความสามารถ 
ในการชาํระหนี� ระยะสั�นขององคก์รธุรกิจ หรือเมื�อหนี� สินที�มีอยูน่ั�นถึงกาํหนดชาํระ 
 2.  อตัราส่วนวดัความสามาถในการชาํระหนี� สิน (Leverage ratios) หมายถึง การวดั 
ความมีส่วนร่วมในการจดัการบริหารเงินโดยเจา้ของกิจการเปรียบเทียบกบัการการเงินโดยการกูย้มื
จากภายนอก 
 3.  อตัราส่วนความสามารถทาํกาํไร (Profitability ratios) หมายถึงการวดัความสามารถ
ในการบริหารงานของบริษทั ซึ� งจะแสดงในรูปอตัราผลตอบแทนจากการขาย และอตัรา
ผลตอบแทนจากเงินลงทุน 
 4.  อตัราส่วนแสดงประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน (Activity ratios or efficiency ratios) 
ในเป็นเครื�องวดัความสามารถในการบริหารเงินล่วงทุนวา่ ธุรกิจไดล้งทุนในสินทรัพยต่์าง ๆ  
ไดอ้ยา่งเหมาะสมและมีประสิทธิภาพเพียงใด 
 CAGR หมายถึง การเทียบเป็นอตัราเติบโตเฉลี�ยแบบทบตน้ของกิจการ เพราะการเติบโต
ของกิจการอาจจะไมไ่ดโ้ตดว้ยอตัราเดียวกนัในทุก ๆ ปี ดงันั�น เพื�อดูความสามารถในการเติบโต  
จึงหาตอ้งคา่เฉลี�ยของการเติบโตนั�นในระยะยาว มากกวา่จะดูแคปี่ใดปีหนึ�ง 
 อุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์หมายถึง กลุ่มอุตสากรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์
ที�จะทะเบียนในกรมพฒันาธุรกิจ มีโรงงานผลิตตั�งอยูใ่นประเทศไทย และมีหนา้ที�นาํส่งงบการเงิน
ต่อกรมพฒันาธุรกิจการคา้ 
 บริษทัในเครือโตโยตา้ (Toyota Group) หมายถึง กลุ่มความร่วมมือในการซื�อขาย  
และการลงทุนในกลุ่มบริษทั โตโยตา้ ทั�งหมด 16 บริษทั โดยผูว้จิยัไดท้าํการศึกษา 4 บริษทั ไดแ้ก่ 
บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO.,LTD., บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE 
(THAILAND) CO., LTD., บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. และ บริษทั 
TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. 
 REM (Replacement equipment manufacturer) หมายถึง ชิ�นส่วนยานยนตเ์พื�อทดแทน
ชิ�นส่วนที�เสียหรือสึกหรอ เพื�อป้อนร้านจาํหน่ายอะไหล่ ศูนยบ์ริการและอู่ซ่อมรถยนต ์
 OEM (Original equipment manufacturer) หมายถึง ชิ�นส่วนยานยนตที์�ผลิตเพื�อป้อน
โรงงานรถยนตโ์ดยตรง 
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 กลุ่มชิ�นส่วนยานยนตต์ามโครงสร้างการผลิต หมายถึง โครงสร้างการผลิตชิ�นส่วน 
ยานยนตข์องอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทยในการศึกษานี�  อา้งอิงการจดักลุ่มชิ�นส่วนในแผนแมบ่ท
อุตสาหกรรมยานยนตไ์ทย พ.ศ. 2550-2554 ที�จาแนกประเภทชิ�นส่วนตามลกัษณะการประกอบ
รถยนต ์4 กลุ่ม ไดแ้ก่  
 กลุ่มระบบส่งกาํลงั (Power train) หมายถึง การถ่ายทอดการหมุนของเครื�องยนต ์ 
ไปยงัลอ้ เพื�อใหเ้คลื�อนที�ได ้ระหวา่งทางการส่งกาํลงัหมุนไปนี�  กจ็ะผา่นส่วนประกอบ หรืออุปกรณ์ 
หลายส่วนคือ ชุดคลทัช์ (Clutch) ชุดเกียร์ (Transmission) เพลาขบั (Drive shaft) ชุดเฟืองทา้ย 
(Differential) เพลา (Axle) ลอ้ (Wheel) สาํหรับรถยนต ์ที�ขบัเคลื�อนลอ้หนา้ จะมีเพลาขบัต่อ 
ออกจาก ชุดเฟืองทา้ย ไปหมุนลอ้โดยตรง การพฒันาระบบส่งกาํลงัของรถยนต ์แต่ละบริษทัผูผ้ลิต 
กอ็าจแตกต่างกนัไปบา้ง แต่โดยหลกัแลว้ มีจุดประสงคเ์ดียวกนัคือ ส่งกาํลงัหมุนจากเครื�องยนต ์
ไปที�ลอ้ 
 กลุ่มระบบช่วงล่าง (Suspension) หมายถึง ระบบลดอาการสั�นสะเทือนอนัเกิดจากการ
กลิ�งของลอ้สัมผสักบัพื�นผวิถนน ใหห้ลงเหลือส่งถ่ายไปยงัหอ้งโดยสารนอ้ยที�สุด แต่ระบบกนั
สะเทือนกย็งัมีหนา้ที�แฝงอีกหลายขอ้ ไดแ้ก่ ช่วยใหก้ารบงัคบัควบคุมรถทาํไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ 
รักษาระดบัตวัรถ ใหพ้ื�นรถห่างจากผวิถนนคงที� ควบคุมลอ้ใหต้ั�งฉากกบัพื�นถนนตลอดเวลาเพื�อให้
หนา้ยางสัมผสักบัพื�นถนนมากที�สุด แมใ้นขณะเขา้โคง้ ลดอาการกระดก และโยนตวั สมดุลใหร้ถ
อยูใ่นสภาพปกติ ขณะเคลื�อนที�ผา่นผวิถนนที�ไม่ราบเรียบ 

 กลุ่มไฟฟ้า (Electrical and electronic) หมายถึง ระบบไฟฟ้าที�เกี�ยวกบัเครื�องยนตเ์ทา่นั�น 
ซึ� งใชเ้พื�อการสตาร์ทเครื�องยนตแ์ละรักษาการทาํงานของเครื�องยนต ์โดยรวมถึงแบตเตอรี�  ซึ� งจ่ายไฟ
ไปยงัชิ�นส่วนไฟฟ้าทั�งหมด ระบบไฟชาร์ทจ่ายไฟใหแ้บตเตอรี�  ระบบสตาร์ท ทาํหนา้ที�หมุน
เครื�องยนต ์ระบบจุดระเบิดทาํการจุดส่วนผสสมนํ�ามนัเชื�อเพลิงกบัอากาศ ใหเ้กิดแรงผกัดนัใน 
เสื�อสูบ และอุปกรณ์ไฟฟ้าอื�น ๆ 

 กลุ่มตวัถงั (Body) หมายถึง การนาํทุกชิ�นส่วนที�เป็นโลหะทั�งหมดมาเชื�อมยดึกนัขึ�น 
เป็นตวัถงัเขา้ดว้ยกนัเป็นหน่วยเดียวกนั ส่วนประกอบของชิ�นส่วนโลหะทั�งหมดที�ออกแบบขึ�น  
และนาํมาประกอบเขา้ดว้ยกนั โดยการเชื�อมหรือหมุดย ํ�า จะมีความแขง็แรงเป็นอนัหนึ�งอนัเดียวกนั
ของรถยนต ์
 
 



บทที� 2 
เอกสารและงานวจิยัที�เกี�ยวข้อง 

 
 การวเิคราะห์งบการเงินของบริษทัในกลุ่มอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนตใ์นเครือโต
โยตา้ ผูว้จิยัไดศึ้กษาเอกสารและงานวจิยัที�เกี�ยวขอ้งกบัการวเิคราะห์งบการเงินและผลการ
ดาํเนินงาน โดยหวัขอ้ที�ศึกษามีดงัต่อไปนี�  
 1.  ความรู้ทั�วไปเกี�ยวกบัอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์
 2.  แนวคิดเกี�ยวกบัการวเิคราะห์งบการเงิน 
 3.  ความหมายและส่วนประกอบของงบการเงิน 
 4.  เครื�องมือสาํหรับใชว้เิคราะห์งบการเงิน 
 5.  งานวจิยัที�เกี�ยวขอ้ง 
 

ความรู้ทั�วไปเกี�ยวกบัอตุสาหกรรมผลติชิ#นส่วนยานยนต์ 
 กลุ่มอุตสาหกรรมยานยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนต ์ประกอบดว้ย อุตสาหกรรมตน้นํ�า  
ซึ� งไดแ้ก่ อุตสาหกรรมเหล็ก อุตสาหกรรมพลาสติก อุตสาหกรรมยาง อุตสาหกรรมเครื�องจกัรกล 
อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์ อุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์และอุตสาหกรรมปลายนํ�าคือ 
อุตสาหกรรมประกอบยานยนตซึ์�งแบง่ยอ่ยเป็น การประกอบรถจกัรยานยนต ์การประกอบรถยนต์
นั�งส่วนบุคคล และการประกอบยานยนตเ์พื�อการพาณิชย ์อยา่งไรกต็าม ในส่วนของอุตสาหกรรม
ตน้นํ�าที�จะพิจารณาในที�นี�  ในส่วนของอุตสาหกรรมเกี�ยวเนื�องและสนบัสนุนของแต่ละประเทศนั�น 
จะมุง่กล่าวถึงอุตสาหกรรมชิ�นส่วนยานยนต ์อุตสาหกรรมเหล็กและอุตสาหกรรมยางเป็นหลกั 
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ภาพที� 2-1 เครือขา่ยอุตสาหกรรมยานยนต ์(Thailand Automotive Institute, 2557) 
 
 โครงสร้างอตุสาหกรรมยานยนต์และชิ#นส่วนยานยนต์ 
 โครงสร้างของผูป้ระกอบการอุตสาหกรรมยานยนต ์20) ประกอบดว้ยผูป้ระกอบการ  
2 กลุ่มใหญ่ คือ 
 1.  กลุ่มกิจกรรมหลกั (Core activities) ซึ� งเป็นกลุ่มอุตสาหกรรมปลายนํ�า ไดแ้ก่  
ผูป้ระกอบยานยนตแ์ละผูผ้ลิตชิ�นส่วนยานยนต ์ซึ� งผูป้ระกอบการยานยนต ์ประกอบดว้ย กลุ่มผู ้
ประกอบรถยนตน์ั�งส่วนบุคคล กลุ่มผูป้ระกอบรถจกัรยานยนต ์และผูผ้ลิตรถยนตเ์พื�อการพาณิชย ์
เป็นตน้ ที�ส่วนใหญ่เป็นบริษทัต่างชาติ และบริษทัที�ร่วมทุนกบัต่างชาติ ซึ� งกลุ่มนี�จะเป็นกลุ่มที�
สาํคญัในการกาํหนดบทบาททิศทางในการผลิตของผูผ้ลิตชิ�นส่วนยานยนตท์ั�งหมดของไทย  
โดยจาํแนกผูผ้ลิตชิ�นส่วนยานยนต ์ตามลาํดบัชั�นของโครงสร้างการผลิตได ้ดงันี�  
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  1.1  ผูผ้ลิตชิ�นส่วนลาํดบัที� 1 (1st Tier) เป็นผูผ้ลิตชิ�นส่วนส่งใหโ้รงงานประกอบ
รถยนตโ์ดยตรง ซึ� งบริษทัจะตอ้งมีความสามารถทางเทคโนโลยผีลิตชิ�นส่วนใหไ้ดคุ้ณภาพมี
มาตรฐานตามที�ผูป้ระกอบรถยนตก์าหนด รวมทั�งตอ้งมีความสามารถในการรับรองคุณภาพชิ�นส่วน
เมื�อพบความบกพร่องอีกดว้ย (Product liability) โดยทั�วไปผูผ้ลิตชิ�นส่วนกลุ่มนี�จะผลิตชิ�นส่วน 
ในลกัษณะ Module ซึ� งแบง่เป็น 5 กลุ่มหลกั ไดแ้ก่ กลุ่มระบบส่งกาํลงั (Power train) กลุ่มระบบ 
ช่วงล่าง (Suspension) กลุ่มระบบไฟฟ้า (Electrical and electronic) กลุ่มตวัถงั (Body) และกลุ่ม
ชิ�นส่วนอื�น ๆ (Other) 
  1.2  ผูผ้ลิตชิ�นส่วนลาํดบัที� 2 (2nd Tier) เป็นผูผ้ลิตชิ�นส่วนยอ่ย (Component)  
หรือจดัหาวตัถุดิบเพื�อป้อนผูผ้ลิตชิ�นส่วนลาํดบัที� 1  
  1.3  ผูผ้ลิตชิ�นส่วนลาํดบัที� 3 (3rd Tier) เป็นผูผ้ลิตชิ�นส่วนยอ่ย ๆ (Sub component) 
หรือจดัหาวตัถุดิบป้อนผูผ้ลิตชิ�นส่วนลาํดบัที� 1 และ หรือ ลาํดบัที� 2  
 อยา่งไรกต็าม ในกลุ่มผูผ้ลิตชิ�นส่วนตั�งแต่ลาํดบัที� 2 ลงไป (2nd and 3rd Tier) อาจไม่
สามารถจาํแนกตามผลิตภณัฑที์�ผลิตได ้แต่จะตอ้งจาํแนกตามกระบวนการผลิต ซึ� งขึ�นกบัวตัถุดิบ 
อาทิ 
 1.  วตัถุดิบในกลุ่มโพลิเมอร์ (Polymer) เช่น พลาสติก ยาง เป็นตน้ 
 2.  วตัถุดิบในกลุ่มโลหะ มีกระบวนการผลิต ดงันี�  
 3.  วตัถุดิบอื�น ๆ เช่น เส้นใยธรรมชาติ เซรามิก ผา้ และพลาตินั�ม เป็นตน้ 
 

 
 
ภาพที� 2-2  ความสัมพนัธ์ของผลิตภณัฑชิ์�นส่วนยานยนตแ์ละกระบวนการผลิต (Thailand  
  Automotive Institute, 2557) 
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 2.  กลุ่มกิจกรรมสนบัสนุน (Support activities) ประกอบดว้ย กลุ่มอุตสาหกรรมตน้นํ�า 
กลุ่มอุตสาหกรรมบริการ และกลุ่มนโยบายและสนบัสนุน โดยมีรายละเอียด ดงันี�  
  2.1  กลุ่มอุตสาหกรรมตน้นํ�า (Upstream industrial) เป็นกลุ่มผูผ้ลิตวตัถุดิบ เช่น เหล็ก 
กระจก หนงั พลาสติก เป็นตน้ โดยมีการผลิตตามความตอ้งการของผูผ้ลิตชิ�นส่วนทั�งในดา้น
ปริมาณ มาตรฐานและคุณภาพ นอกจากนี�ยงัมีกลุ่มของผูผ้ลิตเครื�องจกัรกล (Machine) แมพ่ิมพ ์
(Mould) อุปกรณ์ยดึจบัชิ�นงาน (Jig and fixture) และเครื�องมือ (Tooling) ต่าง ๆ 
  2.2 กลุ่มอุตสาหกรรมบริการ (Service industrial) เช่น ผูใ้ห้บริการกระจายสินคา้ 
บริการดา้นการเงิน การตรวจสอบและทดสอบบริการดา้นการประกนัภยั เป็นตน้ 
  2.3 กลุ่มนโยบายและองคก์รสนบัสนุน ประกอบดว้ย 3 กลุ่มยอ่ย ไดแ้ก่ 
   2.3.1  กลุ่มภาครัฐ ทาํหนา้ที�ในการวางแผนและกาํหนดนโยบายระดบัชาติ เช่น 
กระทรวงอุตสาหกรรม กระทรวงพาณิชย ์กระทรวงวทิยาศาสตร์และเทคโนโลย ีเป็นตน้ 
   2.3.2  กลุ่มสถาบนัยานยนตแ์ละสมาคมผูป้ระกอบการที�มีบทบาทสาํคญัในการ
สร้างความร่วมมือระหวา่งภาครัฐและภาคเอกชน และระหวา่งเอกชนดว้ยกนัเอง เช่น สถาบนั 
ยานยนต ์สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทย สมาคมผูผ้ลิตชิ�นส่วนยานยนตไ์ทย เป็นตน้ 
   2.3.3  กลุ่มสถาบนัการศึกษา สถาบนัเทคนิคและสถาบนัวจิยัต่าง ๆ เช่น สาํนกังาน
พฒันาวทิยาศาสตร์และเทคโนโลยแีห่งชาติ มหาวทิยาลยัเทคโนโลยพีระจอมเกลา้ สถาบนั 
เพิ�มผลผลิตแห่งชาติ เป็นตน้ 
 การจัดแบ่งกลุ่มชิ#นส่วนยานยนต์ 
 การจดัแบง่กลุ่มชิ�นส่วนยานยนตต์ามโครงสร้างการผลิต หมายถึง โครงสร้างการผลิต
ชิ�นส่วนยานยนตข์องอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทยในการศึกษานี�  อา้งอิงการจดักลุ่มชิ�นส่วนในแผน
แมบ่ทอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทย พ.ศ. 2550-2554 ที�จาํแนกประเภทชิ�นส่วนตามลกัษณะการ
ประกอบรถยนต ์4 กลุ่ม ไดแ้ก่ กลุ่มระบบส่งกาํลงั (Power train) กลุ่มระบบช่วงล่าง (Suspension) 
กลุ่มไฟฟ้า (Electrical and electronic) กลุ่มตวัถงั (Body) โดยแต่ละกลุ่มมีรายละเอียดดงันี�  
 1.  กลุ่มระบบส่งกาํลงั (Power train) 
  1.1  ระบบเครื�องยนต ์(Engine system) เครื�องยนต ์(Engine) เป็นชิ�นส่วนหลกัของ
รถยนต ์เพราะเป็นแหล่งกาํเนิดพลงังานที�ทาใหร้ถยนตข์บัเคลื�อน โดยพลงังานของเครื�องยนต ์
เกิดจากการเปลี�ยนพลงังานความร้อนใหเ้ป็นพลงังานกล ดว้ยการเผาไหมเ้ชื�อเพลิงกบัอากาศใน
อตัราส่วนที�เหมาะสม กล่าวคือ เกิดการเผาไหมน้ํ�ามนัเชื�อเพลิงในกระบอกสูบ แลว้จึงเกิดแรงดนั 
ทาํใหก้ระบอกสูบเคลื�อนที� และสาเหตุจากที�เชื�อเพลิงเผาไหมใ้นกระบอกสูบ จึงเรียกเครื�องยนต์
ประเภทนี�วา่ เครื�องยนตส์ันดาปภายใน (Internal combustion engine) 
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  1.2  ระบบเชื�อเพลิง (Fuel system) ระบบเชื�อเพลิงทาํหนา้ที�จ่ายเชื�อเพลิงใหก้บั
เครื�องยนต ์โดยนํ�ามนัเชื�อเพลิงจะตอ้งผสมกบัอากาศในสัดส่วนที�เหมาะสมเพื�อทาํให้เผาไหมไ้ด ้
เมื�อเชื�อเพลิงลุกไหมจ้ะเกิดแรงดนัทาํใหลู้กสูบเคลื�อนที� ทาใหเ้พลาขอ้เหวี�ยงในเครื�องยนตห์มุนแลว้
ส่งพลงังานผา่นกลไกต่าง ๆ ไปยงัลอ้รถยนต ์ทาํใหร้ถยนตเ์คลื�อนที�ได ้ระบบเชื�อเพลิงแบง่ไดเ้ป็น
สองประเภท คือ ระบบเชื�อเพลิงของเครื�องยนตแ์กส๊โซลีน และระบบเชื�อเพลิงของเครื�องยนตดี์เซล 
  1.3  ระบบระบายความร้อน (Cooling system) การเผาไหมข้องนา้มนัเชื�อเพลิงใน
กระบอกสูบของเครื�องยนต ์จะทาํใหอุ้ณหภูมิภายในกระบอกสูบเพิ�มขึ�นสูงมาก พลงังานความร้อน
บางส่วนจะทาใหเ้กิดแรงดนั ผลกัดนัลูกสูบใหเ้กิดพลงังาน ความร้อนบางส่วนจะออกไปกบัไอเสีย 
แต่ยงัมีบางส่วนคงคา้งในเครื�องยนต ์หากไม่ระบายความร้อนที�ตกคา้งนี�ออกไป จะทาํใหอุ้ณหภูมิ
ของเครื�องยนตสู์งมากจนเป็นอนัตรายกบัชิ�นส่วนต่าง ๆ ในเครื�องยนต ์
  1.4  ระบบควบคุมไอเสีย (Exhaust system) 
  1.5  ระบบส่งกาํลงั (Transmission system) ระบบส่งกาํลงัทาํหนา้ที�ถ่ายทอดกาํลงังาน
จากเครื�องยนตไ์ปขบัเคลื�อนลอ้ใหเ้คลื�อนที� ซึ� งการส่งถ่ายกาํลงังานของระบบส่งกาํลงัจะถูก
เปลี�ยนแปลงไปตามการถ่ายทอดแรงบิดที�เกิดจากเครื�องยนตแ์ละสภาพภูมิประเทศของการเดินทาง 
การจดัวางตาํแหน่งของระบบส่งกาํลงัจะมีรูปแบบแตกต่างกนั ขึ�นอยูก่บัการออกแบบโครงสร้าง
ตวัถงั ซึ� งในปัจจุบนัมีการวางรูปแบบของระบบส่งกาลงัเป็นสามแบบ คือระบบขบัเคลื�อนลอ้หลงั 
(Rear wheel drive) ระบบขบัเคลื�อนลอ้หนา้ (Front wheel drive) และระบบขบัเคลื�อนสี�ลอ้ (Four 
wheel drive) 
  2.  กลุ่มระบบช่วงล่าง (Suspension) 
   2.1  โครงสร้างตวัถงั (Frame) และ แชสซีส์ (Chassis) แนวความคิดในการ
ออกแบบโครงสร้างตวัถงัรถยนต ์มีจุดมุง่หมายที�ดา้นพลศาสตร์และความแขง็แรง ซึ� งความแขง็แรง
ตอ้งเพียงพอที�จะรองรับกลไกและระบบต่าง ๆ ที�มีความสาํคญัต่อการเคลื�อนที�ของรถยนต ์
นอกจากนี� โครงสร้างของตวัถงัรถยนตต์อ้งทาํหนา้ที�ช่วยรับและดูดกลืนแรงที�เกิดจากการชน  
การสั�นสะเทือน และเสียงดงัจากพื�นถนนที�แทรกเขา้ไปในหอ้งโดยสาร รวมทั�งช่วยป้องกนัอนัตราย
ที�เกิดกบัผูข้บัขี�และผูโ้ดยสารอีกทางหนึ�งดว้ย 
  2.2  คาน (Axles) หรือเพลา อยูบ่ริเวณดา้นหนา้ของช่วงล่างรถยนต ์สาํหรับรองรับ
นํ�าหนกัของรถยนต ์
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  2.3  ระบบรองรับนา้หนกั ระบบกนัสะเทือน (Suspension system) ระบบกนัสะเทือน
ติดตั�งอยูร่ะหวา่งโครงของรถยนตก์บัลอ้ ทาหนา้ที�ดูดกลืนการสั�นสะเทือน การส่าย หรือการ
กระแทกที�เกิดขึ�นจากพื�นผวิถนน ซึ� งมีผลทาํใหผู้โ้ดยสารและสัมภาระที�บรรทุกไดรั้บความ
ปลอดภยัและมีเสถียรภาพในการขบัขี� 
  2.4  ระบบบงัคบัเลี�ยว (Steering system) ระบบบงัคบัเลี�ยวทาํหนา้ที�ควบคุมทิศทาง
ของรถยนตใ์ห้เป็นไปตามความตอ้งการของผูข้บัขี� โดยทาํงานควบคูก่บัระบบรองรับ ระบบส่ง
กาํลงั และระบบเบรค 
  2.5  ระบบเบรค (Brake system) เบรกเป็นอุปกรณ์ที�ถูกออกแบบมาเพื�อทาํหนา้ที�ลด
หรือหน่วงความเร็วในขณะที�รถเคลื�อนที� และทาํใหร้ถหยดุ รวมถึงสามารถทาใหร้ถหยุดนิ�งบนทาง
ลาดเอียงได ้
  2.6  ระบบลอ้ (Wheel system) ระบบลอ้ หมายรวมถึงลอ้และยางรถยนต ์(Wheel and 
tire) ทาํหนา้ที�รับกาํลงังานจากเครื�องยนต ์เพื�อทาํใหร้ถยนตเ์คลื�อนที� 
 3.  กลุ่มไฟฟ้า (Electrical and electronic) ระบบไฟฟ้าในรถยนตท์าหนา้ที�จ่ายและผลิต
กระแสไฟฟ้าใหร้ถยนต ์เพื�อใหร้ะบบต่าง ๆ ในรถยนตส์ามารถทาํงานได ้ระบบไฟฟ้าในรถยนต์
แบง่เป็น 2 ระบบที�สาคญั คือ ระบบไฟฟ้าเครื�องยนต ์และระบบไฟฟ้าตวัถงัรถยนต ์
  3.1  ไฟฟ้าเครื�องยนต ์(Engine and power supply) 
  3.2  สายไฟ (Wiring harness) 
  3.3  อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ (Electronic device) อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์เป็นอุปกรณ์ที�
ช่วยอาํนวยความสะดวกแก่ผูใ้ชง้านรถยนต ์ซึ� งประกอบดว้ยส่วนต่าง ๆ ดงันี�   
   3.3.1  สวติซ์และรีเลย ์(Switches and relay) ทาํหนา้ที�เปิดและปิดวงจรไฟฟ้าของ
ระบบต่าง ๆ เช่น ระบบแสงสวา่ง ระบบสตาร์ทเครื�องยนต ์ดงันั�นแบบกลไกและวธีิการทางานของ
สวติช์และรีเลยจึ์งมีหลายแบบ แต่สิ�งที�เหมือนกนัคือ ตอ้งมีความแมน่ยาํ ทนทาน เชื�อถือได ้และตอ้ง
ทาํงานสอดคลอ้งกบัอุปกรณ์ของระบบที�ควบคุมดว้ยไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ไดเ้ป็นอยา่งดี รวมถึง
ตอ้งถูกออกแบบใหมี้รูปทรง ตาํแหน่งติดตั�ง วธีิการทางาน และการสัมผสัที�ควบคุมไดง่้ายดว้ย  
   3.3.2  แตร (Horn & Buzzer) เป็นอุปกรณ์ใหเ้สียงดงัเพื�อใชเ้ตือนอนัตรายกบัผูข้บัขี�
คนัอื�น หรือผูส้ัญจรไปมาบนทอ้งถนน  
   3.3.3  ระบบปัดนํ�าฝนและฉีดลา้งกระจก เป็นอุปกรณ์เพิ�มความปลอดภยัใหผู้ข้บัขี� 
โดยถูกติดตั�งไวเ้พื�อปัดสิ�งต่าง ๆ ที�บดบงักระจกหนา้รถยนตอ์อกไป  
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   3.3.4  ระบบกระจกไฟฟ้า (Power windows system) ระบบจะทาํหนา้ที�เลื�อน
กระจกขึ�นและลงโดยการควบคุมการทาํงานดว้ยสวติช์ควบคุมโดยการสัมผสัเพียงครั� งเดียว ซึ� งมี
ส่วนประกอบสาํคญัคือสวติช์ควบคุมการทาํงาน (Power window switches)  
   3.3.5  ระบบล็อคประตูรถยนตอ์ตัโนมติั (Power door lock system) ทาํหนา้ที�
ป้องกนัไมใ่หร้ถยนตสู์ญหาย ซึ� งทาํงานโดยสวติช์ควบคุมการล็อคประตูที�ติดตั�งอยูด่า้นขา้งของ
ประตูรถ โดยควบคุมการทาํงานของประตูทั�งหมด (Central lock)  
   3.3.6  ระบบไล่ฟ้ากระจกหลงัรถยนต ์(Rear window defogger system) ทาํหนา้ที�
ละลายฝ้าที�จบัอยูบ่นกระจก โดยใชข้ดลวดติดตั�งอยูภ่ายในผวิกระจกดา้นหลงัรถยนต ์ 
   3.3.7  แผงมาตรวดัและเกจต่าง ๆ (Meter Set) ซึ� งจดัวางที�ดา้นหนา้ของผูข้บัขี� 
เพื�อใหผู้ข้บัขี�สามารถรับรู้ถึงสถานะการทาํงานของเครื�องยนตไ์ดง่้ายขึ�น  
   3.3.8  วทิย ุ(Car audio)  
  3.4  อุปกรณ์ส่องสวา่ง (Lighting) อุปกรณ์ส่องสวา่ง (Lighting) เป็นอุปกรณ์ที�ช่วย 
ทาํใหเ้กิดความปลอดภยัในการขบัขี�รถยนตใ์นเวลากลางคืน 
 4.  กลุ่มตวัถงั (Body) 
  4.1  ชิ�นส่วนตวัถงั (Body work) ตวัถงัของรถยนตแ์บบโครงอิสระ (Independent 
frame type) ประกอบดว้ย 2 ส่วน คือ  
   1.  ตวัถงัดา้นหนา้ เพื�อรองรับหมอ้นํ�า บงัโคลนหนา้ และกะโหลก  
   2.  ตวัถงัหลกั เริ�มตั�งแต่แผงใตห้นา้ปัดหลงัเครื�องยนต ์บริเวณตวัถงัดา้นล่าง
ทั�งหมด ส่วนประกอบของห้องโดยสารและหอ้งเกบ็สัมภาระดา้นทา้ย พื�นตวัถงัทาเป็นลอนเพื�อลด
อาการสั�นสะเทือน ส่วนดา้นล่างมีคานขวางเชื�อมติดไวส้าหรับยดึโครงรถ  
  4.2  อุปกรณ์ภายใน (Interior) 
   4.2.1  ถุงลมนิรภยั (Air bag)  
   4.2.2  พรมปูพื�น (Carpet Floor)  
   4.2.3  แผงหนา้รถ (Console)  
   4.2.4  แผงควบคุมรถ (Dashboard)  
   4.2.5  บุหลงัคา (Headlining)  
   4.2.6  หมอนรองศีรษะ (Headrest)  
   4.2.7  เขม็ขดันิรภยั (Safety Belt)  
   4.2.8  ที�นั�ง (Seat)  
   4.2.9  แผงบงัแดด (Sun visor)  
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  4.3 กระจก (Glass group) กระจกเป็นองคป์ระกอบที�สาํคญัอีกอยา่งหนึ�งที�ทาใหผู้ข้บัขี�
มีความมั�นใจในความปลอดภยั นอกจากกระจกตอ้งมีความโปร่งใสแลว้ ยงัตอ้งมีคุณสมบติัไมแ่ตก
โดยง่าย หากมีวตัถุมากระทบใส่ เพื�อช่วยป้องกนัผูโ้ดยสารที�อยูภ่ายในรถยนต ์ทาํใหก้ระจกที�ใชใ้น
รถยนตจ์ะตอ้งเป็นกระจกนิรภยัทั�งหมด 
  4.4  เครื�องปรับอากาศ (Air conditioning system) เครื�องปรับอากาศ คือ อุปกรณ์
สาํหรับรักษาอุณหภูมิและความชื�นของอากาศภายในหอ้งโดยสารให้อยูใ่นสภาพที�เหมาะสม  
เมื�ออุณหภูมิภายในหอ้งโดยสารสูงขึ�น ความร้อนจะถูกดึงออกมาเพื�อใหอุ้ณหภูมิลดลง (เรียกวา่ 
การทาํความเยน็) และในทางกลบักนัเมื�ออุณหภูมิภายในห้องโดยสารลดลง ความร้อนก็จะถูกจ่าย
ออกมาเพื�อใหอุ้ณหภูมิสูงขึ�น (เรียกวา่ การทาํความร้อน) 
 

แนวคดิเกี�ยวกบัการวเิคราะห์งบการเงิน 
 เพชรี ขมุทรัพย ์(2538, หนา้ 1) ใหค้วามหมายของการวเิคราะห์งบการเงินไวว้า่  
“การวเิคราะห์งบการเงิน หมายถึง กระบวนการคน้หาขอ้เทจ็จริงเกี�ยวกบัฐานะทางการเงิน  
และผลการดาํเนินงานของกิจการใดกิจการหนึ�งจากงบการเงินของกิจการนั�น พร้อมนาํขอ้เทจ็จริง
ดงักล่าวมาประกอบการตดัสินใจ” 
 สุธี ประจวบเหมาะ (2539, หนา้ 6) ใหค้วามหมายของการวเิคราะห์งบการเงินไวว้า่  
“การวเิคราะห์งบการเงิน เป็นการวเิคราะห์ขอ้มูลที�แปลงออกมาเป็นตวัเลขได ้ผูว้ิเคราะห์สามารถ 
ที�จะอ่านสถานการณ์ปัจจุบนัและแนวโนม้ที�ผา่นมาในอดีต เพื�อเป็นแนวทางที�จะแกไ้ขและวางแผน
ต่อไป” โดยใชเ้ครื�องมือในการวเิคราะห์งบการเงินประกอบดว้ย การวเิคราะห์อตัราส่วนทางการเงิน 
การวเิคราะห์แนวโนม้ รวมทั�งการวเิคราะห์งบกระแสเงินทุนหมุนเวยีน 
 จินดา ขนัทอง (2540, หนา้ 9) ความหมายของการวิเคราะห์งบการเงินไวว้า่  
“การวเิคราะห์งบการเงิน คือ การคน้หาขอ้เทจ็จริงเกี�ยวกบัฐานะและผลการดาํเนินงานของกิจการ 
จากงบการเงินของกิจการที�สนใจ พร้อมทั�งการนาํขอ้เท็จจริงดงักล่าวมาวางแผนควบคุมการ
ตดัสินใจในเรื�องต่าง ๆ” ซึ� งเครื�องมือในการวิเคราะห์ประกอบดว้ย การเปรียบเทียบวิเคราะห์แนวดิ�ง
และแนวนอน การวิเคราะห์อตัราส่วนทางการเงิน การวเิคราะห์งบกระแสเงินสด รวมทั�ง 
การวเิคราะห์งบแสดงการเปลี�ยนแปลงฐานะการเงิน 
 วตัถุประสงค์ของการวิเคราะห์งบการเงิน  
 ผูว้เิคราะห์งบการเงินอาจเป็นบุคคลในกิจการ หรือ บุคคลภายนอกกิจการที�มีความสนใจ
ในกิจการ และที�ตอ้งเกี�ยวขอ้งกบักิจการ และที�ตอ้งเกี�ยวขอ้งกบักิจการอนัเนื�องจากลกัษณะธุรกิจ
และหนา้ที� ซึ� งบุคคลภายนอกนั�นอาจเป็นนกัลงทุน ผูใ้หสิ้นเชื�อ หน่วยงานรัฐบาล ผูถื้อหุน้  
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และผูต้รวจสอบบญัชี โดยวตัถุประสงคห์ลกัของการวเิคราะห์งบการเงิน คือ การวิเคราะห์ 
เพื�อวางแผน การควบคุมและการตดัสินใจ 
 ขั#นตอนต่าง ๆ ในการวิเคราะห์งบการเงิน 
 ในการวเิคราะห์งบการเงินของบุคคลทั�วไป อาจสรุปขั�นตอนต่าง ๆ ไดด้งันี�  
 1.  การรวบรวมขอ้มูล แบง่ออกเป็น 2 ประเภท คือ 
  1.1  ขอ้มูลที�เป็นตวัเลข ขอ้มูลประเภทนี� เป็นประโยชน์ในการวเิคราะห์เชิงปริมาณ 
เช่น งบการเงิน รายงานทางการเงินอื�น สถิติตวัเลขตน้ทุน การผลิต และคา่ใชจ่้ายดาํเนินงาน  
ราคาขายต่อหน่วย เป็นตน้ 
  1.2  ขอ้มูลที�ไมเ่ป็นตวัเลข คือ ขอ้มูลดา้นคุณภาพ ซึ� งเป็นขอ้มูลที�ไมไ่ดแ้สดงไวใ้น 
งบการเงินของกิจการที�ใชใ้นการวเิคราะห์ความสัมพนัธ์ของธุรกิจที�มีต่ออุตสาหกรรมและเศรษฐกิจ 
 2.  การแปรสภาพขอ้มูล เมื�อรวบรวมขอ้มูลแลว้ ผูว้ิเคราะห์จะตอ้งนาํขอ้มูลที�ไดม้า 
แปรสภาพเพิ�มเติมก่อนแปรสภาพเพิ�มเติมก่อนแปรความหมาย ทั�งนี� เพื�อทาํใหข้อ้มูลถูกตอ้ง 
และทนัสมยัโดยลกัษณะการแปรสภาขอ้มูล อาจประกอบดว้ย 
  2.1  การปรับปรุงขอ้มูลในอดีตใหเ้ป็นปัจจุบนั 
  2.2  การปรับปรุงขอ้มูลเนื�องจากหลกัการปฏิบติัที�ต่างกนั ผูว้เิคราะห์จะตอ้งปรับปรุง
ขอ้มูลใหอ้ยูใ่นหลกัการบญัชีเดียวกนัก่อนนาํมาเปรียบเทียบเพื�อคน้หาขอ้เท็จจริง 
  2.3  การแปรสภาพขอ้มูลใหอ้ยูใ่นลกัษณะอื�นที�มีความหมายชดัเจนยิ�งขึ�น 
  2.4  การแปรสภาพรูปแบบของรายงาน 
 3.  การตีความหมายหรือแปรความหมาย ขั�นตอนนี� เป็นขั�นตอนที�สาํคญัที�สุด เนื�องจาก
เป็นการนาํเอาขอ้เท็จจริงที�ปรากฏมาเขียนสื�อสารความหมาย เพื�อใหผู้ใ้ชข้อ้มูลทราบเพื�อนาํไป
ประกอบการวางแผน ควบคุมและตดัสินใจต่อไป การแปลความหมายจะประกอบดว้ย 
การเปรียบเทียบขอ้มูลต่าง ๆ ในอดีต ปัจจุบนั และ อนาคตของกิจการเปรียบเทียบกบัขอ้มูล 
คูแ่ขง่ขนั รวมทั�งเปรียบเทียบขอ้มูลอุตสาหกรรมซึ�งเป็นมาตราฐาน ทั�งนี� เพื�อใหค้วามหมายของ
ขอ้เทจ็จริงเด่นชดัยิ�งขึ�น 
 4.  การตดัสินใจและเสนอแนะ เมื�อไดข้อ้เทจ็จริงจากการวเิคราะห์แลว้ ผูว้ิเคราะห์ 
กส็ามารถที�จะตดัสินใจและเสนอแนะขอ้มูลที�ไดม้า ซึ� งการเสนอแนะจดัเป็นขอ้มูลที�สาํคญัอีกอยา่ง
หนึ�งเช่นกนั 
 ข้อควรระวงัในการเปรียบเทียบงบการเงิน 
 ในการเปรียบเทียบขอ้มูลนั�น ผูว้เิคราะห์ควรตอ้งพิจารณาขอ้มูลต่าง ๆ เหล่านี� ก่อนทาํการ
เปรียบเทียบ คือ 
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 1.  ขนาดของกิจการ หากขนาดของกิจการแตกต่างกนัมาก ยอ่มทาํใหโ้อกาศของกิจการ
ไมเ่ทา่กนั ทาํใหผ้ลการวเิคราะห์ไมถู่กตอ้ง 
 2.  ลกัษณะการทาํธุรกิจ ซึ� งถือวา่เป็นปัจจยัที�สาํคญั ที�ทาํใหผ้ลการดาํเนินงานของกิจการ
แตกต่างกนั 
 3.  วฒันธรรมองคก์ร 
 4.  รูปแบบการจดัการ 
 5..  หลกัการบญัชี เนื�องจากแต่ละกิจการ มีลกัษณะปฏิบติัทางบญัชีที�แตกต่างกนั ดงันั�น
ในการเปรียบเทียบวเิคราะห์งบการเงินของกิจการระหวา่งงวด หรือระหวา่งกิจการ หรือเปรียบเทียบ
กบัขอ้มูลอุตสาหกรรมกต็าม ขอ้มูลที�จะทาํการเปรียบเทียบควรตอ้งมีการปรับปรุงใหอ้ยูใ่นเกณฑ์
เดียวกนัก่อน เพื�อใหไ้ดผ้ลการวเิคราะห์ที�ถูกตอ้ง และใกลเ้คียงความเป็นจริง 
 6.  สภาพแวดลอ้มธุรกิจ อนัประกอบดว้ย การเมือง สังคม และภาวะเศรษฐกิจ รวมทั�ง
กฏหมาย ดงันั�นการวเิคราะห์งบการเงินหลายงวดเวลา จึงตอ้งคาํนึงถึงผลกระทบจากสภาวะ
แวดลอ้มที�เปลี�ยนแปลงดว้ย 
 ประโยชน์ของการวิเคราะห์งบการเงิน 
 1.  แสดงความสัมพนัธ์ของรายการในงบการเงินวา่เป็นไปตามสมควรหรือไม ่และแสดง
วา่ธุรกิจนั�นมั�นคงหรือไม่ 
 2.  ขอ้เทจ็จริงหรือขอ้มูลที�ไดจ้ากงบการเงินเมื�อเปรียบเทียบกนัหลาย ๆ งวดแลว้  
แสดงใหเ้ห็นถึงแนวโนม้ของธุรกิจในทิศทางใด 
 3.  ขอ้เทจ็จริงหรือขอ้มูลที�ไดจ้ากงบการเงินเมื�อเปรียบเทียบจากขอ้มูลเดียวกนั  
ซึ� งวเิคราะห์ไดจ้ากงบการเงินของธุรกิจอื�น ๆ แลว้แสดงวา่ธุรกิจมีฐานะอยา่งไร คือดีกวา่หรือ 
ดอ้ยกวา่ฐานะของธุรกิจอื�น 
 ความสําคัญของการวิเคราะห์อตัราส่วนทางการเงิน 
 จินดา ขนัทอง (2540, หนา้ 6-2) ไดอ้ธิบายความสาํคญัของการวเิคราะห์อตัราส่วนทาง
การเงินวา่ การวเิคราะห์อตัราส่วนทางการเงินเป็นการวเิคราะห์งบการเงิน เพื�อคน้หาขอ้เทจ็จริง 
ต่าง ๆ ของรายการวา่ใความสัมพนัธ์เหมาะสมกนัหรือไม่ ซึ� งการใชอ้ตัราส่วนทางการเงินในการ
วเิคราะห์ผูท้าํการวเิคราะห์จะตอ้งระวงัวา่ อตัราส่วนเดียวไมส่ามารถที�จะทาํใหผู้ว้เิคราะห์ ชี�ไดว้า่
ฐานะของกิจการเป็นอยา่งไร จึงจาํเป็นตอ้งใชอ้ตัราส่วนอื�น ๆ ประกอบกนั เพื�อที�จะไดบ้อกวา่ฐานะ
ของกิจการตามที�ไดแ้สดงในงบการเงินชี� ให้เห็นอะไรบา้ง 
 
 



22 

 เทคนิคการวิเคราะห์งบการเงินด้วยอตัราส่วนทางการเงิน 
 สมนึก เอื�อจิระพงษพ์นัธ์ (2546, หนา้ 248-270) ไดอ้ธิบายถึงเทคนิคการวิเคราะห์ 
งบการเงินดว้ยอตัราส่วนทางการเงินวา่ การวเิคราะห์งบการเงินดว้ยอตัราส่วนทางการเงินเป็น
เทคนิคการวิเคราะห์ที�ถูกนาํมาใชม้ากในวงการธุรกิจ อตัราส่วนทางการเงินเป็นการแสดงใหเ้ห็นถึง
ความสัมพนัธ์ระหวา่งขอ้มูลทางการเงินในลกัษณะต่าง ๆ อยา่งไรกต็ามการใชอ้ตัราส่วนทาง
การเงินวิเคราะห์งบการเงินของธุรกิจจะตอ้งใชค้วามระมดัระวงั เนื�องจากนกัวเิคราะห์จะตอ้งเขา้ใจ
ในความสัมพนัธ์ และขอ้จาํกดัของอตัราส่วนทางการเงิน ที�จะนาํมาใชใ้นการวเิคราะห์ ซึ� งเทคนิค
ของการวิเคราะห์งบการเงินที�นิยมใชท้ั�วไป คือ อตัราส่วนวเิคราะห์สภาพคล่องทางการเงินของ
ธุรกิจ อตัราส่วนวิเคราะห์ความเสี�ยงและความสามารถในการชาํระหนี� ระยะยาวของธุรกิจ 
อตัราส่วนวเิคราะห์ความสามารถในการทาํกาํไรและผลตอบแทนการลงทุนของธุรกิจ  
และอตัราส่วนวเิคราะห์มูลคา่ของธุรกิจ 
 การวเิคราะห์เปรียบเทียบ 
 ศศิวมิล มีอาํพล (2550, หนา้ 12-3) ไดอ้ธิบายถึงการวเิคราะห์เปรียบเทียบสามารถกระทาํ
ได ้3 กรณี คือ 
 1.  การเปรียบเทียบภายในกิจการ (Intra company comparisons) วธีินี� เป็นการ
เปรียบเทียบรายการวนัสิ�นงวดบญัชีกบัปีก่อน ๆ ซึ� งอาจเป็นปีเดียวหรือหลายปีกไ็ด ้โดยพิจารณาวา่
รายการนั�น ๆ มีการเพิ�มหรือลดอยา่งไร หรืออาจเป็นการเปรียบเทียบเงินสดกบัสินทรัพยห์มุนเวยีน
อื�นที�เป็นอตัราร้อยละในปีเดียวกนัหรือกบัปีก่อน การเปรียบเทียบภายในมีประโยชน์สําหรับ 
การพิจารณาการเปลี�ยนแปลงรายการในกิจการและแนวโนม้ที�เกิดขึ�น 
 2.  การเปรียบเทียบคา่เฉลี�ยอุตสาหกรรม (Industry average comparisons) วธีินี� เป็นการ
เปรียบเทียบรายการทางการเงินของกิจการกบัคา่เฉลี�ยอุตสาหกรรมของกิจการนั�น ๆ โดยการ
เปรียบเทียบกจ็ะเปรียบเทียบอุตสาหกรรมเดียวกนั เช่น ถา้เปรียบผลกาํไรของธนาคารแห่งหนึ�ง  
กต็อ้งเปรียบเทียบกบัคา่เฉลี�ยของอุตสาหกรรมทุกแห่ง เป็นตน้ ในการเปรียบเทียบกบัคา่เฉลี�ยของ
อุตสาหกรรมนั�น หากไมมี่คา่เฉลี�ยในอุตสาหกรรมประเภทเดียวกนัแลว้ ผูว้ิเคราะห์อาจเลือกคา่เฉลี�ย
อุตสาหกรรมที�ประกอบธุรกิจคลา้ยคลึงกนั 
 3.  การเปรียบเทียบระหวา่งกิจการ (Inter company comparisons) วธีินี� เป็นการ
เปรียบเทียบรายการของกิจการหนึ�งในรายการเดียวกนักบักิจการคูแ่ขง่ ซึ� งอาจเป็นหนึ�งแห่ง 
หรือมากกวา่ เช่น กิจการที�เป็นธุรกิจผลิตเครื�องหนงักจ็ะเปรียบเทียบกบัคูแ่ขง้ในอุตสาหกรรม
เดียวกนั การเปรียบเทียบวธีินี� จะทาํใหกิ้จกรรมทราบวา่ เมื�อเปรียบเทียบคูแ่ขง่แลว้เราอยูใ่นตาํแหน่ง
ไหนและมีจุดอ่อนจุดแขง็อยา่งไร จะไดน้าํไปปรับปรุงแกไ้ขต่อไป 
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ความหมายและส่วนประกอบของงบการเงิน 
 งบการเงินเป็นรายการทางบญัชีของกิจการ ซึ� ง ตอ้งจดัทาํขึ�น อยา่งนอ้ยปีละ 2 ครั� ง โดยมี
วตัถุประสงคเ์พื�อทบทวนหรือรายงานความกา้วหนา้ที�เกิดขึ�น ระหวา่งช่วงเวลาหนึ�ง รายงานนี�จะ
แสดงเกี�ยวกบัฐานะการลงทุน การจดัหาเงินทุนของกิจการนั�น และผลการดาํเนินงานในช่วงนั�น  
งบการเงินยงัแยกออกไปไดห้ลายประเภท ตามแต่ผูเ้กี�ยวขอ้งจะสนใจดูตวัเลขทางบญัชีในดา้นใด 
แต่งบการเงินที�ควรรู้จกัในเบื�องตน้อยา่งนอ้ยมี 2 งบคืองบดุล และงบกาํไรขาดทุน 
 1.  งบดุล (The Balance Sheet) 
 งบดุลเป็นงบแสดงฐานะทางการเงินของธุรกิจ ณ เวลาใดเวลาหนึ�ง ปกติแลว้มกัเป็น 
วนัสิ�นงวดบญัชีของธุรกิจนั�น ฐานะทางการเงินในที�แสดงไวด้ว้ยมูลค่าของสินทรัพย ์หนี� สิน  
และทุนของกิจการ ถา้วเิคราะห์ลึกลงไป เราอาจกล่าวไดว้า่งบดุลอาจแบง่ออกไดเ้ป็น 2 ส่วน คือ 
ส่วนที�เป็นทรัพยากรที�บริษทัไดจ้ดัหามาระหวา่งดาํเนินกิจการ (ซึ� งหมายถึงสินทรัพยต่์าง ๆ)  
อีกส่วนหนึ�งแสดงถึงแหล่งของเงินทุนที�ใชจ้ดัหาทรัพยากรนั�น (หมายถึงการกูย้มืหรือหนี� สิน 
และส่วนที�ลงทุนเองหรือจากกาํไร) โดยหลกัการแลว้ ทรัพยากรหรือสินทรัพยที์�บริษทัไดม้าจะตอ้ง
มีที�มาที�ไปวา่ไดม้าโดยเอาเงินมาจากไหน หรือถา้ขายสินทรัพยไ์ป เงินเหล่านั�น จะไปอยูที่�ไหน  
เมื�อเป็นเช่นนี�ผลรวมของสินทรัพยจ์ะตอ้งเทา่กบัผลรวมของหนี� สินและทุนเสมอ การเทา่กนันี�ภาษา
ทางบญัชีเรียกวา่เป็นการไดดุ้ลพอดี งบการเงินนี� จึงถูกเรียกวา่ “งบดุล” 
  สินทรัพย์หมุนเวยีน (Current assets) 
  สินทรัพยห์มุนเวยีนประกอบไปดว้ยเงินสดและสินทรัพยอื์�น ๆ ที�สามารถเปลี�ยนเป็น
เงินสดไดไ้มย่ากนกั และถูกนาํมาหมุนเวยีนจดัหาและใชอ้ยูใ่นกิจการในรอบการดาํเนินงานปกติ
ของธุรกิจ ซึ� งไมเ่กิน 1 ปี รายการบญัชีที�สาํคญัในสินทรัพยห์มุนเวยีนที�ควรอธิบายเพิ�มเติม ไดแ้ก่  
  1.  เงินสด (Cash) รายการนี�อาจเขียนเตม็ ๆ ไดว้า่ เงินสดในมือและเงินสดในธนาคาร 
ซึ� งหมายถึง เงินสดที�มีอยูใ่นกิจการในขณะนั�นประกอบไปดว้ย เงินเหรียญ ธนบตัร และรวมไปถึง
เงินฝากธนาคารประเภทต่าง ๆ ซึ� งสามารถเปลี�ยนเป็นเงินสดทนัทีที�ตอ้งการ เช่น บญัชีเงินฝาก
กระแสรายวนั และบญัชีเงินฝากออมทรัพย ์เป็นตน้ 
  2.  ลกูหนี#การค้า (Accounts receivable) เมื�อบริษทัขายสินคา้แบบเงินเชื�อใหก้บัลูกคา้ 
บริษทัจะยงัไมไ่ดรั้บชาํระคา่สินคา้ในทนัที ตอ้งบนัทึกบญัชีวา่ลูกคา้ยงัคา้งชาํระเงินเอาไว ้ซึ� งถือวา่
เป็นสินทรัพยข์องกิจการเพราะเป็นสิทธิของบริษทัที�จะเรียกร้องเอาเงินตามมูลคา่สินคา้นั�น  
จากลูกคา้ โดยปกติบริษทัมกัจะมีการกาํหนดเวลาในการใหลู้กคา้ชาํระหนี�  เช่น ภายใน 30 วนั
หลงัจากซื�อสินคา้ ซึ� งเรียกวา่ระยะเวลาในการใหสิ้นเชื�อ (Credit term) ถา้เลยกาํหนดเวลานี�จะถือวา่
ลูกคา้ชาํระเงินล่าชา้ ยิ�งลูกคา้ชาํระเงินชา้เลยเวลาที�กาํหนดไปนานเทา่ใด บริษทักจ็ะมีคา่เสียโอกาส
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มากขึ�น เพราะตอ้งลงทุนไปในสินคา้ไวก่้อน นอกจากนี�การชาํระหนี� ล่าชา้ของลูกหนี�การคา้ อาจทาํ
ใหบ้ริษทัขาดกระแสเงินสดหมุนเวยีนในการดาํเนินงาน ตอ้งไปก่อหนี� เพิ�มเติมทาํใหบ้ริษทัมีภาระ
หนี� สินและความเสี�ยงทางการเงินของบริษทัมีระดบัที�สูงขึ�นได ้
  3.  สินค้าคงเหลอื (Inventory) เป็นสินคา้ที�ซื�อ มาเพื�อขายใหก้บัลูกคา้และคงเหลืออยู ่
ณ วนัที�ปิดบญัชีงบดุลนี�ไมไ่ดห้มายถึงสินคา้ที�ซื�อมาตลอดทั�งปี  
  4.  ค่าใช้จ่ายล่วงหน้า (Prepaid expenses) เป็นคา่ใชจ่้ายที�กิจการจ่ายเงินไปก่อนที�
คา่ใชจ่้ายนั�นจะเกิดขึ�นจริง ตวัอยา่งเช่น กิจการตอ้งจ่ายคา่เบี�ยประกนัภยัรถยนตข์องกิจการ ซึ� งมกัจะ
ตอ้งจ่ายสาํหรับบริการประกนัภยัไป 1 ปีล่วงหนา้ ในทางบญัชีตอ้งนาํคา่ใชจ่้ายนี�มาตดัเป็นคา่ใชจ่้าย
รายเดือนไปอีก 12 เดือน 
  สินทรัพย์ถาวร (Fixed assets) 
  สินทรัพยถ์าวรประกอบไปดว้ย ที�ดิน อาคาร เครื�องจกัรและอุปกรณ์ สินทรัพยเ์หล่านี�
โดยหลกัการกจ็ะใชใ้นการดาํเนินงานของกิจการเช่นเดียวกบัสินทรัพยห์มุนเวยีน แต่มีอายกุารใช้
งานนานกวา่ 1 ปี คาํอธิบายโดยสังเขปของรายการต่าง ๆ ของสินทรัพยถ์าวร มีดงันี�  
  1.  ที�ดิน (Land) ธุรกิจขนาดยอ่มบางประเภทซื�อที�ดินเพื�อใชใ้นกิจการ เช่น ไวเ้ป็น
ที�ตั�ง ของโรงงาน การลงทุนในที�ดินไมค่วรที�กิจการจะซื�อไวเ้กง็กาํไร เพราะไมใ่ช่ธุรกิจหลกัของ
กิจการ และถือวา่เป็นการลงทุนแบบผดิประเภท ที�ดินจะถูกบนัทึกดว้ยราคาตน้ทุน และไมต่อ้งตดั
คา่เสื�อมราคา 
  2.  อาคาร (Building) ประกอบไปดว้ยมูลคา่ก่อสร้างโรงงาน สาํนกังานของกิจการ 
ซึ� งควรมีบญัชียอ่ยเพื�อแจงรายละเอียด เนื�องจากสินทรัพยร์ายการนี�สามารถเสื�อมสภาพได ้เมื�อเวลา
ผา่นไปจึงตอ้งตดัคา่เสื�อมราคา 
  3.  อปุกรณ์ (Equipment) คือเครื�องจกัร และอุปกรณ์ต่าง ๆ ทั�งในโรงงานและ
สาํนกังาน ทั�งที�ใชผ้ลิตสินคา้และสนบัสนุนการผลิตสินคา้ สินทรัพยเ์หล่านี�จะถูกตดัคา่เสื�อมราคา
ในระยะเวลา 5 ปี หรือ 10 ปี ขึ�น อยูก่บัลกัษณะการใชง้านวา่จะสึกหรอเร็วมากนอ้ยแคไ่หน 
  4.  หนี#สินหมุนเวียน (Current liabilities) หมายถึง ภาระผกูพนัที�กิจการมีต่อ
บุคคลภายนอกและตอ้งชาํระคืนในระยะเวลาไมเ่กิน 1 ปี รายการสาํคญัของหนี� สินหมุนเวยีนไดแ้ก่ 
  5.  เจ้าหนี#การค้า (Accounts payable) เป็นหนี� สินระยะสั�น ที�เกิดจากการที�บริษทั
สั�งซื�อสินคา้ และไดรั้บเครดิตเทอมจากผูข้าย บริษทัจะตอ้งตั�งผูข้ายเป็นเจา้หนี�การคา้ และจะลา้ง
ยอดหนี� นี�ออกไปเมื�อชาํระหนี�แก่เจา้หนี�การคา้แลว้ 
  6.  ตั[วเงินจ่ายค้างจ่าย (Notes payable) เพื�อใหมี้เงินทุนมาใชจ่้ายในการดาํเนินงาน 
บริษทัอาจออกตั�วสัญญาใชเ้งิน หรือที�เรียกวา่ตั�ว เงินจ่ายใหแ้ก่บุคคลอืน (อาจเป็นผูข้ายสินคา้ 
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ธนาคาร หรือบุคคลทั�วไป) แลกกบัสินคา้หรือเงินทุนเพื�อมาใชจ่้าย และสัญญาวา่จะชาํระคืนเงินตน้
และดอกเบี�ยเมื�อครบกาํหนดขณะที�ยงัไมช่าํระคืนเงินตน้บริษทัจะตอ้งตั�ง ใหบุ้คคลอื�นที�ซื�อตั�ว
สัญญาใชเ้งินของเราเป็นเจา้หนี�ตั�วเงินจ่าย 
  7.  ภาษีเงินได้ค้างจ่าย ในแต่ละปี เมื�อบริษทัคาํนวณวา่ผลประกอบการมีกาํไรเทา่ใด
แลว้ ส่วนหนึ�งของกาํไร (30 %) จะตอ้งถูกหกัเป็นภาษีเงินไดแ้ละนาํส่งใหร้าชการตามที�กฎหมาย
กาํหนด อยา่งไรก็ตามการนาํส่งภาษีเงินไดข้องปีนั�นมกัจะนาํส่งในปีถดัไป (ภายในเดือนพฤษภาคม
ของปีถดัไป) เพราะกวา่เราจะรู้ยอดกาํไรตอ้งรอปิดบญัชีในปีนั�นก่อน ซึ� ง จะทราบตวัเลขกเ็ป็นเวลา
ของตน้ปีถดัไปแลว้ ยอดภาษีที�ตอ้งจ่ายในปีนั�นเมือเราทราบวา่ตอ้งจ่ายจริงในปีถดัไป เรากต็อ้งตั�ง 
ยอดเงินนี�ไวเ้ป็นหนี� สินวา่ ภาษีเงินไดค้า้งจ่าย และจะลา้งออกไป เมื�อชาํระคา่ภาษีนี� ใหก้บัทาง
ราชการ 
  8.  เงินกู้ระยะยาวที�ครบกาํหนดชําระใน 1 ปี ถา้บริษทักูเ้งินระยะยาวมา ซึ� งใชเ้วลา
ชาํระเกินกวา่ 1 ปี (เช่น 5 ปี หรือ 10 ปี) ภาระการผอ่นชาํระเงินกูร้ะยะยาวในปีใด จะถูกโอนยอด
เฉพาะปีนั�น มาเป็นหนี� สินหมุนเวยีน 
  หนี#สินระยะยาว (Long-Term liabilities) 
เป็นภาระผกูพนัที�กิจการมีต่อบุคคลภายนอกที�เป็นเจา้หนี�  โดยภาระผกูพนันั�นมีอายเุกินกวา่ 1 ปี 
รายการที�สาํคญัของหนี� สินระยะยาว ไดแ้ก่ 
  เงินกู้ระยะยาว (Bank loan) คือ เงินกูที้�บริษทักูม้าใชใ้นการดาํเนินงานของกิจการ 
จากธนาคาร ซึ� งควรจะเป็นการดาํเนินงานประเภทการลงทุนระยะยาว เช่น การซื�อเครื�องจกัร  
สร้างโรงงาน เป็นตน้ เนื�องจากการลงทุนประเภทนี�ไมส่ามารถคืนทุนในระยะเวลาสั�น ๆ  
เพราะการที�สินทรัพยเ์หล่านี� จะสร้างรายไดใ้หคุ้ม้กบัคา่ใชจ่้ายและชาํระหนี� เงินกูไ้ดต้อ้งใชเ้วลา 
เกินกวา่ 1 ปี การกูย้มืประเภทนี�ธนาคารจึงมกักาํหนดเงื�อนไขใหท้ยอยผอ่นชาํระในเวลาหลายปี 
  ส่วนของผู้ถือหุ้น (Owners’ equity) 
  ถา้เงินลงทุนในสินทรัพยข์องกิจการส่วนหนึ�งมาจากหนี� สินหรือการกูย้มืจาก
บุคคลภายนอก ส่วนที�เหลือ จะเรียกวา่มาจากส่วนของผูถื้อหุน้ หรือส่วนของเจา้ของ ซึ� งเป็นเงินที�ลง
เป็นคา่หุน้ไปในตเริ�มแรก หรือตอนที�เพิ�ม ทุนรวมทั�งกาํไรที�หามาไดจ้ากการดาํเนินงานหลงัจ่ายเงิน
ปันผล และคา่ใชจ่้ายต่าง ๆ แลว้ รายการที�สาํคญัในส่วนของผูถื้อหุ้น ไดแ้ก่ 
  1.  ทุนจดทะเบียน (Common stock) เป็นเงินคา่หุน้สามญัที�เจา้ของกิจการหรือผูร่้วม
ลงทุนจ่ายมาในตอนตั�ง กิจการหรือตอนเพิ�มทุนหุ้นสามญั จะทาํใหผู้ถื้อมีสิทธิแสดงตนเป็นเจา้ของ
กิจการ ถา้ถือครองในสัดส่วนที�มากกจ็ะมีสิทธิออกเสียงมาก และอาจมีสิทธิเขา้เป็น
กรรมการบริหารบริษทัเพื�อกาํหนดทิศทางการบริหารบริษทัใหเ้ป็นอยา่งที�ตอ้งการได ้ในธุรกิจ
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ขนาดยอ่มเจา้ของธุรกิจที�สร้างธุรกิจขึ�นมาหรือคนในครอบครัวของเจา้ของธุรกิจนั�นมกัจะเป็นผูถื้อ
ครองหุ้นสามญัในสัดส่วนขา้งมาก จึงมกัจะดาํรงตาํ แหน่งกรรมการบริหารของบริษทัดว้ย  
หุน้สามญัจะถูกกาํหนดใหมี้ราคาพาร์ (Par Value) ซึง เป็นราคาที�ตราเอาไวเ้ทา่ ๆ กนั เช่น 10 บาท
ต่อหุ้น หรือ 100 บาทต่อหุ้น เป็นตน้ 
  2.  กาํไรสะสม (Retained earnings) เป็นกาํไรที�สะสมมาของกิจการนบัตั�งแต่ 
เริ�มก่อตั�ง กาํไรนี� เป็นกาํไรสุทธิของกิจการหลงัจ่ายเงินปันผลใหก้บัผูถื้อหุน้แลว้ ส่วนที�เหลือจะถูก
ยกมาที�กาํไรสะสมเพื�อเกบ็ไวเ้ป็นเงินทุนใชด้าํเนินงานในกิจการต่อไป ในกรณีที�บริษทัมีผลขาดทุน
โดยตลอดหรือเป็นจาํนวนมาก อาจทาํใหย้อดของรายการนี� เป็นยอดขาดทุนสะสมได ้
 2.  งบกาํไรขาดทุน (The income statement) 
 เป็นงบแสดงถึงผลการดาํเนินงานของธุรกิจนั�น ในช่วงเวลาหนึ�ง เช่น 6 เดือน หรือ 1 ปี 
รายการในงบกาํไรขาดทุนประกอบดว้ย รายได ้ตน้ทุนขาย คา่ใชจ่้ายดาํเนินงาน รายไดอื้�น คา่ใชจ่้าย
อื�น และกาํไรสุทธิ เป็นตน้ 
 รายได้จากการขาย (Sales revenue) 
 ทุก ๆ ครั� งที�บริษทัขายสินคา้และบริการได ้จะถูกบนัทึกไวว้า่มีรายไดจ้ากการขายเกิดขึ�น
อยา่งไรกต็ามรายไดจ้ากการขายนี�จะถูกลดยอดลง ถา้มีการส่งคืนสินคา้ที�ชาํรุด และถา้มีส่วนลด 
ทางการคา้ใหก้บัลูกคา้ การสังเกตยอดการเคลือนไหวของรายการสินคา้ส่งคืนจะมีประโยชน์อยา่ง
ยิ�งงต่อบริษทั เพราะถา้ยอดนี� สูงกแ็สดงวา่สินคา้ของบริษทัอาจมีปัญหาเรื�องคุณภาพ ซึ� งบริษทัจะได้
เขา้ไปตรวจสอบไดท้นัการณ์ รายไดจ้ากการขายที�หกัดว้ยยอดสินคา้ส่งคืนและส่วนลดการขาย  
ถูกเรียกวา่ ยอดขายสุทธิ โดยปกติยอดขายสุทธินี�ควรจะมีจาํนวนเงินสูงเพียงพอที�จะครอบคลุม
คา่ใชจ่้ายทั�งหมดที�เกิดขึ�น ในกิจการ จึงจะมีกาํไรเกิดขึ�น จากการดาํเนินงาน 
 ต้นทุนขาย (Cost of goods sold) 
 หมายถึงตน้ทุนของสินคา้ที�ขายในงวดบญัชีนั�น การคาํนวณหามูลคา่ของตน้ทุนขายตอ้ง
ใชย้อดสินคา้คงเหลือตน้งวด ปลายงวด และยอดซื�อ สินคา้ระหวา่งงวด แต่ควรทราบไวด้ว้ยวา่  
วธีิคิดแบบนี� เหมาะกบักรณีธุรกิจแบบซื�อมาขายไปเทา่นั�น ในกรณีธุรกิจผลิตสินคา้ การคิดตน้ทุน
ขายจะตอ้งคิดตน้ทุนการผลิตก่อน ซึงจะมีทั�งยอดวตัถุดิบ คา่แรงงานทางตรง และโสหุ้ยการผลิต 
มูลคา่ตน้ทุนขายนี� เมื�อนาํไปหกัออกจากยอดขายสุทธิ จะทาํใหไ้ดร้ายการที�เรียกวา่ กาํไรขั�นตน้ 
(Gross Profit) 
 ค่าใช้จ่ายในการดําเนินงาน (Operating expenses) 
 นอกเหนือจากตน้ทุนขายแลว้ กิจการยงัมีคา่ใชจ่้ายหลกั ๆ อีกเรียกวา่ คา่ใชจ่้ายในการ
ดาํเนินงาน ซึ� งแบง่ยอ่ยไดเ้ป็น 2 ประเภท คือ 
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 ค่าใช้จ่ายในการขาย (Selling expenses) เป็นคา่ใชจ่้ายที�เกิดจากการใชค้วามพยายาม
ทางการขายและการตลาด โดยปกติถา้เราตอ้งการใหมี้ยอดขายสูงขึ�น คา่ใชจ่้ายในการขายกจ็ะผนั
แปรตาม แต่อตัราการเพิ�มควรจะเติบโตชา้กวา่ยอดขายจึงจะสร้างกาํไรได ้รายละเอียดของคา่ใชจ่้าย
ในการขาย เช่น เงินเดือนและคา่คอมมิชชั�นของพนกังานขาย คา่โฆษณาประชาสัมพนัธ์ คา่ใชจ่้าย
ในการส่งเสริมการขายอื�น ๆ เป็นตน้ 
 ค่าใช้จ่ายในการบริหาร (Administrative expenses) เป็นคา่ใชจ่้ายในการดาํเนินงานอื�น ๆ 
นอกเหนือจากงานดา้นการขายและการตลาด เช่น เงินเดือนของพนกังานในสาํนกังาน (ที�ไมใ่ช่
พนกังานขาย) คา่นํ�าคา่ไฟในสาํนกังาน (ไมร่วมโรงงาน) คา่เอกสาร คา่ใชจ่้ายเบ็ดเตล็ดต่าง ๆ  
เป็นตน้ 
 ดอกเบี#ยจ่าย (Interest expenses) 
 เป็นคา่ใชจ่้ายทางการเงินซึ�งบริษทัผกูพนัตอ้งจ่ายใหแ้ก่เจา้หนี� เงินกู ้ไมว่า่จะเป็นเงินกู้
ระยะสั�น หรือเงินกูร้ะยะยาวกต็าม คา่ใชจ่้ายนี� ถือวา่เป็นภาระของบริษทัที�จะหลีกเลียงไมไ่ด ้ไมว่า่
บริษทัจะมีผลกาํไรหรือขาดทุนกต็าม 
 ภาษีเงินได้ (Tax) 
 ธุรกิจขนาดยอ่มที�เป็นนิติบุคคลมีหนา้ที�ตอ้งเสียภาษีเงินไดจ้ากกาํไรของการประกอบ
ธุรกิจใหแ้ก่ภาครัฐบาล เพื�อนาํเงินนั�น ไปใชจ่้ายพฒันาประเทศต่อไป เมื�อครบรอบระยะเวลาบญัชี 
บริษทัจะสรุปรายไดแ้ละหกัคา่ใชจ่้ายต่าง ๆ ออกจนเหลือกาํไรก่อนหกัภาษีเพื�อเอามาเป็นฐาน 
ในการคิดภาษีเงินได ้ซึงอตัราปกติจะคิดที� 30 % ของกาํไรก่อนหกัภาษี เมื�อนาํภาษีรายไดนี้�หกัออก
จากกาํไรก่อนภาษีกจ็ะไดก้าํไรสุทธิ ซึ� งเป็นยอดเงินบรรทดัสุดทา้ยของงบกาํไรขาดทุน กาํไรสุทธินี�
หลงัจากหกัเงินปันผลจ่ายแลว้ กจ็ะคงเหลือปิดเขา้ไวใ้นกาํไรสะสม เพื�อใชด้าํเนินงานหรือลงทุน 
ในกิจการต่อไป 
 

เครื�องมอืสําหรับใช้วเิคราะห์งบการเงิน 
 เครื�องมือที�ใชใ้นการวเิคราะห์งบการเงิน  เครื�องมือที�ใชใ้นการวเิคราะห์งบการเงินมี  
4 ประเภท ดงันี�  
 1.  การวเิคราะห์งบการเงินโดยใชอ้ตัราส่วนทางการเงิน (Financial ratio analysis) 
 2.  การวเิคราะห์งบการเงินโดยวธีิแนวนอน (Horizontal analysis) 
 3.  การวเิคราะห์งบการเงินโดยวธีิแนวตั�ง (Vertical analysis) 
 4.  การวเิคราะห์งบการเงินโดยวธีิแนวโนม้ (Trend analysis) 
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 1.  การวเิคราะห์งบการเงินโดยใช้อตัราส่วนทางการเงิน (Financial ratio analysis) 
 อตัราส่วนทางการเงินเป็นเครื�องมือในการวิเคราะห์งบการเงิน  ซึ� งเกิดจากการ
เปรียบเทียบโดยการนาํรายการที�ปรากฏในงบการเงินสาํหรับระยะเวลาหนึ�งมาสัมพนัธ์กนัในรูป
สัดส่วนหรืออตัราร้อยละการนาํอตัราส่วนมาแปลความและใชป้ระโยชน์โดยการเปรียบเทียบมี  
3 วธีิ คือ 
  1.1  เปรียบเทียบกบัอตัราส่วนมาตรฐานหรืออตัราส่วนเฉลี�ยของอุตสาหกรรม  
เป็นอตัราส่วนที�จดัทาํขึ�นจากขอ้มูลของอุตสาหกรรมประเภทนั�นเป็นส่วนรวม เมื�อเปรียบเทียบกบั
กิจการภายในอุตสาหกรรมเดียวกนั  การเปรียบเทียบเช่นนี� เราถือตวัเลขที�ปรากฏในอตัราส่วน
มาตรฐานเป็นจุดตดัสิน (Cut off Point) 
  1.2  เปรียบเทียบกบัอตัราส่วนของบริษทัที�อยูใ่นอุตสาหกรรมเดียวกนั  
การเปรียบเทียบกบับริษทัที�อยูใ่นอุตสาหกรรมเดียวกนั บริษทัที�จะนาํมาเปรียบเทียบกนันั�นจะตอ้ง
เป็นบริษทัที�มีขนาดใกลเ้คียงกนัและตอ้งเป็นบริษทัที�อยูใ่นอุตสาหกรรมเดียวกนั 
  1.3  เปรียบเทียบอตัราส่วนของบริษทัเดียวกนัในช่วงเวลาที�ต่างกนั เช่น ขอ้มูลปี
ปัจจุบนักบัอดีตจะทาํใหท้ราบถึงแนวโนม้ในปัจจุบนัวา่มีการบริหารงานดีขึ�นหรือแยล่งจากปีที�แลว้
อยา่งไร และทาํใหส้ามารถวเิคราะห์แนวโนม้ในอนาคตได ้ 
  มีการจดัประเภทอตัราส่วนทางการเงินเป็น 4 ประเภท 
  1.  อตัราส่วนวดัสภาพคล่องทางการเงิน  
  2.  อตัราส่วนวดัประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน  
  3.  อตัราส่วนการวดัความสามาถในการชาํระหนี� สิน 
  4.  อตัราส่วนการวิเคราะห์ความสามารถในการทาํกาํไร  
 การเลือกใชอ้ตัราส่วนทางการเงินนั�นไมจ่าํเป็นตอ้งเลือกใชทุ้กอตัราส่วนทางการเงิน
เนื�อง จากการวเิคราะห์โดยใชอ้ตัราส่วนทางการเงินเป็นเทคนิคที�ใชก้นัอยา่งแพร่หลาย ที�สามารถ 
ชี� ใหเ้ห็นถึงประเด็นต่าง ๆ ที�ตอ้งการทราบไดอ้ยา่งครบถว้นซึ�งสามารถใชอ้ตัราส่วนหลาย ๆ
อตัราส่วนนามาใชใ้นการวเิคราะห์ขึ�นอยูก่บัจุดมุง่หมายของผูว้เิคราะห์ประโยชน์ที�ไดรั้บและตน้ทุน
ที�จะเสียไปในการวเิคราะห์ ดงันั�นการวิจยัครั� งนี� จึงเลือกอตัราส่วนดงันี�  
 1.  อตัราส่วนวดัสภาพคล่องทางการเงิน (Liquidity ratio) 
  1.1  อตัราส่วนทุนหมุนเวยีน (Current ratio)  
  อตัราส่วนทุนหมุนเวยีนจะแสดงถึงสินทรัพยห์มุนเวยีนเป็นกี�เทา่ของหนี� สิน
หมุนเวยีนโดยที�สินทรัพยห์มุนเวยีนเป็นสินทรัพยที์�สามารถเปลี�ยนเป็นเงินสดภายในระยะเวลา 1 ปี
ในขณะที�หนี� สินหมุนเวยีนเป็นภาระผกูพนัระยะสั�นที�ตอ้งจ่ายคืนในระยะ 1 ปีเช่นกนั  
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  อตัราส่วนทุนหมุนเวยีน  =  
สินทรัพยห์มุนเวียน	

หนี� สินหมุนเวียน
  (เทา่) 

 
  อตัราทุนหมุนเวยีนถา้มากกวา่ 1 เทา่ จะแสดงใหเ้ห็นวา่กิจการมีสภาพคล่องที�ดีบริษทั
มีประ สิทธิภาพใหก้ารบริหารจดัการและควบคุมสินทรัพยห์มุนเวยีนใหเ้กิดประโยชน์สูงสุด 
รวมถึงการจดัการกบัภาระหนี�  สินหมุนเวยีนไดโ้ดยไมเ่กิดปัญหาถา้หากอตัราส่วนหนี� ต่ากวา่หนึ�ง
เทา่จะแสดงใหท้ราบวา่บริษทัขาดสภาพคล่องแต่การที�กิจการมีอตัราส่วนนี� สูงเกินไปอาจชี� ใหเ้ห็น
วา่กิจการเกบ็เงินสดที�ไมไ่ดใ้ชป้ระโยชน์มากเกินลูกหนี�การคา้ของกิจการมีเป็นจานวนมาก เรียกเกบ็
เงินไดช้า้  
  1.2  อตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็ว (Quick ratio)  
  อตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็วจะแสดงถึงสินทรัพยห์มุนเวยีนเร็วไดแ้ก่เงินสด เงินลงทุน
ระยะสั�นและลูกหนี�การคา้ เป็นกี�เทา่ของหนี� สินหมุนเวยีนโดยที�สินทรัพยห์มุนเวยีนเร็วเป็น
สินทรัพยที์�สามารถเปลี�ยนเป็นเงินสดไดเ้ร็วกวา่สินทรัพยห์มุนเวยีนตวัอื�น ๆ ในขณะที�หนี� สิน
หมุนเวยีนเป็นภาระผกูพนัระยะสั�นที�ตอ้งจ่ายคืนในระยะ 1 ปี  
 

  อตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็ว  =  
เงินสด�เงินลงทุนระยะสั�น�ลูกหนี�การคา้

หนี� สินหมุนเวียน
  (เทา่) 

 
  อตัราทุนหมุนเวยีนเร็วถา้มากกวา่ 1 เทา่จะแสดงใหเ้ห็นวา่กิจการมีสภาพคล่องที�ดี
บริษทัมีประสิทธิภาพใหก้ารบริหารจดัการและควบคุมสินทรัพยห์มุนเวยีนเร็วให้เกิดประโยชน์
สูงสุดรวม ถึงการจดัการกบัภาระหนี� สินหมุนเวยีนไดโ้ดยไมเ่กิดปัญหาถา้หากอตัราส่วนหนี� ต่ากวา่
หนึ�งเทา่จะแสดงใหท้ราบวา่บริษทัขาดสภาพคล่องแต่การที�กิจการมีอตัราส่วนนี� สูงเกินไป 
อาจชี� ใหเ้ห็นวา่กิจการเกบ็เงินสดที�ไมไ่ดใ้ชป้ระโยชน์มากเกิน ลูกหนี�การคา้ของกิจการมีเป็นจาํนวน
มากเรียกเกบ็เงินไดช้า้ 
 2.  อตัราส่วนวดัประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน (Activity ratio) 
  2.1 อตัราการหมุนของลูกหนี�  (Accounts receive turnover) 
 

  อตัราการหมุนของลูกหนี�   =  
ยอดขายเชื�อ	

ลูกหนี�ถั�วเฉลี�ย
  (เทา่) 
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  อตัราส่วนนี�  แสดงวา่ในงวดบญัชีนั�นกิจการขายสินคา้เป็นเงินเชื�อและสามารถเกบ็หนี�
จากลูกหนี�ได ้ทั�งหมดโดยเฉลี�ยกี�ครั� งซึ� งถา้อตัราการหมุนเวยีนของลูกหนี� สูงแสดงวา่กิจการมีการ
หมุนเวยีนของ ลูกหนี� ดี ลูกหนี� มีสภาพคล่องมาก ซึ� งแสดงถึงความสามารถในการบริหารลูกหนี� ที�ดี
ของกิจการ  
  2.2  อตัราการหมุนของสินคา้คงเหลือ (Inventory turnover) 
 

  อตัราการหมุนของสินคา้  =  
ตน้ทุนขาย

สินคา้คงเหลือถวัเฉลี�ย
  (เทา่) 

 
  เป็นอตัราส่วนระหวา่งตน้ทุน ขายกบัสินคา้คงเหลือถวัเฉลี�ย ซึ� งจะบอกใหท้ราบวา่ 
ในรอบระยะเวลาบญัชีที�ผา่นมา ธุรกิจมีสินคา้ คงเหลือไวม้ากเกินความจาเป็นหรือไม ่เงินที�ลงทุน
ไปกบัสินคา้นั�นกวา่จะเปลี�ยนสภาพมาเป็นเงินสดตอ้ง ใชร้ะยะเวลาหมุนเวยีนกี�วนั ซึ� งถา้อตัราการ
หมุนเวยีนของสินคา้คงเหลือสูงกแ็สดงวา่สินคา้สามารถขาย ไดค้ล่อง แต่ในทางกลบักนัถา้อตัรา
การหมุนเวยีนของสินคา้คงเหลือต่า กแ็สดงเงินทุนของธุรกิจกจ็ะจม อยูก่บัสินคา้นาน เพราะธุรกิจ
ตอ้งใชเ้วลานานกวา่จะเปลี�ยนสินคา้มาเป็นเงินสดได ้ 
  2.3  อตัราการหมุนของสินทรัพยถ์าวร (Fixed assets turnover) 
 

  อตัราการหมุนของสินทรัพยถ์าวร  =  
ยอดขายสุทธิ

สินทรัพยถ์าวรสุทธิ
  (เทา่) 

 
  เป็นอตัราส่วนระหวา่งยอดขายสุทธิกบัสินทรัพยถ์าวรสุทธิ ซึ� งจะบอกใหท้ราบถึง 
ความสามารถของธุรกิจใน การใชสิ้นทรัพยถ์าวร ถา้จานวนครั� งยิ�งมากกแ็สดงวา่ธุรกิจใชป้ระโยชน์
จากสินทรัพยถ์าวรมาก แต่ถา้ จาํนวนครั� งที�ไดต่้าจนเกินไป อาจเนื�องมาจากธุรกิจมียอดขายที�ต่า
เกินไป หรือธุรกิจอาจมีสินทรัพยถ์าวร มากเกินความจาํเป็น หรืออาจมีสินทรัพยถ์าวรที�ใชง้านไมไ่ด้
แต่ยงัมียอดคงคา้งในบญัชี เป็นตน้ 
  2.4  อตัราการหมุนของสินทรัพยร์วม (Total assets turnover) 
 

  อตัราการหมุนของสินทรัพยร์วม  =  
ยอดขายสุทธิ	

สินทรัพยร์วมสุทธิ
  (เทา่) 

 
  เป็นอตัราส่วน ระหวา่งยอดขายสุทธิกบัสินทรัพยร์วมทั�งสิ�นของธุรกิจ เป็นอตัราส่วน
ที�วดัประสิทธิภาพในการใชสิ้นทรัพย ์ของธุรกิจในลกัษณะกวา้ง ๆ 
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 3.  อตัราส่วนวดัความสามาถในการชาํระหนี� สิน (Leverage ratios) 
  3.1  อตัราส่วนหนี� สินต่อสินทรัพยร์วม (Debt to assets ratio) 
 

  อตัราส่วนหนี� สินต่อสินทรัพยร์วม  =  
หนี� สินรวม

สินทรัพยร์วม
   X 100 (เทา่) 

 
  เป็นอตัราร้อยละระหวา่งหนี� สินรวมกบั สินทรัพยร์วม ซึ� งเป็นการแสดงความสัมพนัธ์
ของหนี� สินกบัสินทรัพยข์องธุรกิจ ทั�งนี� เพราะเงินทุนทั�งหมด ของธุรกิจจะใชไ้ปเพื�อการลงทุน 
ในสินทรัพยท์ั�งหมด ซึ� งจะบอกไดว้า่เงินที�ไดล้งทุนไปในสินทรัพยท์ั�งหมด นั�นไดม้าจากการ 
ก่อหนี� สินเป็นอตัราส่วนเทา่ไร ถา้อตัราส่วนนี� สูงกแ็สดงวา่ธุรกิจนั�นไดใ้ชเ้งินทุนจาก แหล่งของ
หนี� สินมากกวา่แหล่งของเจา้ของ ซึ� งจะแสดงใหเ้ห็นวา่ธุรกิจนี� มีความเสี�ยงทางการเงินสูง  
และ โอกาสที�จะก่อหนี� เพิ�มขึ�นกจ็ะนอ้ยลง  
  3.2  อตัราส่วนหนี� สินต่อส่วนของผูถื้อหุน้ (Debt to equity ratio) 
 

  อตัราส่วนหนี� สินต่อส่วนของผูถื้อหุน้รวม =  
หนี� สินรวม

ส่วนของผูถื้อหุน้รวม
   X 100 (เทา่) 

 
  อตัราส่วนที�นาํหนี� สินรวมหารดว้ยส่วนของผูถื้อหุ้น อตัราส่วนนี�จะแสดง โครงสร้าง
เงินทุน ของกิจการวา่ สินทรัพย ์ ของกิจการมาจากการกูย้ืม หรือมาจากทุนของกิจการ ถา้อตัราส่วน
นี� สูงมีโอกาสที�กิจการจะไมส่ามารถชาํระ ดอกเบี�ย ไดสู้งตามไปดว้ย เนื�องจากหนี� สินที�มากทาํให้
กิจการมีภาระผกูพนัที�ตอ้งชาํระดอกเบี�ยทุกงวดไม่วา่กิจการนั�นจะกาํไรหรือขาดทุน ซึ� งต่างจาก 
ส่วนของผูถื้อหุ้นที�หากกิจการขาดทุนอาจจะพิจารณาไมจ่่าย เงินปันผลกไ็ด ้
  3.3  อตัราส่วนวดัความสามารถในการจ่ายดอกเบี�ย (Interest coverage ratio) 
 

  อตัราส่วนวดัความสามารถในการจ่ายดอกเบี�ย  =  
กาํไรก่อนจ่ายดอกเบี�ยและภาษี

ดอกเบี�ยจ่าย
  (เทา่) 

 

  เป็นอตัราส่วนระหวา่งกาํไรก่อนดอกเบี�ยและภาษี (Earning Before Interest and 
Taxes - EBIT) กบัจาํนวนดอกเบี�ย (Interest - I) ผลลพัธ์ที�ไดบ้อกใหท้ราบวา่กาํไรก่อนดอกเบี�ย 
และภาษีของธุรกิจเป็นกี�เทา่ของดอกเบี�ยที�ธุรกิจตอ้งจ่ายให้แก่เจา้หนี�  ซึ� งจะแสดงให้เห็นถึง
ความสามารถของธุรกิจในการชาํระดอกเบี�ยจ่าย 
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 4.  อตัราส่วนการวิเคราะห์ความสามารถในการทาํกาํไร (Profitability ratios) 
  4.1 อตัรากาํไรขั�นตน้ (Gross profit ratio) 
 

  อตัรากาํไรขั�นตน้  =  
กาํไรขั�นตน้	

ยอดขาย
  X 100 (%) 

 
  อตัราส่วนนี�แสดงวา่กิจการมีความสามารถในการทาํกาํไรขั�นตน้เป็นสัดส่วนเทา่ใด
เทียบกบัยอดขายสุทธิโดยทั�วไป อตัรากาํไรขั�นตน้มีคา่สูงแสดงวา่กิจการมีความสามารถในการ
บริหารการขายและตน้ทุนสินคา้คงคลงั เพราะจะทาํใหเ้ห็นผลการดาํเนินงานหลกัที�กิจการทาํไดดี้
โดยคาํนึงถึงเพียงคา่ใชจ่้ายที�เป็นตน้ทุนขาย  
  4.2  อตัราผลตอบแทนจากส่วนของผูถื้อหุน้ (Return On Equity : ROE)  
 

  อตัราผลตอบแทนจากส่วนของผูถื้อหุ้น  =  
กาํไรสุทธิ	

ส่วนผูถื้อหุน้
  X 100 (%) 

 
   อตัราส่วนนี�แสดงวา่กิจการมีกาํไรสุทธิเป็นสัดส่วนเทา่ใดของเงินทุนจากส่วนของ
เจา้ของกล่าวคือ เงินทุนส่วนของเจา้ของกิจการสามารถทาํกาํไรสุทธิไดเ้ทา่ใดเป็นการแสดงใหเ้ห็น
วา่การใชเ้งินทุน จากการเพิ�มทุนไดรั้บผลตอบแทนคุม้คา่หรือไม ่ 
  4.3  อตัราผลตอบแทนต่อสินทรัพยร์วม (Return on Assets - ROA) 
 

  อตัราผลตอบแทนต่อสินทรัพยร์วม  =  
กาํไรสุทธิ	

สินทรัพยร์วม
  X 100 (%) 

 
  อตัราส่วนนี�แสดงวา่กิจการมีกาํไรสุทธิเป็นสัดส่วนเทา่ใดของสินทรัพยร์วมกล่าวคือ 
สินทรัพยร์วมสามารถทาํกาํไรสุทธิไดเ้ทา่ใดเป็นการแสดงใหเ้ห็นวา่การใชสิ้นทรัพยไ์ดรั้บ
ผลตอบแทนคุม้คา่หรือไม่ 
  4.4  อตัราส่วนกาํไรสุทธิต่อยอดขาย (Profit Margin On Sale) 
 

  อตัรากาํไรสุทธิต่อยอดขาย  =  
กาํไรสุทธิ	

ยอดขาย
 X 100 (%) 
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  อตัราส่วนนี�  แสดงวา่กิจการมีความสามารถในการทาํกาํไรสุทธิเป็นสัดส่วนเทา่ใด
เทียบกบัยอดขายสุทธิโดยทั�วไปอตัรากาํไรสุทธิมีคา่สูงแสดงวา่กิจการมีความสามารถในการ
ดาํเนินงานที�ดีอตัราส่วนทั�งสามนี�ควรวิเคราะห์ประกอบกนัเพราะจะทาํใหเ้ห็นผลการดาํเนินงาน 
ที�ต่อเนื�องกนัของกิจการไดดี้ซึ� งจะเป็นประโยชน์ต่อการวางแผนควบคุมการดาเนินงานในรอบบญัชี
ใหมแ่ละใชป้รับปรุงผลการดาํเนินงานต่อไปดว้ย 
  4.5  อตัราส่วนกาํไรจากการดาํเนินงาน(Operating Profit Margin)  
 

  อตัราส่วนกาํไรจากการดาํเนินงาน  =  
กาํไรจากการดาํเนินงาน	

ยอดขาย
 X 100 (%) 

 
  แสดงใหเ้ห็นประสิทธิภาพในการขายของบริษทั ในการทาํกาํไรหลงัจากหกัตน้ทุน
สินคา้และหกัคา่ใชจ่้ายรวม ผลลพัธ์ยิ�งสูงยิ�งดี 
 2.  การวเิคราะห์งบการเงินโดยวธีิแนวนอน (Horizontal analysis) 
 การวเิคราะห์วธีินี� เป็นการเปรียบเทียบเพื�อหาการเปลี�ยนแปลงของรายการในงบการเงิน
แต่ละรายการ การเปลี�ยนแปลงดงักล่าวจะแสดงในรูปของจาํนวนเงิน และอตัราร้อยละ  
วตัถุประสงคใ์นการวิเคราะห์ เพื�อศึกษาการเปลี�ยนแปลงของรายการในงบการเงินทุกรายการ  
ผลที�ไดรั้บจะนาํไปหาสาเหตุที�ทาํใหเ้กิดการเปลี�ยนแปลงกบัฐานะการเงินและผลการดาํเนินงาน
ของธุรกิจ 
 3.  การวเิคราะห์งบการเงินโดยวธีิแนวตั#ง (Vertical analysis) หรือ Common-size 
statement  
 เป็นการวิเคราะห์งบการเงิน  โดยยอ่ส่วนตวัเลขรายการในงบการเงินแต่ละรายการให้
เป็นคา่ร้อยละเรียกวา่ Common-size statement การวเิคราะห์รายการในงบดุลใหคิ้ดเป็นร้อยละของ
สินทรัพยร์วมหรือร้อยละของหนี� สินและส่วนของผูถื้อหุ้น ส่วนการวิเคราะห์รายการในงบกาํไร
ขาดทุนใหคิ้ดเป็นร้อยละของยอดขายสุทธิ การวเิคราะห์วิธีนี�ถา้นาํงบการเงินมาวิเคราะห์เพียงปี
เดียวกจ็ะทราบเพียงโครงสร้างของงบการเงินเฉพาะปีนั�น ถา้วเิคราะห์โดยการเปรียบเทียบ 
งบการเงินตั�ง  2  ปี ขึ�นไป  ก็จะทราบการเปลี�ยนแปลงโครงสร้างงบการเงินของบริษทัในช่วง
ระยะเวลานั�น ๆ และถา้เปรียบเทียบกบังบการเงินของบริษทัคูแ่ขง่กจ็ะทราบถึงความแตกต่าง   
ดา้นการลงทุน  การจดัหาเงินทุน  และความสามารถในการทาํกาํไร  
 วธีิการทาํ Common-size อาจสรุปไดด้งันี�  
 1.  ในงบดุล รายการต่าง ๆ จะคิดเป็นเปอร์เซ็นต ์เมื�อเทียบกบัสินทรัพยร์วม หรือเทียบกบั
หนี� สินและส่วนของผูถื้อหุน้ 
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 2.  ในงบกาํไรขาดทุน รายการต่าง ๆ จะคิดเป็นเปอร์เซ็นตเ์มื�อเทียบกบัยอดขาย 
 วธีิใช้และอ่าน Common–size ของงบดุล 
 ด้านสินทรัพย์ สินทรัพยห์ลกัไดแ้ก่อะไร (สินทรัพยห์มุนเวยีน หรือสินทรัพยถ์าวร)  
มีสัดส่วน (%) เทา่ใด ลกัษณะสัดส่วนดงักล่าวเราคิดวา่เป็นปกติหรือไม ่เพราะเหตุใด และถา้มี
สัดส่วนนี� เปรียบเทียบกนัหลาย ๆ ปี มีความแตกต่างกนัหรือไมเ่พราะเหตุใด นอกจากนี�ยงัอาจ
เจาะลึกดูต่อไปไดว้า่ รายการใดในสินทรัพยห์มุนเวยีนหรือสินทรัพยถ์าวรที�เป็นรายการสาํคญั  
และสัดส่วน (%) ของรายการเหล่านี� เมื�อเทียบกบัสินทรัพยร์วม เราคิดวา่มีรายการใดที�ผิดปกติไป
มากบา้งหรือไม ่เพราะเหตุใด 
 ด้านหนี#สินและทุน จะพิจารณาวา่ 
 1.  โครงสร้างการจดัหาเงินทุนของบริษทัมาจากการกูย้มื หรือจากเงินทุนภายใน (กาํไร 
และทุนจดทะเบียน) และมีสัดส่วนเทา่ใด 
 2.  สัดส่วนการกูย้มืเนน้ไปในระยะสั�นเพื�อใชห้มุนเวยีนในการดาํเนินงานหรือเนน้ไปใน
ระยะยาวเพื�อการลงทุน 
 3.  สัดส่วนของหนี� สินหมุนเวยีนเมื�อเทียบกบัสินทรัพยห์มุนเวยีนมีความสัมพนัธ์กนั
อยา่งไร 
 4.  การวเิคราะห์แนวโน้ม 
 การวเิคราะห์วธีิแนวโนม้จะเป็นการวเิคราะห์งบการเงินตั�งแต่ 3 ปีขึ�นไปเพื�อใหเ้ห็นอตัรา
การเติบโตของธุรกิจนาํไปสู่การวางแผนและตดัสินใจระยะยาว การวเิคราะห์วธีิแนมโนม้จะ
กาํหนดใหปี้ใดปีหนึ�งเป็นปีฐาน โดยทั�วไปนิยมใหปี้แรกของการวิเคราะห์เป็นปีฐานและใหมี้ค่า
เทา่กบั 100 % ตวัเลขที�ไดเ้ป็นอตัราร้อยละ เพื�อชี� ให้เห็นวา่รายการใดในงบมีแนวโนม้สูงขึ�น 
รายการใดคงที�และรายการใดมีแนวโนม้ลดลง 
 

 
 
ภาพที� 2-3  วธีิการคาํนวน Trend Analysis แบบปีฐาน 
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 วธีิใช้และอ่าน Trend analysis 
 ไมจ่าํเป็นตอ้งทาํการวเิคราะห์ทั�ง งบเหมือน Common-size เลือกเฉพาะรายการที�สนใจ 
เช่น 
  1.  กรณีสงสัยวา่ทาํไมกาํไรนอ้ย อาจนาํรายการขายและคา่ใชจ่้ายมาทาํ Trend 
เปรียบเทียบ 
 2.  กรณีสงสัยวา่สินทรัพยที์�มีอยู ่ถูกใชง้านทาํใหเ้กิดรายได ้ไดม้ากนอ้ยเพียงใด  
การเติบโตของขายกบัสินทรัพยถ์าวร สินทรัพยห์มุนเวยีนและสินทรัพยร์วมมาเปรียบเทียบ 
 การอ่าน Trend ควรทาํหลงัจากอ่าน Common–size แลว้ เห็นปัญหาเป็นจุด ๆ โดยดึง
รายการที�สงสัยมาวเิคราะห์ดว้ย Trend เพื�อยนืยนัวา่เป็นปัญหาจริง เช่น ถา้ทาํ Common–size แลว้
เราพบวา่สัดส่วนของตน้ทุนขายเทียบกบัยอดขายสูงมาก ในขณะที�บริษทัยงัเพิ�มยอดขายไดสู้ง 
ทาํไมจึงยงัทาํกาํไรขั�นตน้ไดไ้มม่ากขึ�น เราอาจเริ�มสงสยัประสิทธิภาพในการควบคุมตน้ทุนอยา่งนี�
เราอาจนาํ Trend ของยอดขายกบัตน้ทุนขายมาเปรียบเทียบกนัวา่อตัราการเพิ�มของตน้ทุนขาย 
เร็วกวา่ยอดขายหรือไม่ 
 

งานวจิัยที�เกี�ยวข้อง 
 สาลินี โชคดีวฒันเจริญ (2553) ไดศึ้กษาเกี�ยวกบัการวเิคราะห์งบการเงินเปรียบเทียบของ
บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทยในกลุ่มพฒันาอสงัหาริมทรัพย ์โดยมี
วตัถุประสงคเ์พื�อศึกษาอตัราส่วนทางการเงินและเปรียบเทียบแนวโนม้อตัราส่วนทางการเงินเฉลี�ย
ในแต่ละดา้นของแต่ละกลุ่มอุตสาหกรรมการศึกษานี� ใชข้อ้มูลจากงบการเงินของกลุ่มพฒันา
อสังหาริมทรัพยที์�จดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย โดยการศึกษาพบวา่ กลุ่มขนาด
ใหญ่มีสภาพคล่องคอ่นขา้งสูง มีความสามารถในการทาํกาํไรดี หนี� สินตํ�า ส่วนกลุ่มขนาดกลางมี
สภาพคล่องคอ่นขา้งดี มีแนวโนม้สูงขึ�นอยา่งต่อเนื�อง ประสิทธิภาพการดาํเนินงานสูงสุด  
มีความสามารถในการทาํกาํไรสูงสุด ระดบัหนี� สินตํ�ากวา่สินทรัพยร์วม แต่สูงกวา่ส่วนของผูถื้อหุ้น 
และสาํหรับกลุ่มขนาดเล็กมีสภาพคล่องสูงมีแนวโนม้สูงขึ�นอยา่งต่อเนื�อง มีประสิทธิภาพในการ
ดาํเนินงานต่พที�สุด มีความสามารถในการทาํกาํไรตํ�าที�สุด มีระดบัหนี� สินตํ�ากวา่สินทรัพยร์วม  
แต่สูงกวา่ผูถื้อหุน้โดยมีแนวโนม้เพิ�มขึ�นต่อเนื�องทุกปี และมีอตัราส่วนต่อหุน้ตํ�าสุดแต่แนวโนม้
สูงขึ�นทุกปี 
 ปิ� นเพชร เทพสมบติั (2552) ไดศึ้กษาการประเมินฐานะทางการเงินและผลการดาํเนินงาน 
โดยวธีิวเิคราะห์งบการเงิน ขององคก์ารบริหารส่วนตาํบลแมต่ํ�า อาํเภอ พญาเมง็ราย จงัหวดั 
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เชียงราย โดยใชเ้ครื�องมือวิเคราะห์ทางการเงิน 4 วธิิ คือวเิคราะห์ตามแนวตั�ง วเิคราะห์ตามแนวนอน  
วเิคราะห์แนวโนม้ และวเิคราะห์อตัราส่วนทางการเงิน โดยมีวตัถุประสงคเ์พื�อวิเคราะห์ฐานะ 
ทางการเงินและผลการดาํเนินงานขององคก์ารบริหารส่วนตาํบลแมต่ํ�า การศึกษาพบวา่องคก์าร
บริหารส่วนตาํบลแม่ตํ�ามีฐานะทางการเงินอยูใ่นเกณฑดี์ มีสภาพคล่องทางการเงินสูง ไมมี่ความ
เสี�ยงในการชาํระหนี� เนื�องจากแหล่งเงินทุนส่วนใหญ่มาจากสินทรัพยโ์ดยเฉพาะเงินสดและรายการ
เทียบเทา่เงินสดและมีรายรับมากกวา่รายจ่ายในทุกปี ทาํใหมี้งบประมาณเพยีงพอในการบริหารงาน 
 สงกรานต ์ทองน่วม (2543) ไดศึ้กษา การวเิคราะห์งบการเงินของบริษทัในอุตสาหกรรม
ปูนซีเมนตข์องประเทศไทย ระหวา่งปี พ.ศ 2537-2541 มีวตัถุประสงคเ์พื�อ ศึกษาฐานะทางการเงิน
และผลการดาํเนินงานที�ผา่นมาของแต่ละบริษทัในอุตสาหกรรมปูนซีเมนตข์องประเทศไทย  
โดยศึกษาจากงบการเงินของ กลุ่มบริษทัที�จดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพยแ์ละ กลุ่มบริษทัที�ไมไ่ด้
จดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย ์ของบริษทัในอุตสาหกรรมปูนซีเมนตข์องประเทศไทย  
โดยการศึกษาพบวา่ กลุ่มบริษทัที�จดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทยจะมีอตัราส่วน
ทางการเงินที�ถือวา่มีฐานะทางการเงินที�มั�นคงในระดบัหนึ�ง ส่วนกลุ่มบริษทัที�ไมไ่ดจ้ดทะเบียน 
ในตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทยมีอตัราผลตอบแทนต่อหุน้ติดลบฐานะทางการเงินมีแนวโนม้ 
ที�ต ํ�าลง 
 พิชญาภรณ์ ศรีธญัรัตน์ (2545) ไดศึ้กษาการวเิคราะห์ผลการดาํเนินงานของเขตโทรศพัท์
ภาคเหนือ ที� 1-4 ฝ่ายโทรศพัทภ์าคเหนือขององคก์ารโทรศพัทแ์ห่งประเทศไทยระหวา่งปี  
พ.ศ 2539-2543 พบวา่เขตโทรศพัทภ์าคเหนือมีสินทรัพยถ์าวรสูงกวา่สินทรัพยห์มุนเวยีน และมี
กาํไรจากการดาํเนินงานทุกปีโดยมีรายไดห้ลกัจากการให้บริการโทรศพัท ์ส่วนคา่ใชจ่้ายหลกัของ
เขตโทรศพัทภ์าคเหนือไดแ้ก่คา่เสื�อมราคา คา่ใชจ่้ายในการบริหารงานทั�วไป คา่ใชจ่้ายในการ
ใหบ้ริการโทรศพัทแ์ละคา่ซ่อมแซมบาํรุงรักษาตามลาํดบั ซึ� งโดยส่วนใหญ่เขตโทรศพัทภ์าคเหนือ 
ที�มีผลการดาํเนินงานดีที�สุดคือเขตโทรศพัทภ์าคเหนือเขตที� 1 โทรศพัทภ์าคเหนือเขตที� 3 และ 
โทรศพัทภ์าคเหนือเขตที� 4 ตามลาํดบั ส่วนโทรศพัทภ์าคเหนือเขตที� 2 มีผลการดาํเนินงานตํ�ากวา่
เขตอื�น ๆ อยา่งไรกต็ามกาํไรจากการดาํเนินงานและอตัราส่วนทางการเงินของแต่ละเขตโทรศพัท์
ภาคเหนือสูงกวา่คา่เฉลี�ยในภาพรวมขององคก์ารโทรศพัท ์
 วรณนั แซ่ซิว (2556) ไดศึ้กษาการวเิคราะห์งบการเงิน ของบริษทัเจริญโภคภณัฑอ์าหาร 
จาํกดั (มหาชน) และบริษทัยอ่ย มีวตัถุประสงคเ์พื�อศึกษาผลการดาํเนินงานของบริษทัฯ โดยใชก้าร
วเิคราะห์งบการเงินของบริษทัฯ และใชว้ธีิการวเิคราะห์อตัราส่วนทางการเงิน มีวตัถุประสงค ์
เพื�อวเิคราะห์ดา้นสภาพคล่องทางการเงิน และประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน โครงสร้างเงินทุน
และความสามารถในการทาํกาํไรของบริษทัฯการศึกษาพบวา่ 1) วเิคราะห์อตัราส่วนดา้นสภาพ
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คล่องทางการเงิน ในปี 2551-2555 บริษทัฯ สะทอ้นให้เห็นความสามารถมีในการชาํระหนี� มีสภาพ
คล่องพอสมควร ในอตัราส่วน 1.18-1.80 และ 0.48-1.18  2) วเิคราะห์อตัราส่วนแสดงความสามารถ
ในการบริหารสินทรัพย ์บริษทัฯ มีความสามารถพอสมควรในการใชเ้งินลงทุนในการบริหาร
สินทรัพย ์ในอตัรา 4.94-9.08, 3.51-5.00 และ 1.29-1.56 เท่า  3) วเิคราะห์อตัราส่วนแสดง
ความสามารถในการก่อหนี�  บริษทัฯ มีความสามารถในการจดัหาแหล่งเงินทุนคอ่นขา้งสูง โดยคิด
เป็นอตัราร้อยละ 51.67-61.11, 20.51-30.45, 106-157.11 และ 4) วเิคราะห์อตัราส่วนแสดง
ความสามารถในการทาํกาํไร บริษทัฯ มีความสามรถในการทาํกาํไรใหกิ้จการดีขึ�นเรื�อย ๆ โดยเห็น
ไดจ้ากอตัราร้อยละ 13.12-19.49, 3.78-9.28, 2.06-7.88, 3.00-10.99 และ 7.08-24.21 และผลการ
ดาํเนินงานจากรายไดใ้นการขาย ในปี 2551-2555 เมื�อเทียบจากปี 2551 เป็น 100 % กมี็รายได้
เพิ�มขึ�นเรื�อย ๆ คิดเป็นร้อยละ 5.65-128.61 ตน้ทุนขาย คิดเป็นร้อยละ 0.10-132.68 และกาํไรจากการ
ดาํเนินงาน คิดเป็นร้อยละ 152.17-301.58 บริษทั เจริญโภคภณัฑอ์าหาร จาํกดั (มหาชน) และบริษทั
ยอ่ย เป็นบริษทัน่าสนใจในการลงทุน เนื�องจากภาพรวมจากผลประกอบการทั�ง 5 ปีแนวโนม้มีการ
ทาํกาํไรทุกปี เนื�องจากบริษทั เจริญโภคภณัฑ์อาหาร จาํกดั (มหาชน) และบริษทัยอ่ยมีพนัธมิตร 
ทางธุรกิจหลายบริษทั ทาํให้การขยายการตลาดทั�งในประเทศ และต่างประเทศ จึงทาํใหมี้การเพิ�ม
ช่องทางในการผลิต และจาํหน่ายสินคา้ไดม้ากขึ�น 
 อนิรุทธ บุญลอย (2553) ไดศึ้กษาการวเิคราะห์งบการเงินของธุรกิจสกดันํ�ามนัปาลม์  
ในประเทศไทย มีวตัถุประสงคเ์พื�อวเิคราะห์อตัราส่วนทางการเงินของธุรกิจสกดันํ�ามนัปาลม์ 
ในประเทศไทย และวเิคราะห์หาอตัราส่วนเฉลี�ย รวมถึงจุดแขง็และจุดอ่อนทางการเงินของกลุ่ม
ธุรกิจนี�  โดยกลุ่มตวัอยา่งที�ใชใ้นการศึกษา คือ ธุรกิจสกดันํ� ามนัปาลม์ในประเทศไทย ซึ� งเป็น 
นิติบุคคลที�มีหนา้ที�นาํส่งงบการเงินใหแ้ก่กรมพฒันาธุรกิจการคา้ เป็นจาํนวนทั�งสิน 63 แห่ง ขอ้มูล
ที�ใชใ้นการศึกษาคือ งบการเงิน ซึ� งไดแ้ก่ งบดุล และงบกาํไรขาดทุน โดยนาํมาวิเคราะห์หา
อตัราส่วนทางการเงินที�ตอ้งการ จากการศึกษาพบวา่ ผลตอบแทนจากการประกอบธุรกิจที�ดี 
และสามารถบริหารจดัการเรื�องของวตัถุดิบใหมี้ป้อนโรงงานสมํ�าเสมอจะทาํใหไ้ดผ้ลตอบแทน
สูงขึ�น มีการบริหารสินทรัพยที์�ดีทั�งในดา้นการบริหารลูกหนี�และสินคา้คงเหลือ ตลอดจนสามารถ
ใชสิ้นทรัพยไ์ดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพเมื�อเปรียบเทียบกบัธุรกิจในอุตสาหกรรมเดียวกนั ตลอดจน
ระดบัความเสียงทางการเงินใกลเ้คียงกบัในอดีตและมีแนวโนม้ที�ดีขึ�นเรื�อย ๆ จากภาระหนี� สินที� 
คอ่ย ๆ ลดลง เมื�อเปรียบเทียบกบัโครงสร้างเงินทุนที�มีสัดส่วนของผูถื้อหุ้นเพิ�มขึ�น 
 รัญวรัชญ ์สกุลเดชไพบูลย ์(2553) ไดว้เิคราะห์และเปรียบเทียบงบการเงินก่อนและหลงั
เกิดวกิฤตเศรษฐกิจโลกปี 2551 กรณีศึกษา บริษทัในอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์มีวตัถุประสงค ์
เพื�อวเิคราะห์การปรับเปลี�ยนนโยบายของบริษทัเมื�อไดรั้บผลกระทบจากวกิฤตเศรษฐกิจสหรัฐ 



38 

โดยศึกษาจากบริษทัอุตสาหกรรมกลุ่มอิเล็กทรอนิกส์ในตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทยจะ
เลือกใชว้ธีิการวจิยัจากเอกสารและอตัราส่วนทางการเงิน โดยเกบ็ขอ้มูลทุติยภูมิจากกลุ่ม
อุตสาหกรรมชิ�นส่วนอิเล็กทรอนิกส์ทั�ง 7 บริษทัในตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย เปรียบเทียบ
เป็นรายปีของแต่ละบริษทั 6 ปี ในช่วงปี 2548-2553 ผลจากการวเิคราะห์ไดผ้ลวา่เมื�อไดรั้บ
ผลกระทบจากวกิฤตเศรษฐกิจสหรัฐกลุ่มอุตสาหกรรมทั�ง 7 บริษทัมีการปรับเปลี�ยนนโยบายของ
บริษทัมีวตัถุประสงคเ์พื�อวเิคราะห์การปรับเปลี�ยนนโยบายของบริษทัเมื�อไดรั้บผล กระทบจาก
วกิฤตเศรษฐกิจสหรัฐโดยศึกษาจากบริษทัอุตสาหกรรมกลุ่มอิเล็กทรอนิกส์ในตลาดหลกัทรัพย ์
แห่งประเทศไทยจะเลือกใชว้ธีิการวจิยัจากเอกสารและอตัราส่วนทางการเงิน โดยเกบ็ขอ้มูลทุติยภูมิ
จากกลุ่มอุตสาหกรรมชิ�นส่วนอิเล็กทรอนิกส์ทั�ง 7 บริษทัในตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย 
เปรียบเทียบเป็นรายปีของแต่ละบริษทั 6 ปี ในช่วงปี 2548-2553 ผลจากการวเิคราะห์ไดผ้ลวา่ 
เมื�อไดรั้บผลกระทบจากวกิฤตเศรษฐกิจสหรัฐกลุ่มอุตสาหกรรมทั�ง 7 บริษทัมีการปรับเปลี�ยน
นโยบายของบริษทัหลงัจากช่วงวกิฤตเศรษฐกิจสหรัฐอุตสาหกรรมไดรั้บผลกระทบยอดขายลดลง
ทุกบริษทัมีการลดคา่ใชจ่้ายต่าง ๆ ลงมีการลดการสตอ๊กสินคา้ทุกบริษทัผลิตเทา่ที�ขายอีกทั�งการลด
คา่ใชจ่้ายในการขายและบริหาร เช่น การปิดโรงงานที�กาํไรนอ้ยการปิดสาํนกังานที�ตน้ทุนสูงเพื�อใช้
เงินทุนหมุนเวยีนให้นอ้ยที�สุด มีการเปลี�ยนแปลงนโยบายในการจดัหาเงินไดอ้ยา่งชดัเจนนั�นคือ
บริษทัมีการออกหุน้เพิ�มทุนไมว่า่จะเป็นการออกใบแสดงสิทธิแก่ผูถื้อหุน้เดิมออกหุ้นสามญัโดยการ
เนน้การจ่ายปันผลที�สูงเพื�อจูงใจใหน้กัลงทุนมาลงทุนหรือการแตกหุน้เพื�อเพิ�มสภาพคล่องในการ
ซื�อขายใหน้กัลงทุนและการออกหุน้กู ้และ นโยบายการควบคุมตน้ทุนการผลิตใหต้ํ�าลงทุกบริษทั 
 ชลิตา แควกลาง (2552) ศึกษาปัจจยัที�มีผลกระทบต่อธุรกิจการดาํเนินงานของธุรกิจ
ประกนัภยัพบวา่มีอตัราส่วนทางการเงินที�มีผลกระทบต่อการดาํเนินงานไดแ้ก่ อตัราส่วน
ผลตอบแทนต่อการลงทุนและอตัราการจ่ายเงินปันผลส่วนปัจจยัที�มีผลกระทบต่อผลการดาํเนิน
ธุรกิจวนิาศภยั Policy Liability to Capital Fund อตัราส่วนหนี� สินต่อส่วนผูถื้อหุ้นและอตัราส่วนเงิน
สาํรองต่อสินทรัพย ์สาํหรับธุรกิจขนาดเล็กมีอตัราส่วนทางการเงินที�มีผลกระทบต่อการดาํเนินงาน
ของธุรกิจประกนัชีวติไดแ้ก่อตัราส่วนคา่ใชจ่้ายในการรับประกนั อตัราการจ่ายปันผล อตัรา
ผลตอบแทนต่อผูถื้อหุน้และอตัราเงินสาํรองต่อทรัพยสิ์น ส่วนอตัราส่วนการหมุนของสินทรัพย์
และอตัราผลตอบแทนต่อสินทรัพยจ์ะมีผลกระทบต่อการดาํเนินงานของธุรกิจวนิาศภยั สาํหรับ
ธุรกิจขนาดกลางมีอตัราส่วนทางการเงินที�มีผลกระทบต่อการดาํเนินงานของธุรกิจประกนัชีวติ
ไดแ้ก่อตัราการหมุนของสินทรัพยแ์ละ Policy Liability to Capital Fund จะมีผลกระทบต่อการ
ดาํเนินงานของธุรกิจวนิาศภยั ในดา้นธุรกิจขนาดใหญ่นั�นมีอตัราส่วนทางการเงินที�มีผลกระทบต่อ
การดาํเนินงานของธุรกิจประกนัชีวติไดแ้ก่อตัรากาํไรสุทธิเทา่นั�นส่วน Policy Liability to Capital 
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Fund และอตัราการหมุนของสินทรัพยจ์ะมีผลกระทบต่อการดาํเนินงานของธุรกิจวนิาศภยัจึงสรุป
ไดว้า่ประเภท และขนาดธุรกิจที�แตกต่างกนัมีผลต่อการดาํเนินงานแตกต่างกนั  
 Florenz (2012) ไดศึ้กษาเกี�ยวกบัการวเิคราะห์เปรียบเทียบอตัราส่วนทางการเงินของ
มหาวทิยาลยัเอกชนในประเทศฟิลิปปินส์ระหวา่งปี 2009-2011 โดยมีวตัถุประสงคเ์พื�อวเิคราะห์
อตัราส่วนการเงินในภาคการศึกษา ซึ� งอาจเป็นภาคส่วนที�โดดเด่นนกัแต่กลบัเป็นภาคส่วนที�โดด
เด่นในแง่การขบัเคลื�อนเศรษฐกิจของประเทศฟิลิปปินส์อยา่งไมน่่าเชื�อผูว้ิจยัจึงไดศึ้กษาเปรียบเทียบ
อตัราส่วนทางการเงินของภาคการศึกษาโดยมีกลุ่มตวัอยา่ง 3 มหาวทิยาลยั ไดแ้ก่ Centro Escolar 
University (CEU) Far Eastern University (FEU) และ iPeople, Inc (Malayan Colleges)  
ผลการศึกษาพบวา่ในแง่ของอตัราส่วนสภาพคล่อง FEU อนัดบัหนึ�งตามมาดว้ย Malayan Colleges 
และ CEU; ในแง่ของอตัราส่วนประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน FEU อนัดบัหนึ�งตามดว้ย CEU  
และ Malayan Colleges; ในแง่ของอตัราส่วนหนี� สิน Malayan Colleges อนัดบัหนึ�งตามดว้ย CEU 
และ FEU; ในแง่ของอตัราส่วนความสามารถในการทาํกาํไร FEU อนัดบัหนึ�งตามมาดว้ย Malayan 
Colleges และ  CEU; และในแง่ของมูลคา่ตลาด CEU และ FEU มีคะแนนเป็นอนัดบัหนึ�งเทา่กนั 
แลว้ตามดว้ย Malayan Collegesโดยภาพรวม, FEU มีคะแนนสูงสุด (44 คะแนน) ตามดว้ย Malayan 
Colleges (40 คะแนน) และอนัดบัสุดทา้ย CEU (36 คะแนน) 
 Dwi, M. and Rahfiani (2010) ไดศึ้กษาความสัมพนัธ์ของอตัราส่วนทางการเงินของกลุ่ม
อุตสาหกรรมการผลิตที�จดทะเบียนในประเทศอินโดนีเซีย ผลการศึกษาพบวา่ความสัมพนัธ์ระหวา่ง
อตัราส่วนต่าง ๆ กบัอตัราผลตอบแทนสะสมที�ปรับดว้ยตลาด พบวา่ อตัรากาํไรสุทธิ อตัรา
ผลตอบแทนในส่วนของผูถื้อหุน้ อตัราส่วนหนี� สินต่อส่วนของเจา้ของ อตัราส่วนราคาตลาดต่อ
มูลคา่ตามบญัชีต่อหุน้ มีความสัมพนัธ์กนัในทิศทางบวกกบัอตัราผลตอบแทน  
แต่สาํหรับอตัราส่วนเงินทุนหมุนเวยีน อตัราการหมุนเวยีนสินทรัพย ์สินทรัพยร์วมและอตัราส่วน
กระแสเงินสดสุทธิจากการดาํเนินงานต่อยอดขายมีความสัมพนัธ์ในทิศทางลบกบัอตัราผลตอบแทน
จากการลงทุนในหลกัทรัพย ์
 Christie and Constantinos (2010) ไดศึ้กษาความสัมพนัธ์ของขอ้มูลทางบญัชีที�มี
ความสัมพนัธ์ในดา้นบวกกบัผลตอบแทนจากการลงทุนในหลกัทรัพยโ์ดยแบง่อตัราส่วนทาง
การเงินออกเป็น 3 ดา้น คือ อตัราส่วนทางการเงินที�สะทอ้นการจดัการดา้นดาํเนินงาน (Operating 
management) การจดัการดา้นการลงทุน (Investment management) และการจดัการดา้นการเงิน 
(Financial management) โดยทาํศึกษาบริษทัที�อยูใ่นตลาดหลกัทรัพยก์รีก จากการศึกษาพบวา่
อตัราส่วนมูลคา่ตามตลาดของส่วนของเจา้ของและอตัราส่วนผลตอบแทนต่อยอดขาย  
มีความสัมพนัธ์กนัในทิศทางบวกต่ออตัราผลตอบแทนอยา่งมีนยัสาํคญั แต่กลบัมีความสัมพนัธ์ 
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ในทิศทางลบกบัอตัราการหมุนของสินคา้คงคลงั อตัราส่วนสินทรัพยต่์อส่วนของเจา้ของ  
และ อตัราส่วนเงินทุนหมุนเวยีน 
 Nwokeji, O. U. (2012) ไดศึ้กษาเกี�ยวกบั การวเิคราะห์ และการตีความงบการเงินเป็น
เครื�องมือในการบริหารจดัการและการตดัสินใจ กรณีศึกษา บริษทั NUPAS INC วตัถุประสงคห์ลกั
ของงานวจิยันี� คือ เพื�อตรวจสอบวา่ บริษทั สามารถใชก้ารวเิคราะห์ 
งบการเงินและการตีความเพื�อช่วยในการตดัสินใจการจดัการและเพื�อหลีกเลี�ยงปัญหาการตดัสินใจ
ที�ผดิพลาดที�อาจนาํไปสู่ผลตอบแทนการลงทุนที�ต ํ�าและความไร้ประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน 
โดยสัมภาษณ์ผูที้�ทาํงานเกี�ยวขอ้งกบับญัชี เปรียบเทียบกบังบการเงินบริษทั ระหวา่งปี 2010-2011 
จากการศึกษาพบวา่ 1) ผลตอบแทนจากการลงทุนขึ�นอยูก่บัการตดัสินใจของผูบ้ริหาร 2) การทาํ
กาํไรขององคก์รมีความสัมพนัธ์กบัการวเิคราะห์งบการเงินและการตดัสินใจ แต่อยา่งไมมี่นยัสาํคญั 
 Srinivas (2012) ไดก้ารวเิคราะห์งบการเงินของ Karnataka Power Corporation Limited, 
Bangalore มีวตัถุประสงคเ์พื�อการวิเคราะห์ประสิทธิภาพทางการเงินของของ Karnataka Power 
Corporation Limited โดยใชอ้ตัราส่วนทางการเงินวิเคราะห์ โดยใชข้อ้มูลทุติยภูมิซึ� งมาจาก 
เอกสารรายงานโปรไฟลส์มุดบญัชีกาํไรขาดทุน A/C งบดุลตั�งแต่ปี 2008-2012 จากการศึกษา 
ในปัจจุบนัพบวา่ บริษทัมีความเสี�ยงจากการดาํเนินงานทางการเงินเนื�องจาก บริษทั พยายามที�จะ
เพิ�มการผลิตและกาํไรสุทธิ จากการศึกษาจะไดข้อ้สรุปวา่แมร้ายได ้บริษทั ไดเ้พิ�มขึ�นเงินทุนทุกปี 
ซึ� งเงินทุนนั�นไมไ่ดใ้ชอ้ยา่งถูกตอ้ง ดงันั�น Karnataka Power Corporation Limited, Bangalore  
ควรพยายามที�จะปรับปรุงประสิทธิภาพทางการเงินเพื�อเพิ�มความมั�งคั�งของผูถื้อหุน้โดยการเพิ�ม
ประสิทธิภาพการดาํเนินงาน 
 
 
 



บทที� 3  
วธีิดาํเนินการวจิยั 

 
 การศึกษาเกี�ยวกบัการประเมินฐานะทางการเงิน ของกลุ่มอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วน 
ยานยนต ์โดยผูว้จิยัไดใ้ชบ้ริษทัในเครือโตโยตา้ เป็นกรณีศึกษา แบง่เป็น 4 ส่วน ดงันี�  

1. ประชากรและกลุ่มตวัอยา่ง 

2. เครื�องมือที�ใชใ้นการวจิยั 

3. วธีิการเกบ็รวบรวมขอ้มูล 

4. การวเิคราะห์ขอ้มูล 

 

ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 
 ประชากร (Population) ในการศึกษาครั� งนี�กาํหนดใหป้ระชากรกลุ่มตวัอยา่ง คือบริษทั 
ในกลุ่มอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนตที์�บริษทัในเครือโตโยตา้ถือหุน้เกิน 50 % ที�จดทะเบียน
ในตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทยทั�งสิ�น 67 บริษทั  
 กลุ่มตวัอยา่ง (Sample) ขนาดของกลุ่มตวัอยา่ง การกาํหนดขนาดกลุ่มตวัอยา่งผูว้ิจยั 
ไดเ้ลือกมาเพียง 4 บริษทัในเครือโตโยตา้ที�อยูใ่นอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนตที์�มีเงินทุน 
จดทะเบียน 500,000,000 บาทขึ�นไป โดยจาํแนกตามโครงสร้างการผลิต 4 บริษทั มีดงันี�   
 1.  กลุ่มระบบส่งกาํลงั (Power train) กรณีศึกษา บริษทั SIAM TOYOTA 
MANUFACTURING CO., LTD. 
 2.  กลุ่มระบบช่วงล่าง (Suspension) กรณีศึกษา บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE 
(THAILAND) CO., LTD. 
 3.  กลุ่มไฟฟ้า (Electrical and electronic) กรณีศึกษา บริษทั SIAM DENSO 
MANUFACTURING CO., LTD.  
 4.  กลุ่มตวัถงั (Body) กรณีศึกษา บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. 
 การเลือกกลุ่มตวัอยา่ง (Sample Method) ในการเลือกขนาดจากกลุ่มตวัอยา่งทั�งหมด 
จาํนวน 4 บริษทั ที�เป็นบริษทัหลกัของกลุ่มโตโยตา้ โดยแบง่บริษทัที�ศึกษาออกเป็น 4 กลุ่ม  
ตามโครงสร้างการผลิตชิ�นส่วนยานยนตข์องอุตสาหกรรมยานยนต ์ไดแ้ก่ กลุ่มระบบส่งกาํลงั 
(Power train) กลุ่มระบบช่วงล่าง (Suspension) กลุ่มไฟฟ้า (Electrical and electronic) กลุ่มตวัถงั 
(Body) และมีขอ้มูลทางการเงินครบถว้นทั�ง 4 บริษทั  
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เครื�องมอืที�ใช้ในการวจิัย 
 เครื�องมือที�ใชใ้นการวจิยัครั� งนี�จะใชอ้ตัราส่วนทางการเงิน ขอ้มูลงบการเงินและเอกสาร
ประกอบงบการเงิน โดยเครื�องมือไดน้าํมาจากทฤษฎีและงานวจิยัที�เกี�ยวขอ้งมาประยกุตใ์ห้
สอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคที์�ตอ้งการศึกษาโดยแต่ละส่วนมีรายละเอียดดงันี�  
 1.  อตัราส่วนสภาพคล่องทางการเงิน (Liquidity ratio) 

 

  อตัราส่วนทุนหมุนเวยีน  =  
สินทรัพยห์มุนเวียน	

หนี� สินหมุนเวียน
  (เทา่) 

 

  อตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็ว  =  
เงินสด�เงินลงทุนระยะสั�น�ลูกหนี�การคา้

หนี� สินหมุนเวียน
  (เทา่) 

 
 2.  อตัราส่วนวดัประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน (Activity Ratio) 
 

  อตัราส่วนการหมุนของลูกหนี�   =  
ยอดขายเชื�อ	

ลูกหนี�ถั�วเฉลี�ย
  (เทา่) 

 

  อตัราการหมุนของสินคา้คงเหลือ  =  
ตน้ทุนขาย

สินคา้คงเหลือถวัเฉลี�ย
  (เทา่) 

 

  อตัราการหมุนของสินทรัพยถ์าวร  =  
ยอดขายสุทธิ

สินทรัพยถ์าวรสุทธิ
  (เทา่) 

 

  อตัราการหมุนของสินทรัพยร์วม  =  
ยอดขายสุทธิ	

สินทรัพยร์วมสุทธิ
  (เทา่) 

 
 3.  อตัราส่วนวดัความสามารถในการชาํระหนี�  (Leverage ratios) 

 

  อตัราส่วนหนี� สินต่อสินทรัพยร์วม  =  
หนี� สินรวม

สินทรัพยร์วม
  X 100 (เทา่) 

 

  อตัราส่วนหนี� สินต่อส่วนของผูถื้อหุน้รวม  =  
หนี� สินรวม

ส่วนของผูถื้อหุน้รวม
  X 100 (เทา่) 
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  อตัราส่วนวดัความสามารถในการจ่ายดอกเบี�ย  =  
กาํไรก่อนจ่ายดอกเบี�ยและภาษี

ดอกเบี�ยจ่าย
  (เทา่) 

 
 4.  อตัราส่วนการวิเคราะห์ความสามารถในการทาํกาํไร (Profitability ratios) 
 

  อตัราส่วนกาํไรขั�นตน้  =  
กาํไรขั�นตน้	

ยอดขาย
  X 100 (%) 

 

  อตัราส่วนผลตอบแทนจากส่วนของผูถื้อหุน้  =  
กาํไรสุทธิ	

ส่วนผูถื้อหุน้
  X 100 (%) 

 

  อตัราส่วนผลตอบแทนต่อสินทรัพยร์วม  =  
กาํไรสุทธิ	

สินทรัพยร์วม
  X 100 (%) 

 

  อตัราส่วนกาํไรสุทธิต่อยอดขาย  =  
กาํไรสุทธิ	

ยอดขาย
  X 100 (%) 

 

  อตัราส่วนกาํไรจากการดาํเนินงาน  =  
กาํไรจากการดาํเนินงาน	

ยอดขาย
  X 100 (%) 

 

วธีิการเกบ็รวบรวมข้อมูล 
 ขอ้มูลที�ใชศึ้กษาเป็นขอ้มูล ทุติยภูมิ (Secondary Data) ซึ� งไดม้าจากการคน้ควา้ 
และรวบรวมขอ้มูลจากแหล่งต่าง ๆ ดงัต่อไปนี�  
 1.  แนวคิด ทฤษฏีและผลการศึกษาที�เกี�ยวขอ้ง มาจากการเกบ็รวบรวมจากหนงัสือ 
และการคน้ควา้ดว้ยตนเอง และจากแหล่ง Website ต่าง ๆ เช่น บริษทั บิซิเนส ออนไลน์ จาํกดั 
(มหาชน) (www.bol.or.th )เป็นบริษทัที�ใหบ้ริการทางธุรกิจครบวงจร โดยมีการร่วมมือกบักรม
พฒันาธุรกิจการคา้ กระทรวงพาณิชย ์เพื�อใหบ้ริการขอ้มูลพื�นฐานของบริษทัจดทะเบียนทั�งหมด 
ในประเทศไทย ซึ� งปัจจุบนัมีจาํนวนมากกวา่ 720,000 บริษทั รวมถึงสถาบนัพฒันาวทิยาศาสตร์ 
และเทคโนโลย ี(www.nstda.or.th) และสภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (www.fti.or.th) 
 2.  ขอ้มูลของบริษทัที�นาํมาใชใ้นการวจิยั จาก Website บริษทับิซิเนสออนไลน์ จาํกดั 
(มหาชน) (www.bol.or.th) และ Website ของแต่ละบริษทัผลิตชิ�นส่วนยานยนตใ์นเครือโตโยตา้  
4 บริษทัที�ใชใ้นการศึกษา ไดแ้ก่ บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. 
(www.siamtoyota.co.th ), JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. (www.jtekt.co.jp), 
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SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. (www.denso.co.th)และ TOYOTA BOSHOKU 
ASIA CO., LTD.( www.toyota-boshoku-asia.com) 
 3.  ขอ้มูลงบการเงิน รายงานประจาํปีของผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์ในปี 2556-2558 ทั�งหมด 
4 บริษทั ไดแ้ก่ บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD., JTEKT 
AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD., SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. 
และ TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. จาก Website บริษทั บิซิเนส ออนไลน์ จาํกดั 
(มหาชน) (www.bol.or.th ) 
 4.  การวเิคราะห์แนวโนม้ของงบการเงิน 3 ปี คือปี 2556–2558 โดยการนาํเอาอตัราส่วน
การเงินที�ไดจ้ากการวเิคราะห์มาศึกษาแนวโนม้อตัราส่วนทางการเงินของแต่ละบริษทัโดยขอ้มูล 
จะออกมาเป็นจาํนวนเทา่ เปอร์เซ็นต ์แลว้นาํมาสร้างกราฟเพื�อศึกษาแนวโนม้ที�เกิดขึ�นตั�งแต่ 
ปี 2556-2558 
 

การวเิคราะห์ข้อมูล 
 ขอ้มูลที�ไดม้าจากการเกบ็รวบรวม นาํมาวิเคราะห์งบการเงินของบริษทัผลิตชิ�นส่วน 
ยานยนต ์ในเครือโตโยตา้ ที�ตั�งฐานการผลิตในประเทศไทย ในปี 2556-2558 โดยแบง่บริษทัที�
ทาํการศึกษาออกเป็น 4 กลุ่ม ตามโครงสร้างการผลิตชิ�นส่วนยานยนตข์องอุตสาหกรรมยานยนต ์ 
ที�จาํแนกประเภทชิ�นส่วนตามลกัษณะการประกอบรถยนต ์4 กลุ่ม ไดแ้ก่ กลุ่มระบบส่งกาํลงั (Power 
train) กลุ่มระบบช่วงล่าง (Suspension) กลุ่มไฟฟ้า (Electrical and electronic) กลุ่มตวัถงั (Body) 
ดงันี�  
 1.  กลุ่มระบบส่งกาํลงั (Power train) กรณีศึกษา บริษทั SIAM TOYOTA 
MANUFACTURING CO., LTD. 
 2.  กลุ่มระบบช่วงล่าง (Suspension) กรณีศึกษา บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE 
(THAILAND) CO., LTD. 
 3.  กลุ่มไฟฟ้า (Electrical and electronic) กรณีศึกษา บริษทั SIAM DENSO 
MANUFACTURING CO., LTD. 
 4.  กลุ่มตวัถงั (Body) กรณีศึกษา TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. 
 มีขั�นตอนในการวิเคราะห์ดงัต่อไปนี�  
 1.  การวเิคราะห์อตัราส่วนทางการเงิน เป็นการวิเคราะห์เชิงปริมาณ (Quantitative 
analysis) ซึ� งเป็นการวเิคราะห์ขอ้มูลจากตวัเลขงบการเงินในปี 2556–2558 ของบริษทัที�ทาํการศึกษา
โดยนาํมาวิเคราะห์ดงันี�  
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 การวเิคราะห์อตัราส่วนทางการเงินโดยการนาํรายการต่าง ๆ ในงบการเงินมาคาํนวณ
อตัราส่วนเพื�อหาความสัมพนัธ์ระหวา่งรายการต่าง ๆ เพื�อวเิคราะห์ฐานะทางการเงิน และ ผลการ
ดาํเนินการของบริษทั เปรียบเทียบกบัผลการดาํเนินงานในอดีต หรือ เปรียบเทียบกบับริษทัอื�น 
ในอุตสาหกรรมเดียวกนั ซึ� งสามารถแบง่ออกไดเ้ป็น 4 ดา้น ไดแ้ก่ 
  อตัราส่วนที�วดัสภาพคล่อง (Liquidity ratio) 
  1.  อตัราส่วนทุนหมุนเวยีน 
  2.  อตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็ว 
  อตัราส่วนวดัประสิทธิภาพในการดําเนินงาน (Activity ratio) 
  1.  อตัราส่วนการหมุนเวยีนของลูกหนี�  
  2.  อตัราการหมุนเวยีนของสินคา้ 
  3.  อตัราการหมุนเวยีนของสินทรัพยถ์าวร 
  4.  อตัราการหมุนเวยีนของสินทรัพยร์วม 
  อตัราส่วนวดัความสามารถในการชําระหนี#สิน (Leverage ratio) 
  1. อตัราส่วนหนี� สินต่อสินทรัพยร์วม 
  2.  อตัราส่วนหนี� สินต่อส่วนของผูถื้อหุ้น 
  3.  อตัราส่วนวดัความสามารถในการจ่ายดอกเบี�ยคืน 
  อตัราส่วนวดัความสามารถในการทาํกาํไร 
  1. อตัราส่วนกาํไรขั�นตน้  
  2.  อตัราส่วนผลตอบแทนจากสินทรัพยร์วม (ROA) 
  3.  อตัราส่วนผลตอบแทนจากส่วนของผูถื้อหุ้น (ROE) 
  4.  อตัราส่วนกาํไรสุทธิต่อยอดขาย  
  5.  อตัราส่วนกาํไรจากการดาํเนินงาน 
 2.  การวเิคราะห์แนวโนม้อตัราส่วนทางการเงินเฉลี�ย โดยการนาํเอาอตัราส่วนการเงิน 
ที�ไดจ้ากการวเิคราะห์มาศึกษาแนวโนม้อตัราส่วนทางการเงินของแต่ละบริษทัโดยขอ้มูลจะออกมา
เป็นจาํนวนเทา่ เปอร์เซ็นต ์แลว้นาํมาสร้างกราฟเพื�อศึกษาแนวโนม้ที�เกิดขึ�นตั�งแต่ปี 2556–2558  
ทาํการวเิคราะห์แนวโนม้อตัราส่วนทางการเงินเฉลี�ย ของแต่ละบริษทัในกลุ่มอุตสาหกรรม  
ตามโครงสร้างการผลิตชิ�นส่วนยานยนตข์องอุตสาหกรรมยานยนต ์ที�จาํแนกประเภทชิ�นส่วน 
ตามลกัษณะการประกอบรถยนต ์4 กลุ่ม ไดแ้ก่ กลุ่มระบบส่งกาํลงั (Power train) กลุ่มระบบ 
ช่วงล่าง (Suspension) กลุ่มไฟฟ้า (Electrical and electronic) กลุ่มตวัถงั (Body) โดยเปรียบเทียบ  
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4 ดา้น คือ ดา้นสภาพคล่อง ดา้นประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน ดา้นความสามารถในการชาํระ
หนี� สิน และดา้นความสามารถในการทาํกาํไร 
 
 
 
 
 



บทที� 4  
ผลการศึกษา 

 
 จากการวเิคราะห์งบการเงินเปรียบเทียบของบริษทัในอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต์
ในเครือโตโยตา้ ปี 2556-2558 จากกลุ่มตวัอยา่ง 4 บริษทั สามารถแบง่ผลการศึกษาไดด้งันี�  
 การศึกษาครั� งนี� เป็นการวิเคราะห์เชิงปริมาณ (Quantitative analysis) ซึ� งเป็นวเิคราะห์
ขอ้มูลโดยนาํงบการเงินในปี 2556-2558 ของบริษทัมาวเิคราะห์อตัราส่วนทางการเงินและ
เปรียบเทียบแนวโนม้อตัราส่วนทางการเงินเฉลี�ยในแต่ละกลุ่ม 
 โดยบริษทัในอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์ในเครือโตโยตา้ที�นาํมาศึกษา ไดแ้ก่ 
 กลุ่มระบบส่งกาํลงั (Power train) กรณีศึกษา บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING  
CO., LTD. 
 2.  กลุ่มระบบช่วงล่าง (Suspension) กรณีศึกษา บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE 
(THAILAND) CO., LTD. 
 3.  กลุ่มไฟฟ้า (Electrical and electronic) กรณีศึกษา บริษทั SIAM DENSO 
MANUFACTURING CO., LTD. 
 4.  กลุ่มตวัถงั (Body) กรณีศึกษา บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. 

 
การวเิคราะห์อตัราส่วนทางการเงิน 
 อตัราส่วนทางการเงินที�นาํมาใชศึ้กษาประกอบดว้ยอตัราส่วนทางการเงิน 4 ดา้น ไดแ้ก่
อตัราส่วนดา้นสภาพคล่อง อตัราส่วนวดัประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน อตัราส่วนวดัความสามารถ
ในการชาํระหนี�  และ อตัราส่วนวดัความสามารถในการทาํกาํไร รวม 14 อตัราส่วน ซึ� งมีรายละเอียด
ดงันี�  
 1.  อตัราส่วนดา้นสภาพคล่อง 
 อตัราส่วนดา้นสภาพคล่องของแต่ละบริษทัในแต่ละกลุ่มสามารถแสดงได ้ดงัตารางที�  
4-1 และตารางที� 4-2 ดงันี�  
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ตารางที� 4-1  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนทุนหมุนเวยีนของบริษทัในเครือโตโยตา้ แบง่ตามกลุ่ม 
                     อุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์(เทา่) 
 

 
 จากตารางที� 4-1 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเฉลี�ยของทั�ง 4 บริษทั พบวา่ 
บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. มีอตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเฉลี�ยสูงที�สุด 
คือมีคา่เฉลี�ยระหวา่งปี 2556-2558 เทา่กบั 3.75 เทา่ หมายความวา่ บริษทั SIAM DENSO 
MANUFACTURING CO., LTD. มีสภาพคล่องสูงสุด หรือสามารถกล่าวไดว้า่ บริษทั SIAM 
DENSO MANUFACTURING CO., LTD. มีความสามารถที�จะแปลงสินทรัพยห์มุนเวยีนที�มีให้
เป็นเงินสดเพื�อนาํมาชาํระหนี� สินหมุนเวยีนไดดี้ที�สุด ตามมาดว้ย บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE 
(THAILAND) CO., LTD. มีค่าเฉลี�ยเทา่กบั 3.62 เทา่ บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., 
LTD. มีคา่เฉลี�ยเทา่กบั 1.12 เทา่ และ บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD.  
มีอตัราส่วนทุนหมุนเวยีนตํ�าสุดซึ� งมีคา่เฉลี�ยเทา่กบั 0.96 เทา่ ดงัภาพที� 4-1 
 
 
 
 
 
 

อตัราส่วนทุนหมุนเวยีน 2556 2557 2558 ค่าเฉลี�ย 
กลุ่มระบบส่งกาํลงั 
บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. 

 
1.10 

 
0.67 

 
1.12 

 
0.96 

กลุ่มระบบช่วงล่าง 
บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. 

 
2.30 

 
3.94 

 
4.62 

 
3.62 

กลุ่มไฟฟ้า 
บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. 

 
3.62 

 
4.05 

 
3.57 

 
3.75 

กลุ่มตวัถงั 
บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. 

 
1.18 

 
1.10 

 
1.07 

 
1.12 
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ภาพที� 4-1  อตัราส่วนทุนหมุนเวยีนของบริษทัในเครือโตโยตา้ แบง่ตามกลุ่ม อุตสาหกรรม  
  ผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์ในระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เทา่) 
 
ตารางที� 4-2  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็วของบริษทัในเครือโตโยตา้ แบ่งตามกลุ่ม     
     อุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์(เทา่) 
 

 
 จากตารางที� 4-2 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็วเฉลี�ยของ พบวา่ บริษทั 
SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. มีอตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็วเฉลี�ยสูงที�สุด คือ 
คา่เฉลี�ยระหวา่งปี 2556-2558 เทา่กบั 3.32 เทา่ หมายความวา่ บริษทั SIAM DENSO 
MANUFACTURING CO., LTD. มีสภาพคล่องสูงสุด หรือสามารถกล่าวไดว้า่ บริษทั SIAM 
DENSO MANUFACTURING CO., LTD. มีความสามารถที�จะแปลงสินทรัพยห์มุนเวยีนเร็วที�มี 

0.96

3.62 3.75

1.12

0

1

2

3

4
SIAM TOYOTA
MANUFACTURING
CO.,LTD.

JTEKT AUTOMOTIVE
(THAILAND) CO.,LTD.

SIAM DENSO
MANUFACTURING
CO.,LTD.

อตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็ว 2556 2557 2558 ค่าเฉลี�ย 
กลุ่มระบบส่งกาํลงั 
บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. 

 
0.81 

 
0.47 

 
0.73 

 
0.67 

กลุ่มระบบช่วงล่าง 
บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. 

 
1.94 

 
3.46 

 
4.10 

 
3.17 

กลุ่มไฟฟ้า 
บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. 

 
3.25 

 
3.61 

 
3.09 

 
3.32 

กลุ่มตวัถงั 
บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. 

 
1.16 

 
1.08 

 
1.03 

 
1.09 
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ใหเ้ป็นเงินสดโดยไมน่าํสินคา้คงเหลือมาคิดเพื�อนาํมาชาํระหนี� สินหมุนเวยีนไดดี้ที�สุด ตามมาดว้ย 
บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. มีค่าเฉลี�ยรวมเทา่กบั 3.17 เทา่ บริษทั 
TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. มีค่าเฉลี�ยรวมเทา่กบั 1.09 เทา่ และ บริษทั SIAM 
TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. มีอตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็วตํ�าสุดซึ� งมีค่าเฉลี�ยรวม
เทา่กบั 0.67 เทา่ ดงัภาพที� 4-2 
 

 
 
ภาพที� 4-2  อตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็วของบริษทัในเครือโตโยตา้ แบง่ตามกลุ่มอุตสาหกรรม 
  ผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์ในระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เทา่) 
 
 2.  อตัราส่วนวดัประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน 
 อตัราส่วนประสิทธิภาพในการดาํเนินงานของแต่ละบริษทัในแต่ละกลุ่มสามารถ 
แสดงได ้ดงัตารางที� 4-3 ถึงตารางที� 4-6 ดงันี�  
 
ตารางที� 4-3  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนการหมุนเวยีนของลูกหนี�ของบริษทัในเครือโตโยตา้  
     แบง่ตามกลุ่มอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์(เทา่) 
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อตัราส่วนการหมุนเวียนของลกูหนี# 2556 2557 2558 ค่าเฉลี�ย 
กลุ่มระบบส่งกาํลงั 
บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. 

 
10.07 

 
9.58 

 
11.08 

 
10.24 

กลุ่มระบบช่วงล่าง 
บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. 

 
6.99 

 
8.26 

 
7.58 

 
7.61 
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ตารางที� 4-3  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนการหมุนเวยีนของลูกหนี�ของบริษทัในเครือโตโยตา้  
     แบง่ตามกลุ่มอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์(เทา่) (ต่อ) 
 

 
 จากตารางที� 4-3 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนการหมุนเวยีนของลูกหนี� เฉลี�ยของทั�ง  
4 บริษทั พบวา่ บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. มีอตัราส่วน 
การหมุนเวยีนของลูกหนี� เฉลี�ยสูงที�สุด คือมีคา่เฉลี�ยระหวา่งปี 2556-2558 เทา่กบั 10.24 เทา่ 
หมายความวา่ บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. มีความสามารถในการ
เรียกเกบ็หนี8จากลูกหนี8ไดม้ากที�สุด ตามมาดว้ย บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD.  
มีคา่เฉลี�ยเทา่กบั 8.77 เทา่ บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. และ บริษทั 
SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. มีความสามารถในการเรียกเกบ็หนี�จากลูกหนี�  
ไดน้อ้ยที�สุด มีอตัราส่วนการหมุนเวยีนของลูกหนี� เฉลี�ยเท่ากบั 6.53 เทา่ ดงัภาพที� 4-3 
 

 
 
ภาพที� 4-3  อตัราส่วนการหมุนเวยีนของลูกหนี�ของบริษทัในเครือโตโยตา้ แบง่ตามกลุ่ม  
  อุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์ในระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เทา่) 
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อตัราส่วนการหมุนเวียนของลกูหนี# 2556 2557 2558 ค่าเฉลี�ย 
กลุ่มไฟฟ้า 
บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. 

 
6.98 

 
6.34 

 
6.27 

 
6.53 

กลุ่มตวัถงั 
บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. 

 
10.16 

 
7.62 

 
8.53 

 
8.77 
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ตารางที� 4-4  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินคา้ของบริษทัในเครือโตโยตา้  
     แบง่ตามกลุ่มอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์(รอบ) 
 

 
 จากตารางที� 4-4 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนการหมุนของสินคา้คงเหลือเฉลี�ยของทั�ง  
4 บริษทั พบวา่ บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. มีอตัราส่วนการหมุนของสินคา้
คงเหลือเฉลี�ยสูงที�สุด คือ มีค่าเฉลี�ยระหวา่งปี 2556-2558 เทา่กบั 198.61 รอบ หมายความวา่ บริษทั 
TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. มีการเกบ็สินคา้ไวไ้มม่ากทาํใหไ้มเ่กิดตน้ทุนในการเกบ็
รักษาหรือหากเป็นตวัเลขคา่เฉลี�ยที�สูงมากเช่นนี�อาจกล่าวไดว้า่เป็นการผลิตของบริษทั TOYOTA 
BOSHOKU ASIA CO., LTD. เป็นการผลิตตามออเดอร์เทา่นั�นไมมี่การเกบ็ตุนสินคา้ไว ้ตามมาดว้ย
บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD.มีค่าเฉลี�ยเทา่กบั 21.42 รอบ บริษทั 
JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. มีค่าเฉลี�ยเทา่กบั 16.60 รอบ และ บริษทั SIAM 
DENSO MANUFACTURING CO., LTD. มีอตัราการหมุนของสินคา้คงเหลือตํ�าสุดที�คา่เฉลี�ย
เทา่กบั 11.50 รอบ ดงัภาพที� 4-4 
 

อตัราส่วนการหมุนเวียนของสินค้า 2556 2557 2558 ค่าเฉลี�ย 
กลุ่มระบบส่งกาํลงั 
บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. 

 
25.31 

 
20.58 

 
18.36 

 
21.42 

กลุ่มระบบช่วงล่าง 
บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. 

 
17.98 

 
16.44 

 
15.39 

 
16.60 

กลุ่มไฟฟ้า 
บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. 

 
13.59 

 
10.56 

 
10.36 

 
11.50 

กลุ่มตวัถงั 
บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. 

 
299.85 

 
199.27 

 
96.72 

 
198.61 
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ภาพที� 4-4  อตัราส่วนการหมุนของสินคา้คงเหลือเฉลี�ยของบริษทัในเครือโตโยตา้  แบง่ตามกลุ่ม  
  อุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์ในระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (รอบ) 
 
ตารางที� 4-5  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินทรัพยถ์าวรของบริษทัในเครือ 
     โตโยตา้ แบง่ตามกลุ่มอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์(รอบ) 
 

 
 จากตารางที� 4-5 อตัราการหมุนของสินทรัพยถ์าวรเฉลี�ยของทั�ง 4 บริษทั พบวา่ บริษทั 
TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. มีอตัราการหมุนของสินทรัพยถ์าวรเฉลี�ยที�สุด คือ  
มีคา่เฉลี�ยระหวา่งปี 2556-2558 เทา่กบั 25.50 รอบ หมายความวา่ บริษทั TOYOTA BOSHOKU 
ASIA CO., LTD. มีการนาํสินทรัพยถ์าวรที�มีอยูม่าใชป้ระโยชน์ในการบริหารงานไดม้ากที�สุด 
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อตัราส่วนการการหมุนเวยีนของสินทรัพย์ถาวร 2556 2557 2558 ค่าเฉลี�ย 

กลุ่มระบบส่งกาํลงั 
บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. 

 
7.26 

 
4.11 

 
2.96 

 
4.78 

กลุ่มระบบช่วงล่าง 
บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. 

 
8.09 

 
6.51 

 
4.01 

 
6.20 

กลุ่มไฟฟ้า 
บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. 

 
9.75 

 
5.20 

 
4.64 

 
6.53 

กลุ่มตวัถงั 
บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. 

 
27.95 

 
24.67 

 
23.08 

 
25.23 
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ตามมาดว้ย บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. มีคา่เฉลี�ยเทา่กบั 6.53 รอบ 
บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. มีค่าเฉลี�ยเทา่กบั 6.20 รอบ และ บริษทั 
SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. มีอตัราการหมุนของสินทรัพยถ์าวรตํ�าที�สุด 
เทา่กบั 4.78 รอบ ดงัภาพที� 4-5 
 

 
 

ภาพที� 4-5  อตัราการหมุนของสินทรัพยถ์าวรเฉลี�ยของบริษทัในเครือโตโยตา้ แบง่ตามกลุ่ม 
  อุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์ ในระหวา่งปี พ.ศ.  2556-2558 (รอบ) 
 
ตารางที� 4-6  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินทรัพยร์วมของบริษทัในเครือโตโยตา้  
     แบง่ตามกลุ่มอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์(รอบ) 
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อตัราส่วนการการหมุนเวยีนของสินทรัพย์รวม 2556 2557 2558 ค่าเฉลี�ย 
กลุ่มระบบส่งกาํลงั 
บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. 

 
3.51 

 
2.45 

 
2.02 

 
2.66 

กลุ่มระบบช่วงล่าง 
บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. 

 
2.29 

 
1.71 

 
1.34 

 
1.78 

กลุ่มไฟฟ้า 
บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. 

 
1.44 

 
1.09 

 
1.24 

 
1.26 

กลุ่มตวัถงั 
บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. 

 
3.56 

 
2.86 

 
2.55 

 
2.99 
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 จากตารางที� 4-6 ผลการวเิคราะห์อตัราการหมุนของสินทรัพยร์วมเฉลี�ยของทั�ง 4 บริษทั 
พบวา่ บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. มีอตัราการหมุนของสินทรัพยร์วมเฉลี�ย
สูงสุดคือมีคา่เฉลี�ยระหวา่งปี 2556-2558 เทา่กบั 2.99 รอบ หมายความวา่ บริษทั TOYOTA 
BOSHOKU ASIA CO., LTD. มีการนาํสินทรัพยต่์าง ๆ ที�มีอยูม่าใชใ้หเ้กิดประโยชน์ในการ
บริหารงานไดม้ากที�สุด และมีการลงทุนในสินทรัพยต่์าง ๆ ไดดี้ที�สุด ตามมาดว้ย บริษทั SIAM 
TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. มีค่าเฉลี�ยเทา่กบั 2.66 รอบ บริษทั JTEKT 
AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. มีค่าเฉลี�ยเทา่กบั 1.78 รอบ และ บริษทั SIAM DENSO 
MANUFACTURING CO., LTD. มีอตัราการหมุนของสินทรัพยร์วมเฉลี�ยตํ�าสุด เทา่กบั 1.26 รอบ 
ดงัภาพที� 4-6 
 

 
 

ภาพที� 4-6  อตัราการหมุนของสินทรัพยร์วมเฉลี�ยของบริษทัในเครือโตโยตา้ แบง่ตามกลุ่ม 
  อุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์ในระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (รอบ) 
 
 3.  อตัราส่วนวดัความสามารถในการชาํระหนี�  
 อตัราส่วนวดัความสามารถในการชาํระหนี�  ของแต่ละบริษทัในแต่ละกลุ่มสามารถ 
แสดงได ้ดงัตารางที� 4-7 ถึง ตารางที� 4-9 ดงันี�  
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ตารางที� 4-7  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนหนี� สินต่อสินทรัพยร์วมของบริษทัในเครือโตโยตา้ แบง่ตาม 
     กลุ่มอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์(เทา่) 
 

 
 จากตารางที� 4-7 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนหนี� สินต่อสินทรัพยร์วมเฉลี�ยของทั�ง 4 บริษทั 
พบวา่ บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. มีอตัราส่วนหนี� สินต่อสินทรัพย์
รวมเฉลี�ยสูงสุดคือมีคา่เฉลี�ยระหวา่งปี 2556-2558 เทา่กบั 0.58 เทา่ หมายความวา่ บริษทั SIAM 
TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. มีความเสี�ยงทางการเงินมากที�สุดเมื�อเทียบกนัทั�ง  
4 บริษทั เนื�องจากมีการจดัหาสินทรัพยโ์ดยใชห้นี� สินมากกวา่ส่วนของเจา้ของ ตามมาดว้ย บริษทั 
TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. มีอตัราส่วนเฉลี�ย 0.54 เทา่ บริษทั SIAM DENSO 
MANUFACTURING CO., LTD.   มีอตัราส่วนเฉลี�ย 0.22 เทา่ และ บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE 
(THAILAND) CO., LTD. มีอตัราส่วนหนี� สินต่อสินทรัพยร์วมตํ�าที�สุด มีคา่เฉลี�ยเทา่กบั 0.21 เทา่ 
ดงัภาพที� 4-7 

อตัราส่วนหนี#สินต่อสินทรัพย์รวม 2556 2557 2558 ค่าเฉลี�ย 
กลุ่มระบบส่งกาํลงั 
บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. 

 
0.49 

 
0.62 

 
0.63 

 
0.58 

กลุ่มระบบช่วงล่าง 
บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. 

 
0.30 

 
0.19 

 

0.15 
 

0.21 
กลุ่มไฟฟ้า 
บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. 

 
0.24 

 
0.20 

 
0.21 

 
0.22 

กลุ่มตวัถงั 
บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. 

 
0.53 

 
0.56 

 
0.53 

 
0.54 
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ภาพที� 4-7  อตัราส่วนหนี� สินต่อสินทรัพยร์วมเฉลี�ยของบริษทัในเครือโตโยตา้ แบง่ตามกลุ่ม  
  อุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์ในระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เทา่) 
 
ตารางที� 4-8  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนหนี� สินต่อส่วนของผูถื้อหุน้ของบริษทัในเครือโตโยตา้  
     แบง่ตามกลุ่มอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์(เทา่) 
 

 
 จากตารางที� 4-8 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนหนี� สินต่อส่วนของผูถื้อหุ้นเฉลี�ย ของทั�ง  
4 บริษทั พบวา่ บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. มีอตัราส่วนหนี� สินต่อ
ส่วนของผูถื้อหุ้นเฉลี�ยสูงสุดคือมีคา่เฉลี�ยระหวา่งปี 2556-2558 เทา่กบั 1.43 เทา่ หมายความวา่ 
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อตัราส่วนหนี#สินต่อส่วนของผู้ถือหุ้นรวม 2556 2557 2558 ค่าเฉลี�ย 
กลุ่มระบบส่งกาํลงั 
บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. 

 
0.95 

 
1.62 

 
1.72 

 
1.43 

กลุ่มระบบช่วงล่าง 
บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. 

 
0.44 

 
0.24 

 
0.18 

 
0.29 

กลุ่มไฟฟ้า 
บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. 

 
0.31 

 
0.24 

 
0.26 

 
0.27 

กลุ่มตวัถงั 
บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. 

 
1.13 

 
1.29 

 
1.14 

 
1.19 
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บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. มีโครงสร้างเงินทุนที�มีสัดส่วนของ
หนี� สินมากกวา่ส่วนของเจา้ของ ตามมาดว้ย บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD.  
มีอตัราส่วนเฉลี�ย 1.19 เทา่ บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. มีอตัราส่วน
เฉลี�ย 0.29 เทา่ และ บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. มีอตัราส่วนหนี� สิน
ต่อส่วนของเจา้ของตํ�าที�สุด มีคา่เฉลี�ยเทา่กบั 0.27 เทา่ ดงัภาพที� 4-8 
 

 
 

ภาพที� 4-8  อตัราส่วนหนี� สินต่อส่วนของผูถื้อหุ้นเฉลี�ยของบริษทัในเครือโตโยตา้ แบง่ตามกลุ่ม  
  อุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์ในระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เทา่) 
 
ตารางที� 4-9  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนความสามารถในการจ่ายดอกเบี�ยของบริษทัในเครือโตโยตา้  
     แบง่ตามกลุ่มอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์(เทา่) 
 

1.43

0.29 0.27

1.19

0

0.5

1

1.5

2

SIAM TOYOTA MANUFACTURING
CO.,LTD.

JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND)
CO.,LTD.

SIAM DENSO MANUFACTURING
CO.,LTD.

TOYOTA BOSHOKU ASIA CO.,LTD.

อตัราส่วนความสามารถในการจ่ายดอกเบี#ย 2556 2557 2558 ค่าเฉลี�ย 
กลุ่มระบบส่งกาํลงั 
บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. 

 
30.24 

 
13.22 

 
7.68 

 
17.05 

กลุ่มระบบช่วงล่าง 
บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. 

 
- 

 
- 

 
- 

 
- 

กลุ่มไฟฟ้า 
บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. 

 
- 

 
- 

 
- 

 
- 

กลุ่มตวัถงั 
บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. 

 
127.55 

 
120.82 

 
76.35 

 
108.19 
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 จากตารางที� 4-9 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนความสามารถในการจ่ายดอกเบี�ยเฉลี�ยของ 
ทั�ง 4 บริษทั พบวา่ บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. มีอตัราส่วนอตัราส่วน
ความสามารถในการจ่ายดอกเบี�ยเฉลี�ยสูงสุดคือ มีคา่เฉลี�ยระหวา่งปี 2556-2558 เทา่กบั 108.19 เทา่ 
หมายความวา่ บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. มีความสามารถในการจดัหาเงินมา
ชาํระดอกเบี�ยจ่ายไดม้ากที�สุด ตามมาดว้ย บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., 
LTD. มีอตัราส่วนเฉลี�ย 17.05 เทา่ ในส่วนของ  บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) 
CO., LTD. และ บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. ไมแ่สดงผลรายการ 
การจ่ายดอกเบี�ยในงบการเงิน ดงัภาพที� 4-9 
 

 
 

ภาพที� 4-9  อตัราส่วนความสามารถในการจ่ายดอกเบี�ยเฉลี�ยของบริษทัในเครือโตโยตา้ 
  แบง่ตามกลุ่ม อุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์ในระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เทา่) 
 
 1.  อตัราส่วนวดัความสามารถในการทาํกาํไร 
 อตัราส่วนวดัความสามารถในการทาํกาํไรของแต่ละบริษทัในแต่ละกลุ่มสามารถ 
แสดงได ้ดงัตารางที� 4-10 ถึง ตารางที� 4-14 ดงันี�  
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ตารางที� 4-10  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนกาํไรขั�นตน้ของบริษทัในเครือโตโยตา้ แบง่ตามกลุ่ม 
       อุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์(เปอร์เซ็นต)์ 
 

 
 จากตารางที� 4-10 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนกาํไรขั�นตน้เฉลี�ยของทั�ง 4 บริษทัพบวา่  
บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. มีอตัราส่วนกาํไรขั�นตน้เฉลี�ยสูงสุด คือมี
อตัราส่วนเฉลี�ยระหวา่งปี 2556-2558 เทา่กบั 19.34 % หมายความวา่ บริษทั SIAM DENSO 
MANUFACTURING CO., LTD. มีความสามารถในการบริหารตน้ทุนขายไดดี้ที�สุด ตามมาดว้ย 
บริษทั บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. มีอตัราส่วนเฉลี�ย 18.28 % 
บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. มีอตัราส่วนเฉลี�ย 8.88 % และ บริษทั SIAM 
TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD.มีอตัราส่วนกาํไรขั�นตน้เฉลี�ยตํ�าที�สุดที� 3.68 % ดงัภาพ
ที� 4-10 

 

อตัราส่วนกาํไรขั#นต้น 2556 2557 2558 ค่าเฉลี�ย 
กลุ่มระบบส่งกาํลงั 
บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. 

 
4.27 

 
3.09 

 
3.68 

 
3.68 

กลุ่มระบบช่วงล่าง 
บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. 

 
18.44 

 
18.39 

 
18.02 

 
18.28 

กลุ่มไฟฟ้า 
บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. 

 
20.02 

 
19.10 

 
18.91 

 
19.34 

กลุ่มตวัถงั 
บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. 

 
9.23 

 
8.47 

 
8.93 

 
8.88 
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ภาพที� 4-10  อตัราส่วนกาํไรขั�นตน้เฉลี�ยของบริษทัในเครือโตโยตา้ แบง่ตามกลุ่ม อุตสาหกรรม 
    ผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์ในระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เปอร์เซ็นต)์ 
 
ตารางที� 4-11  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนผลตอบแทนจากสินทรัพยร์วม (ROA)ของบริษทัในเครือ 
       โตโยตา้ แบง่ตามกลุ่มอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์(เปอร์เซ็นต)์ 
 

 
 ตารางที� 4-11 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนผลตอบแทนจากสินทรัพยร์วมเฉลี�ย ของทั�ง 4 
บริษทั พบวา่ บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. มีอตัราส่วนผลตอบแทนจาก
สินทรัพยร์วมเฉลี�ยสูงสุดคือระหวา่งปี 2556-2558 เทา่กบั 22.36 % หมายความวา่ บริษทั TOYOTA 
BOSHOKU ASIA CO., LTD. บริษทัมีความสามารถในการทาํกาํไรสูงที�สุดเมื�อ เทียบกบัมูลคา่ 
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อตัราส่วนผลตอบแทนจากสินทรัพย์รวม 2556 2557 2558 ค่าเฉลี�ย 
กลุ่มระบบส่งกาํลงั 
บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. 

 
10.23 

 
3.92 

 
4.32 

 
6.16 

กลุ่มระบบช่วงล่าง 
บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. 

 
26.66 

 
22.40 

 
18.02 

 
22.36 

กลุ่มไฟฟ้า 
บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. 

 
10.65 

 
18.07 

 
17.12 

 
15.28 

กลุ่มตวัถงั 
บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. 

 
27.70 

 
27.82 

 
18.47 

 
24.66 
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สินทรัพยที์�ลงทุนไป ตามมาดว้ย บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD.  
มีอตัราส่วนเฉลี�ย 22.36 % บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. มีอตัราส่วน
เฉลี�ยเทา่กบั 15.28 % และ บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. มีอตัราส่วน
ผลตอบแทนจากสินทรัพยร์วมเฉลี�ยตํ�าที�สุดที� 6.16 % ดงัภาพที� 4-11 
 

 
 

ภาพที� 4-11  อตัราส่วนผลตอบแทนจากสินทรัพยร์วมเฉลี�ยของบริษทัในเครือโตโยตา้ แบง่ตามกลุ่ม 
    อุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์ในระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เปอร์เซ็นต)์ 
 
ตารางที� 4-12  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนผลตอบแทนจากส่วนของผูถื้อหุ้น (ROE) ของบริษทั 
       ในเครือโตโยตา้ แบง่ตามกลุ่มอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์(เปอร์เซ็นต)์ 
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อตัราส่วนผลตอบแทนจากส่วนของผู้ถือหุ้น 2556 2557 2558 ค่าเฉลี�ย 
กลุ่มระบบส่งกาํลงั 
บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. 

 
19.93 

 
10.25 

 
11.74 

 
13.97 

กลุ่มระบบช่วงล่าง 
บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. 

 
38.27 

 
27.70 

 
21.26 

 
29.18 

กลุ่มไฟฟ้า 
บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. 

 
13.93 

 
22.47 

 
21.57 

 
19.32 

กลุ่มตวัถงั 
บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. 

 
58.98 

 
63.71 

 
39.44 

 
54.04 
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 ตารางที� 4-12 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนผลตอบแทนจากส่วนของผูถื้อหุ้นรวมเฉลี�ย 
ของทั�ง 4 บริษทั พบวา่ บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. มีอตัราส่วนผลตอบแทน
จากส่วนของผูถื้อหุน้รวมเฉลี�ยสูงสุดระหวา่งปี 2556-2558 เทา่กบั 54.04 % หมายความวา่ บริษทั 
TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. บริษทัมีความสามารถในการนาํเงินลงทุนของ ผูถื้อหุน้มา
ใชใ้นการทาํกาํไรสูงที�สุด ตามมาดว้ย บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD.  
มีอตัราส่วนเฉลี�ย 29.18 % บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. มีอตัราส่วน
เฉลี�ยเทา่กบั 19.32 % และ บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. มีอตัราส่วน
ผลตอบแทนจากส่วนของผูถื้อหุน้เฉลี�ยตํ�าที�สุดที� 13.97 % ดงัภาพที� 4-12 
 

 
 

ภาพที� 4-12  อตัราส่วนผลตอบแทนจากส่วนของผูถื้อหุ้นเฉลี�ยของบริษทัในเครือโตโยตา้ 
    แบง่ตามกลุ่ม อุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์ ในระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558   
    (เปอร์เซ็นต)์ 
 
ตารางที� 4-13  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนกาํไรสุทธิต่อยอดขายของบริษทัในเครือโตโยตา้  
       แบง่ตามกลุ่มอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์(เปอร์เซ็นต)์ 
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อตัราส่วนกาํไรสุทธิต่อยอดขาย 2556 2557 2558 ค่าเฉลี�ย 
กลุ่มระบบส่งกาํลงั 
บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. 

 
2.91 

 
1.60 

 
2.14 

 
2.22 

กลุ่มระบบช่วงล่าง 
บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. 

 
11.62 

 
13.08 

 
13.41 

 
12.70 
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 จากตารางที� 4-13 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนกาํไรสุทธิต่อยอดขายเฉลี�ยของทั�ง 4 บริษทั 
พบวา่ บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. มีอตัราส่วนกาํไรสุทธิ 
ต่อยอดขายเฉลี�ยสูงสุดคือระหวา่งปี 2556-2558 เทา่กบั 12.70 % หมายความวา่ บริษทั JTEKT 
AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. มีความสามารถในการบริหารคา่ใชจ่้ายของกิจการไดดี้
ที�สุด ตามมาดว้ย บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. มีอตัราส่วนเฉลี�ย 12.57 
% บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. มีอตัราส่วนเฉลี�ย 8.25 % และ บริษทั SIAM 
TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. มีอตัราส่วนกาํไรสุทธิต่อยอดขายเฉลี�ยตํ�าที�สุดที� 2.22 
% ดงัภาพที� 4-13 
 

 
 
ภาพที� 4-13  อตัราส่วนกาํไรสุทธิต่อยอดขายเฉลี�ยของบริษทัในเครือโตโยตา้ แบง่ตามกลุ่ม  
    อุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์ในระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เปอร์เซ็นต)์ 
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อตัราส่วนกาํไรสุทธิต่อยอดขาย 2556 2557 2558 ค่าเฉลี�ย 
กลุ่มไฟฟ้า 
บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. 

 
7.41 

 
16.53 

 
13.78 

 
12.57 

กลุ่มตวัถงั 
บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. 

 
7.77 

 
9.72 

 
7.25 

 
8.25 
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ตารางที� 4-14  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนกาํไรจากการดาํเนินงานของบริษทัในเครือโตโยตา้  
       แบง่ตามกลุ่มอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์(เปอร์เซ็นต)์ 
 

 
 จากตารางที� 4-14 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนกาํไรจากการดาํเนินงานเฉลี�ยของทั�ง 4 
บริษทั พบวา่ บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. มีอตัราส่วนกาํไรจากการ
ดาํเนินงานสูงสุด คือมีคา่เฉลี�ยระหวา่งปี 2556-2558 เทา่กบั 16.90 % หมายความวา่ บริษทั SIAM 
DENSO MANUFACTURING CO., LTD. มีความสามารถในการบริหารให้เกิดกาํไรคลอบคลุม
คา่ใชจ่้ายในการดาํเนินงานไดดี้ที�สุด ตามมาดว้ย บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) 
CO., LTD. มีอตัราส่วนเฉลี�ย 13.24 % บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. มีอตัราส่วน
เฉลี�ย 3.82 % และ บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. มีอตัราส่วนกาํไรจาก
การดาํเนินงานตํ�าที�สุดที� 2.49 % ดงัภาพที� 4-14 
 

อตัราส่วนกาํไรจากการดําเนินงาน 2556 2557 2558 ค่าเฉลี�ย 
กลุ่มระบบส่งกาํลงั 
บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. 

 
3.17 

 
1.97 

 
2.32 

 
2.49 

กลุ่มระบบช่วงล่าง 
บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. 

 
12.83 

 
13.53 

 
13.37 

 
13.24 

กลุ่มไฟฟ้า 
บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. 

 
15.97 

 
16.62 

 
15.79 

 
16.19 

กลุ่มตวัถงั 
บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. 

 
4.66 

 
3.48 

 
3.33 

 
3.82 
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ภาพที� 4-14  อตัราส่วนกาํไรจากการดาํเนินงานเฉลี�ยของบริษทัในเครือโตโยตา้ แบง่ตามกลุ่ม  
    อุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์ในระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เปอร์เซ็นต)์ 
 

การเปรียบเทยีบแนวโน้มอตัราส่วนทางการเงินเฉลี�ยของแต่ละบริษทั 
 จากผลการศึกษา สามารถนาํมาวเิคราะห์เปรียบเทียบแนวโนม้ของอตัราส่วนทางการเงิน
เฉลี�ยในระหวา่งปี 2556-2558 โดยพิจารณาแยกเป็น 4 บริษทั คือ บริษทั SIAM TOYOTA 
MANUFACTURING CO., LTD. บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. 
บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. และ บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA 
CO., LTD. ดงันี�  
 บริษัท SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. (ระบบส่งกาํลงัรถยนต ์
(POWER TRAIN SYSTEM)) 
 สาํหรับบริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. สามารถวเิคราะห์
แนวโนม้อตัราส่วนทางการเงินเฉลี�ย โดยแยกเป็น 4 ดา้น ไดแ้ก่ อตัราส่วนดา้นสภาพคล่อง 
อตัราส่วนวดัประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน อตัราส่วนวดัภาระหนี� สิน และอตัราส่วน 
วดัความสามารถในการทาํกาํไร ไดผ้ลการวิเคราะห์ดงันี�  
 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนด้านสภาพคล่อง 
 จากการศึกษาพบวา่อตัราส่วนดา้นสภาพคล่องและแนวโนม้ของ บริษทั SIAM 
TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. ในปี 2556-2558 เป็นดงันี�  
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ตารางที� 4-15  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนสภาพคล่องของ บริษทั SIAM TOYOTA  
       MANUFACTURING CO., LTD. ระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เทา่) 
 

 
 จากตารางที� 4-15 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนสภาพคล่อง พบวา่ บริษทั SIAM TOYOTA 
MANUFACTURING CO., LTD.  มีสภาพคล่องคอ่นขา้งดี ในปี 2556 มีอตัราส่วนทุนหมุนเวยีน
เทา่กบั 1.10 เทา่ แต่ในปี 2557 กลบัมีอตัราส่วนทุนหมุนเวียนที�ลดลง คือมีอตัราส่วนทุนหมุนเวยีน
อยูเ่ทา่กบั 0.67 เทา่ แสดงใหเ้ห็นวา่ความสามารถในการชาํระหนี� ระยะสั�นที�ลดลงของบริษทั ซึ� งเป็น
ผลกระทบมาจากการสิ�นสุดของโครงการรถยนตค์นัแรก ทาํใหมี้ยอดขายรถยนตใ์หมล่ดลง 
เนื�องจากมีกาํลงัซื�อที�ลดลง ประกอบกบัปัญหาการเมือง และเศรษฐกิจที�ยงัไมฟื่� นตวั แต่ในปี 2558 
กลบัมีอตัราส่วนที�สูงขึ�น คือมีอตัราส่วนทุนหมุนเวยีนอยูใ่นเทา่กบั 1.12 เทา่ แสดงวา่แนวโนม้
สภาพคล่องของบริษทัที�ดีขึ�น มีความสามารถในการชาํระหนี� สินระยะสั�นดีขึ�น ดา้นแนวโนม้
อตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็วซึ� งไมไ่ดน้าํคา่สินคา้คงเหลือมาคิดรวม ซึ� งจะทาํใหเ้ห็นภาพอตัราส่วน
ทุนหมุนเวยีนที�ชดัเจนกวา่  โดยสามารถแสดงแนวโนม้อตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็วดว้ยกราฟเส้น 
ที�มีลกัษณะเป็นแอ่งกระทะในปี 2556 ซึ� งมีอตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็วอยูใ่นระดบั 0.81 เทา่ แต่ใน 
ปี 2557 กลบัมีอตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็วที�ลดลงเทา่กบั 0.47 เทา่ แต่ในปี 2558 กลบัมีอตัราส่วนที�
สูงขึ�นเทา่กบั 0.73 เทา่ ดงัภาพที� 4-15  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

อตัราส่วนด้านสภาพคล่อง 2556 2557 2558 

อตัราส่วนทุนหมุนเวยีน 
อตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็ว 

1.10 
0.81 

0.67 
0.47 

1.12 
0.73 
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ภาพที� 4-15  อตัราส่วนดา้นสภาพคล่องของบริษทั SIAM TOYOTA  
    MANUFACTURING CO., LTD. ในระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เทา่) 
 
 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนด้านประสิทธิภาพในการดําเนินงาน 
 จากการศึกษาพบวา่อตัราส่วนดา้นประสิทธิภาพในการดาํเนินงานและแนวโนม้  
ของ บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. ในปี 2556-2558 เป็นดงันี�  
 
ตารางที� 4-16  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนดา้นประสิทธิภาพในการดาํเนินงานของ บริษทั SIAM  
       TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. ระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เทา่) 
 

 
 จากตารางที� 4-16 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนดา้นประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน พบวา่ 
บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. มีอตัราส่วนการหมุนเวยีนของลูกหนี�  
อยูใ่นระดบัที�ดีแสดงใหเ้ห็นถึงประสิทธิภาพของบริษทัในการบริหารเงินลุงทุนในลูกหนี�วา่บริษทั 
มีนโยบายที�เขม้งวดในการเก็บหนี�  ซึ� งในปี 2556 มีอตัราส่วนการหมุนเวยีนของลูกหนี� เทา่กบั 10.07 
เทา่ ในปี 2557 พบวา่มีอตัราส่วนการหมุนเวยีนของลูกหนี� ที�ลดลงเพียงเล็กนอ้ยเทา่กบั 9.58 เทา่  

อตัราส่วนด้านประสิทธิภาพในการดําเนินงาน 2556 2557 2558 

อตัราส่วนการหมุนเวยีนของลูกหนี8  
อตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินคา้ 
อตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินทรัพยถ์าวร 
อตัราส่วนการการหมุนเวยีนของสินทรัพยร์วม 

10.07 
25.31 
7.26 
3.51 

9.58 
20.58 
4.11 
2.45 

11.08 
18.36 
2.96 
2.02 
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และในปี 2558 กลบัมีแนวโนม้ที�สูงขึ�นอยา่งรวดเร็ว มีอตัราส่วนการหมุนเวยีนของลูกหนี� เทา่กบั 
11.08 เทา่ ดา้นอตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินคา้ พบวา่ บริษทัมีประสิทธิภาพการบริหารสินคา้
คงเหลือมีแนวโนม้ลดลงมากในทุกปี ซึ� งในปี 2556 พบวา่มีอตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินคา้
เทา่กบั 25.31 รอบ และในปี 2557 พบวา่มีอตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินคา้เทา่กบั 20.58 รอบ 
และในปี 2558 มีอตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินคา้เทา่กบั 11.08 รอบ ดา้นอตัราส่วนการหมุนเวยีน
ของสินทรัพยถ์าวรและอตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินทรัพยร์วม พบวา่ แมว้า่จะอยูใ่นระดบัดีมาก
เพราะมีคา่มากกวา่ 0 ในทุก ๆ ปีแต่มีแนวโนม้ที�ลดลงในทุกปีแสดงถึงบริษทัมีประสิทธิภาพในการ
ดึงเอาประโยชน์ของเครื�องจกัรและสินทรัพยต่์าง ๆ ที�มีอยูภ่ายในบริษทันาํออกมาใชไ้ดล้ดลง 
หมายความวา่ บริษทัมีประสิทธิภาพในการจดัการทางดา้นการตลาด และการผลิตลดลง ดงัภาพ 
ที� 4-16 
 

 

ภาพที� 4-16  อตัราส่วนดา้นประสิทธิภาพในการดาํเนินงานของบริษทั SIAM TOYOTA  
    MANUFACTURING CO., LTD. ในระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (รอบ) 
 
 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนวดัความสามารถในการชําระหนี# 
 จากการศึกษาพบวา่อตัราส่วนวดัความสามารถในการชาํระหนี�และแนวโนม้ ของ บริษทั 
SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. ในปี 2556-2558 เป็นดงันี�  
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ตารางที� 4-17  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนดา้นความสามารถในการชาํระหนี� สิน ของ บริษทั SIAM  
       TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. ระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เทา่) 
 

 
 จากตารางที� 4-17 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนวดัความสามารถในการชาํระหนี�ของบริษทั 
SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. พบวา่ ดา้นอตัราส่วนหนี� สินต่อสินทรัพยร์วม 
มีแนวโนม้การจดัหาเงินมาลงทุนในสินทรัพยที์�มาจากหนี� สินเพิ�มขึ�นทุกปี หมายความวา่ เจา้หนี�  
ของบริษทัที�มีความเสี�ยงเพิ�มขึ�น โดยในปี 2556 พบวา่มีอตัราส่วนหนี� สินต่อสินทรัพยร์วมเทา่กบั 
0.49 เทา่ ปี 2557 มีอตัราส่วนหนี� สินต่อสินทรัพยร์วมเทา่กบั 0.62 เทา่ และ ปี 2558 มีอตัราส่วน
หนี� สินต่อสินทรัพยร์วมเทา่กบั 0.63 เทา่ ดา้นอตัราส่วนหนี� สินต่อส่วนของผูถื้อหุน้ พบวา่ 
มีแนวโนม้โครงสร้างเงินทุนของบริษทัที�มาจากหนี� สินเพิ�มขึ�นเพียงเล็กนอ้ยทุกปีและโครงสร้าง
เงินทุนของบริษทัมาจากหนี� สินมากกวา่ส่วนของผูถื้อหุ้น โดยในปี 2556 มีอตัราส่วนหนี� สินต่อ 
ส่วนของผูถื้อหุ้นเทา่กบั 0.95 เทา่ ในปี 2557 มีอตัราส่วนหนี� สินต่อส่วนของผูถื้อหุน้เทา่กบั 1.62 
เทา่ และ ปี 2558 อตัราส่วนหนี� สินต่อส่วนของผูถื้อหุน้เทา่กบั 1.72 เทา่ ดา้นอตัราส่วน
ความสามารถในการจ่ายดอกเบี�ย พบวา่ บริษทัมีการจ่ายดอกเบี�ยที�ดีเพราะอตัราส่วนที�มีคา่มากกวา่ 
1 เทา่ในทุก ๆ ปี แสดงใหเ้ห็นถึงบริษทัมีความสามารถเพียงพอในการจ่ายภาระหนี� สินระยะยาว  
แต่อยา่งไรก็ตามเห็นไดว้า่มีแนวโนม้ลดลงอยา่งมากในทุกปี โดยในปี 2556 มีอตัราส่วน
ความสามารถในการจ่ายดอกเบี�ยเทา่กบั 30.24 เทา่ ในปี 2557 มีอตัราส่วนความสามารถในการจ่าย
ดอกเบี�ยเทา่กบั 13.22 เทา่ และปี 2558 มีอตัราส่วนความสามารถในการจ่ายดอกเบี�ยเทา่กบั 7.68 เทา่ 
ดงัภาพที� 4-17 
 

อตัราส่วนด้านความสามารถในการชําระหนี#สิน 2556 2557 2558 

อตัราส่วนหนี8 สินต่อสินทรัพยร์วม 
อตัราส่วนหนี8 สินต่อส่วนของผูถื้อหุน้ 
อตัราส่วนความสามารถในการจ่ายดอกเบี8ย 

0.49 
0.95 
30.24 

0.62 
1.62 
13.22 

0.63 
1.72 
7.68 
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ภาพที� 4-17  อตัราส่วนวดัความสามารถในการชาํระหนี�ของบริษทั SIAM TOYOTA  
    MANUFACTURING CO., LTD. ในระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เทา่) 
 

 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนอตัราส่วนด้านความสามารถในการทาํกาํไร 
 จากการศึกษาพบวา่อตัราส่วนดา้นความสามารถในการทาํกาํไรและแนวโนม้ ของ บริษทั 
SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. ในปี 2556-2558 เป็นดงันี�  
 
ตารางที� 4-18  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนดา้นความสามารถในการทาํกาํไร ของ บริษทั SIAM  
      TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. ระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เปอร์เซ็นต)์ 
 

 
 จากตารางที� 4-18 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนดา้นความสามารถในการทาํกาํไรของ 
บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. พบวา่ ดา้นอตัราส่วนกาํไรขั�นตน้ 
บริษทัมีกาํไรจากการขายทุกปี มีอตัราส่วนกาํไรขั�นตน้ในระดบัที�ดี หมายความวา่ บริษทัมี

อตัราส่วนด้านความสามารถในการทาํกาํไร 2556 2557 2558 

อตัราส่วนกาํไรขั8นตน้ 
อตัราส่วนผลตอบแทนจากสินทรัพยร์วม (ROA) 
อตัราส่วนผลตอบแทนจากส่วนของผูถื้อหุน้ (ROE) 
อตัราส่วนกาํไรสุทธิจากยอดขาย 
อตัราส่วนกาํไรจากการดาํเนินงาน 

4.27 
10.23 
19.93 
2.91 
3.17 

3.09 
3.92 
10.25 
1.60 
1.97 

3.68 
4.32 
11.74 
2.14 
2.32 
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ความสามารถในการควบคุมตน้ขายไดดี้ แต่ในปี 2557 บริษทัมีอตัราส่วนความสามารถในการทาํ
กาํไรลดลงอาจเนื�องมาจากภาวะเศรษฐกิจที�ย ํ�าแย ่โดยในปี 2556 มีอตัราส่วนกาํไรขั�นตน้ 4.27 %  
ในปี 2557 มีอตัราส่วนกาํไรขั�นตน้ 3.09 % และ ในปี 2558 มีอตัราส่วนกาํไรขั�นตน้ 3.68 %  
ดา้นอตัราส่วนผลตอบแทนจากสินทรัพยร์วม(ROA) พบวา่ บริษทัมีความสามารถในการทาํกาํไร 
ที�ดีแต่อยูใ่นแนวโนม้ที�ลดลงในทุกปี โดยในปี 2556 มีอตัราส่วนผลตอบแทนจากสินทรัพยร์วม
เทา่กบั 10.23 % แต่ในปี 2557 อตัราส่วนผลตอบแทนจากสินทรัพยร์วมกลบัมีคา่ลดลงอยา่งมาก
เทา่กบั 3.92 % และปี 2558 มีอตัราส่วนที�สูงขึ�นมาเล็กนอ้ยที� 4.32 % ในดา้นผลตอบแทนจากส่วน
ของผูถื้อหุ้น (ROE) พบวา่ บริษทัมีความสามารถในการทาํกาํไรใหแ้ก่ผูถื้อหุน้ในระดบัที�ดี โดยใน 
ปี 2556 มีอตัราส่วนผลตอบแทนจากส่วนของผูถื้อหุน้เทา่กบั 19.93 % แต่ในปี 2557 อตัราส่วน
ผลตอบแทนส่วนของผูถื้อหุ้นกลบัลดลงอยา่งมากเทา่กบั 10.25 % และปี 2558 มีอตัราส่วนที�สูง
ขึ�นมาเล็กนอ้ยเทา่กบั 11.74 % ในส่วนอตัราส่วนกาํไรสุทธิจากยอดขายเห็นไดว้า่บริษทัมีควา
สามารถในการทาํกาํไรที�ดี โดยในปี 2556 มีอตัราส่วนกาํไรสุทธิจากยอดขายเทา่กบั 2.91 % แต่ใน 
ปี 2557 อตัราส่วนกาํไรสุทธิจากยอดขายกลบัมีคา่ลดลงเทา่กบั 1.60 % และปี 2558 มีอตัราส่วนที�สูง
ขึ�นมาเล็กนอ้ยเทา่กบั 2.14 %  และดา้นอตัราส่วนกาํไรจากการดาํเนินงาน พบวา่ บริษทัสามารถ
ควบคุมคา่ใชจ่้ายในการขายและคา่ใชจ่้ายในการบริหารไดดี้ โดยในปี 2556 มีอตัราส่วนกาํไรจาก
การดาํเนินงานเทา่กบั 3.17 % แต่ในปี 2557 มีอตัราส่วนกาํไรจากการดาํเนินงานกลบัมีคา่ลดลง
เทา่กบั 1.97 % และปี 2558 มีอตัราส่วนที�สูงขึ�นมาเล็กนอ้ยที� 2.32 % ดงัภาพที� 4-18 
 

 

ภาพที� 4-18  อตัราส่วนดา้นความสามารถในการทาํกาํไรของบริษทั SIAM TOYOTA  
    MANUFACTURING CO., LTD. ในระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เปอร์เซ็นต)์ 
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 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนทางการเงินของบริษัท JTEKT AUTOMOTIVE 
(THAILAND) CO., LTD. (กลุ่มระบบช่วงล่างรถยนต์ (SUSPENSION SYSTEM)) 
 สาํหรับบริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. สามารถวเิคราะห์
แนวโนม้อตัราส่วนทางการเงินเฉลี�ย โดยแยกเป็น 4 ดา้นคือ ไดแ้ก่ อตัราส่วนดา้นสภาพคล่อง 
อตัราส่วนวดัประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน อตัราส่วนวดัความสามารถในการชาํระหนี�   
และ อตัราส่วนวดัความสามารถในการทาํกาํไรไดผ้ลการวิเคราะห์ดงันี�  
 
 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนด้านสภาพคล่อง 
 จากการศึกษาพบวา่อตัราส่วนดา้นสภาพคล่องและแนวโนม้ของ บริษทั JTEKT 
AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. ในปี 2556-2558 เป็นดงันี�  
 
ตารางที� 4-19  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนดา้นสภาพคล่องของ บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE  
       (THAILAND) CO., LTD. ระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เทา่) 
 

 
 จากตารางที� 4-19 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนดา้นสภาพคล่อง พบวา่ บริษทั JTEKT 
AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. มีสภาพคล่องในระดบัดีมากและมีแนวโนม้สูงขึ�น 
ทุก ๆปี ในปี 2556 มีอตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเทา่กบั 2.3 เท่า แต่ในปี 2557 มีอตัราส่วนทุนหมุนเวยีน
เทา่กบั 3.94 เทา่ และในปี 2558 กลบัมีมีอตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเทา่กบัที�สูงขึ�น เทา่กบั 4.62 เทา่ 
แสดงถึงแนวโนม้ทางดา้นสภาพคล่องของบริษทัที�มาก ดา้นอตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็วซึ� งแสดงถึง
ความสามารถในการชาํระหนี� สินระยะสั�นโดยไมน่าํคา่สินคา้คงเหลือมาคิด พบวา่ บริษทัมีแนวโนม้
ที�ดีขึ�นในทุกปี มีแนวโนม้เช่นเดียวกบัอตัราส่วนทุนหมุนเวยีน คือ ในปี 2556 มีอตัราส่วน 
ทุนหมุนเวยีนเร็วเทา่กบั 1.94 เทา่ แต่ในปี 2557 มีอตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็วเทา่กบั 3.46 เทา่  
และ ปี 2558 มีอตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็วเทา่กบั 4.10 เทา่ ดงัภาพที� 4-19 
 

อตัราส่วนด้านสภาพคล่อง 2556 2557 2558 

อตัราส่วนทุนหมุนเวยีน 
อตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็ว 

2.30 
1.94 

3.94 
3.46 

4.62 
4.10 
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ภาพที� 4-19  อตัราส่วนดา้นสภาพคล่องของ บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE  
    (THAILAND) CO., LTD ในระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เทา่) 
 
 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนด้านประสิทธิภาพในการดําเนินงาน 
 จากการศึกษาพบวา่อตัราส่วนดา้นประสิทธิภาพในการดาํเนินงานและแนวโนม้ ของ 
บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD.ในปี 2556-2558 เป็นดงันี�  
 
ตารางที� 4-20  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนดา้นประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน ของ บริษทั JTEKT  
       AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. ระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (รอบ) 
 

 
 จากตารางที� 4-20 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนดา้นประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน  
ของบริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. พบวา่ ดา้นอตัราส่วนการหมุนเวยีน
ของลูกหนี�อยูใ่นระดบัที�ดีแสดงใหเ้ห็นถึงประสิทธิภาพของบริษทัในการบริหารเงินลุงทุนในลูกหนี�
วา่บริษทัมีนโยบายที�เขม้งวดในการเกบ็หนี�  ซึ� งในปี 2556-2557 มีแนวโนม้ที�สูงขึ�นโดยในปี 2556  

อตัราส่วนด้านประสิทธิภาพในการดําเนินงาน 2556 2557 2558 
อตัราส่วนการหมุนเวยีนของลูกหนี�  
อตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินคา้ 
อตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินทรัพยถ์าวร 
อตัราส่วนการการหมุนเวยีนของสินทรัพยร์วม 

6.99 
17.98 
8.09 
2.29 

8.26 
16.44 
6.51 
1.71 

7.58 
15.39 
4.01 
1.34 
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มีอตัราส่วนการหมุนเวยีนของลูกหนี�อยูใ่นระดบั 6.99 เทา่ ในปี 2557 มีอตัราส่วนการหมุนเวยีน
ของลูกหนี�ในระดบั 8.26 เทา่ แต่ในปี 2558 กลบัลดลง โดยมีอตัราส่วนการหมุนเวยีนของลูกหนี�
เทา่กบั 7.58 เทา่ ดา้นอตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินคา้ พบวา่ ประสิทธิภาพการบริหารสินคา้
คงเหลือมีแนวโนม้ลดลงในทุกปีโดยเป็นการลดลงเพียงเล็กนอ้ย ซึ� งในปี 2556 มีอตัราส่วน 
การหมุนเวยีนของสินคา้ 17.98 รอบ ในปี 2557 กลบัมีอตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินคา้เทา่กบั 
16.44 รอบ และในปี 2558 อตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินคา้อยูใ่นระดบั 15.39 รอบ  
ดา้นอตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินทรัพยถ์าวรและอตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินทรัพยร์วม
แมว้า่จะอยูใ่นระดบัดีมากเพราะมีคา่มากกวา่ 0 แต่มีแนวโนม้ที�ลดลงเรื�อย ๆ ในทุกปี หมายความวา่ 
บริษทัมีประสิทธิภาพในการดึงเอาประโยชน์ของเครื�องจกัรและสินทรัพยต่์าง ๆ ที�มีอยูภ่ายใน
บริษทัออกมาใชไ้ดล้ดลง แสดงถึงบริษทัมีประสิทธิภาพในการจดัการทางดา้นการตลาด  
และการผลิตลดลง ดงัภาพที� 4-20 
 

 
 
ภาพที� 4-20  อตัราส่วนดา้นประสิทธิภาพในการดาํเนินงานของ บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE  
    (THAILAND) CO., LTD ในระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (รอบ) 
 
 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนวดัความสามารถในการชาํระหนี�  
 จากการศึกษาพบวา่อตัราส่วนดา้นภาระหนี� สินและแนวโนม้ ของ บริษทั JTEKT 
AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. ในปี 2556-2558 เป็นดงันี�  
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ตารางที� 4-21  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนวดัความสามารถในการชาํระหนี�ของ บริษทั JTEKT  
       AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. ระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เทา่) 
 

 
 จากตารางที� 4-21 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนวดัความสามารถในการชาํระหนี�ของบริษทั 
JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. พบวา่ ดา้นอตัราส่วนหนี8 สินต่อสินทรัพย์
บริษทัมีแนวโนม้การจดัหาเงินมาลงทุนในสินทรัพยที์�มาจากหนี8 สินนอ้ยลงทุกปีหมายความวา่ 
เจา้หนี8ของบริษทัที�มีความเสี�ยงนอ้ยลง โดยในปี 2556 มีอตัราส่วนหนี8 สินต่อสินทรัพยร์วมเทา่กบั 
0.30 เทา่ ปี 2557 มีอตัราส่วนหนี8 สินต่อสินทรัพยร์วมเทา่กบั 0.19 เทา่ และ ปี 2558 มีอตัราส่วน
หนี8 สินต่อสินทรัพยร์วมเทา่กบั 0.15 เทา่ ดา้นอตัราส่วนหนี8 สินต่อส่วนของผูถื้อหุน้ พบวา่แนวโนม้
โครงสร้างเงินทุนของบริษทัที�มาจากหนี8 สินนั8นลดลงทุกปีและโครงสร้างเงินทุนของบริษทัมาจาก
ส่วนของผูถื้อหุ้นมากกวา่หนี8 สิน หมายความวา่ผูถื้อหุน้มีความเสี�ยงสูงกวา่เจา้หนี8  แต่หากมองแคที่�
ตวับริษทัถือวา่บริษทัมีความเสี�ยงที�ต ํ�ามาก โดยในปี 2556 มีอตัราส่วนหนี8 สินต่อส่วนของผูถื้อหุ้น
เทา่กบั 0.44 เทา่ ปี 2557 มีอตัราส่วนหนี8 สินต่อส่วนของผูถื้อหุน้เทา่กบั 0.24 เทา่ และ ปี 2558 
อตัราส่วนหนี8 สินต่อส่วนของผูถื้อหุน้เทา่กบั 0.18 เทา่ และดา้นอตัราส่วนความสามารถในการจ่าย
ดอกเบี8ยไมป่รากฏในงบการเงินจึงไมไ่ดน้าํมาศึกษา ดงัภาพที� 4-21 
 

อตัราส่วนด้านความสามารถในการชําระหนี#สิน 2556 2557 2558 

อตัราส่วนหนี8 สินต่อสินทรัพยร์วม 
อตัราส่วนหนี8 สินต่อส่วนของผูถื้อหุน้ 
อตัราส่วนความสามารถในการจ่ายดอกเบี8ย 

0.30 
0.44 

- 

0.19 
0.24 

- 

0.15 
0.18 

- 
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ภาพที� 4-21  อตัราส่วนวดัความสามารถในการชาํระหนี�ของ บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE  
    (THAILAND) CO., LTD ในระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เทา่) 
 
 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนด้านความสามารถในการทาํกาํไร 
 จากการศึกษาพบวา่อตัราส่วนดา้นความสามารถในการทาํกาํไรและแนวโนม้ ของ บริษทั 
JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. ในปี 2556-2558 เป็นดงันี�  
 
ตารางที� 4-22  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนดา้นความสามารถในการทาํกาํไร ของ บริษทั JTEKT  
       AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD.ระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เปอร์เซ็นต)์ 
 

 
 จากตารางที� 4-22 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนดา้นความสามารถในการทาํกาํไรของ 
บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. ดา้นอตัราส่วนกาํไรขั�นตน้ พบวา่  

อตัราส่วนด้านความสามารถในการทาํกาํไร 2556 2557 2558 

อตัราส่วนกาํไรขั8นตน้ 
อตัราส่วนผลตอบแทนจากสินทรัพยร์วม (ROA) 
อตัราส่วนผลตอบแทนจากส่วนของผูถื้อหุน้ (ROE) 
อตัราส่วนกาํไรสุทธิจากยอดขาย 
อตัราส่วนกาํไรจากการดาํเนินงาน 

18.44 
26.66 
38.27 
11.62 
12.83 

18.39 
22.40 
27.70 
13.08 
13.53 

18.02 
18.02 
21.57 
13.41 
13.37 
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บริษทัมีกาํไรจากการขายทุกปีและมีอตัราส่วนกาํไรขั�นตน้ในระดบัที�ดีมาก หมายความวา่ บริษทั 
มีความสามารถในการควบคุมตน้ขายไดดี้มาก แต่มีแนวโนม้ที�ลดลงเรื�อย ๆ แต่เป็นการลดลงเพียง
เล็กนอ้ย โดยในปี 2556 มีอตัราส่วนกาํไรขั�นตน้เทา่กบั 18.44 % ในปี 2557 มีอตัราส่วนกาํไรขั�นตน้ 
เทา่กบั 18.39 % และ ในปี 2558 มีอตัราส่วนกาํไรขั�นตน้เท่ากบั 18.02 %  ดา้นอตัราส่วน
ผลตอบแทนจากสินทรัพยร์วม (ROA) พบวา่บริษทัมีความสามารถในการทาํกาํไรที�ดีมาก 
แต่แนวโนม้ที�ลดลง โดยในปี 2556 มีอตัราส่วนผลตอบแทนจากสินทรัพยร์วมเทา่กบั 26.66 % 
แต่ในปี 2557 อตัราส่วนผลตอบแทนจากสินทรัพยร์วมกลบัมีคา่ลดลงอยา่งมากเทา่กบั 22.40 % 
และปี 2558 มีอตัราส่วนผลตอบแทนจากสินทรัพยร์วมเท่ากบั 18.02 % ในดา้นผลตอบแทนจาก
ส่วนของผูถื้อหุ้น (ROE) พบวา่ บริษทัมีความสามารถในการทาํกาํไรใหแ้ก่ผูถื้อหุ้นในระดบัที�ดีมาก 
แต่มีแนวโนม้ลดลงโดยในปี 2556 มีอตัราส่วนผลตอบแทนจากส่วนของผูถื้อหุน้เทา่กบั 38.27 % 
แต่ในปี 2557 อตัราส่วนผลตอบแทนส่วนของผูถื้อหุน้กลบัมีคา่ลดลงอยา่งมากเทา่กบั 27.70 %  
และปี 2558 มีอตัราส่วนที� 21.54 % ดา้นอตัราส่วนกาํไรสุทธิจากยอดขาย พบวา่บริษทัมี
ความสามารถในการทาํกาํไรที�ดีมากและมีแนวโนม้สูงขึ�น โดยในปี 2556 มีอตัราส่วนกาํไรสุทธิ 
จากยอดขายเทา่กบั 11.62 % แต่ในปี 2557 อตัราส่วนกาํไรสุทธิเทา่กบั 13.08 % และปี 2558  
มีอตัราส่วนที�สูงขึ�นเทา่กบั 13.41 %  และ ดา้นอตัราส่วนกาํไรจากการดาํเนินงาน พบวา่ บริษทั
สามารถควบคุมคา่ใชจ่้ายในการขายและคา่ใชจ่้ายในการบริหารไดดี้ โดยในปี 2556 มีอตัราส่วน
กาํไรจากการดาํเนินงานเทา่กบั 12.83 % ปี 2557 มีอตัราส่วนกาํไรจากการดาํเนินงานเทา่กบั  
13.53 % และปี 2558 มีอตัราส่วนที�ลดลงเล็กนอ้ยที� 13.37 % ดงัภาพที� 4-22 
 

 
 
ภาพที� 4-22  อตัราส่วนดา้นความสามารถในการทาํกาํไรของ บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE  
    (THAILAND) CO., LTD ในระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เปอร์เซ็นต)์  
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 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนทางการเงินของบริษัท SIAM DENSO 
MANUFACTURING CO., LTD. (กลุ่มระบบไฟฟ้า ELECTRONIC SYSTEM) 
 สาํหรับบริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. สามารถวเิคราะห์
แนวโนม้อตัราส่วนทางการเงินเฉลี�ย โดยแยกเป็น 4 ดา้นคือ ไดแ้ก่ อตัราส่วนดา้นสภาพคล่อง 
อตัราส่วนวดัประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน อตัราส่วนวดัความสามารถในการชาํระหนี�   
และ อตัราส่วนวดัความสามารถในการทาํกาํไรไดผ้ลการวิเคราะห์ดงันี�  
 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนด้านสภาพคล่อง 
 จากการศึกษาพบวา่อตัราส่วนดา้นสภาพคล่องและแนวโนม้ของ บริษทั SIAM DENSO 
MANUFACTURING CO., LTD. ในปี 2556-2558 เป็นดงันี�  
 
ตารางที� 4-23  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนดา้นสภาพคล่องของ บริษทั SIAM DENSO  
       MANUFACTURING CO., LTD.ระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เทา่) 
 

 
 จากตารางที� 4-23 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนดา้นสภาพคล่อง พบวา่ บริษทั SIAM 
DENSO MANUFACTURING CO., LTD.  มีสภาพคล่องในระดบัดีมาก ในปี 2556 มีอตัราส่วน 
ทุนหมุนเวยีนเทา่กบั 3.62 เทา่ ในปี 2557 มีอตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเทา่กบั 4.05 เทา่ แต่ในปี 2558 
กลบัอตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเทา่กบัที�ลดเทา่กบั 3.57 เทา่ ดา้นอตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็ว พบวา่
ความสามารถในการชาํระหนี� สินระยะสั�นโดยไมน่าํคา่สินคา้คงเหลือมาคิด  ซึ� งมีแนวโนม้
เช่นเดียวกบัอตัราส่วนทุนหมุนเวยีนคือ ในปี 2556 มีอตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็วเทา่กบั 3.25 เทา่  
ในปี 2557 มีอตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็วเทา่กบั 3.46 เทา่ แต่ปี 2558 กลบัมีอตัราส่วนทุนหมุนเวยีน
เร็วลดลงเทา่กบั 3.09 เทา่ ดงัภาพที� 4-23 
 

อตัราส่วนด้านสภาพคล่อง 2556 2557 2558 

อตัราส่วนทุนหมุนเวยีน 
อตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็ว 

3.62 
3.25 

4.05 
3.61 

3.57 
3.09 
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ภาพที� 4-23  อตัราส่วนดา้นสภาพคล่องของ บริษทั SIAM DENSO  
    MANUFACTURING CO., LTD. ในระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เทา่)  
 
 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนด้านประสิทธิภาพในการดําเนินงาน 
 จากการศึกษาพบวา่อตัราส่วนดา้นประสิทธิภาพในการดาํเนินงานและแนวโนม้ของ 
บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. ในปี 2556-2558 เป็นดงันี�  
 
ตารางที� 4-24  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนดา้นประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน ของ บริษทั SIAM  
      DENSO MANUFACTURING CO., LTD. ระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (รอบ) 
 

 
 จากตารางที� 4-24 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนดา้นประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน  
ของบริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD.  พบวา่ ดา้นอตัราส่วนการหมุนเวยีน
ของลูกหนี�อยูใ่นระดบัที�ดีมาก แต่กลบัมีแนวโนว้ลดลงทุกปี หมายความวา่ ประสิทธิภาพของบริษทั
ในการบริหารเงินลงทุนในลูกหนี�ของบริษทัมีนโยบายที�เขม้งวดในการเกบ็หนี� ที�ลดลงแต่ไมม่าก  
ซึ� งในปี 2556 มีอตัราส่วนการหมุนเวยีนของลูกหนี� เทา่กบั 6.98 เทา่ ในปี 2557 มีอตัราส่วน 

อตัราส่วนด้านประสิทธิภาพในการดําเนินงาน 2556 2557 2558 

อตัราส่วนการหมุนเวยีนของลูกหนี8  
อตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินคา้ 
อตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินทรัพยถ์าวร 
อตัราส่วนการการหมุนเวยีนของสินทรัพยร์วม 

6.98 
13.59 
9.75 
1.44 

6.34 
10.56 
5.20 
1.09 

6.27 
10.36 
4.64 
1.24 
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การหมุนเวยีนของลูกหนี� เทา่กบั 6.34 เทา่ และในปี 2558 มีอตัราส่วนการหมุนเวยีนของลูกหนี�
เทา่กบั 6.27 เทา่ ดา้นอตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินคา้ พบวา่ บริษทัมีประสิทธิภาพการบริหาร
สินคา้คงเหลือที�มีแนวโนม้ลดลงในทุกปี ซึ� งในปี 2556 มีอตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินคา้เทา่กบั 
13.59 รอบ ในปี 2557 กลบัมีอตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินคา้เทา่กบั 10.59 รอบ และในปี 2558 
อตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินคา้เทา่กบั 10.36 เทา่ ดา้นอตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินทรัพย์
ถาวรแมว้า่จะอยูใ่นระดบัดีมากเพราะมีคา่มากกวา่ 0 ในทุก ๆ ปีแต่มีแนวโนม้ที�ลดลงในทุกปี 
หมายความวา่ บริษทัมีประสิทธิภาพในการดึงเอาประโยชน์ของเครื�องจกัรและสินทรัพยต่์าง ๆ  
ที�มีอยูภ่ายในบริษทัออกมาใชไ้ดล้ดลง หมายความวา่ บริษทัมีประสิทธิภาพในการจดัทางดา้น
การตลาด และการผลิตลดลง และดา้นอตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินทรัพยร์วมอยูใ่นระดบัดี  
ในปี 2557-2558 มีแนวโนม้ลดลงแต่กลบัมีแนวโนม้ที�ดีขึ�นใน ปี 2558 แสดงใหเ้ห็นวา่มีการใช้
สินทรัพยส์ร้างรายไดแ้ละยอดขายไดดี้ขึ�น ดงัภาพที� 4-24 
 

 

 
ภาพที� 4-24  อตัราส่วนดา้นประสิทธิภาพในการดาํเนินงานของ บริษทั SIAM DENSO  
    MANUFACTURING CO., LTD. ในระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (รอบ)  
 
 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนวดัความสามารถในการชําระหนี#     
 จากการศึกษาพบวา่อตัราส่วนวดัความสามารถในการชาํระหนี�  ของ บริษทั SIAM 
DENSO MANUFACTURING CO., LTD.  ในปี 2556-2558 เป็นดงันี�  
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ตารางที� 4-25  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนวดัความสามารถในการชาํระหนี�ของ บริษทั SIAM  
       DENSO MANUFACTURING CO., LTD. ระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เทา่) 
 

 
 จากตารางที� 4-25 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนวดัความสามารถในการชาํระหนี�ของบริษทั 
SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. ดา้นอตัราส่วนหนี� สินต่อสินทรัพยร์วมพบวา่ 
แนวโนม้การจดัหาเงินมาลงทุนในสินทรัพยที์�มาจากหนี� สินในระดบัที�ลดลงเพียงเล็กนอ้ย
หมายความวา่ เจา้หนี�ของบริษทัที�มีความเสี�ยงที�ลดลง โดยในปี 2556 มีอตัราส่วนหนี� สินต่อ
สินทรัพยร์วมเทา่กบั 0.24 เท่า ปี 2557 มีอตัราส่วนหนี� สินต่อสินทรัพยร์วมเทา่กบั 0.20 เทา่  
และปี 2558 มีอตัราส่วนหนี� สินต่อสินทรัพยร์วมเทา่กบั 0.21 เทา่ ดา้นอตัราส่วนหนี� สินต่อส่วนของ
ผูถื้อหุน้ พบวา่แนวโนม้โครงสร้างเงินทุนของบริษทัที�มาจากหนี� สินที�ลดลงในปี 2556-2557  
และเพิ�มขึ�นเพียงเล็กนอ้ยใน ปี 2558 และโครงสร้างเงินทุนของบริษทัมาจากส่วนของผูถื้อหุน้
มากกวา่หนี� สิน โดยในปี 2556 มีอตัราส่วนหนี� สินต่อส่วนของผูถื้อหุ้นเทา่กบั 0.31 เทา่ ปี 2557  
มีอตัราส่วนหนี� สินต่อส่วนของผูถื้อหุ้นเทา่กบั 0.24 เทา่ และ ปี 2558 อตัราส่วนหนี� สินต่อส่วนของ 
ผูถื้อหุน้เทา่กบั 0.26 เทา่ ดา้นอตัราส่วนความสามารถในการจ่ายดอกเบี�ยไมป่รากฏในงบการเงิน 
จึงไมไ่ดน้าํมาศึกษา ดงัภาพที� 4-25 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

อตัราส่วนความสามารถในการชําระหนี# 2556 2557 2558 

อตัราส่วนหนี8 สินต่อสินทรัพยร์วม 
อตัราส่วนหนี8 สินต่อส่วนของผูถื้อหุน้ 
อตัราส่วนความสามารถในการจ่ายดอกเบี8ย 

0.24 
0.31 

- 

0.20 
0.24 

- 

0.21 
0.26 

- 
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ภาพที� 4-25  อตัราส่วนวดัความสามารถในการชาํระหนี�  ของบริษทั SIAM DENSO  
    MANUFACTURING CO., LTD. ในระหวา่งปี 2556-2558 (เทา่) 
 
 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนด้านความสามารถในการทาํกาํไร 
 จากการศึกษาพบวา่อตัราส่วนดา้นความสามารถในการทาํกาํไรและแนวโนม้ ของ บริษทั 
SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. ในปี 2556-2558 เป็นดงันี�  
 
ตารางที� 4-26  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนดา้นความสามารถในการทาํกาํไร ของ บริษทั SIAM  
       DENSO MANUFACTURING CO., LTD. ระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เปอร์เซ็นต)์ 
 

 
 จากตารางที� 4-26 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนดา้นความสามารถในการทาํกาํไรของ 
บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD.  ดา้นอตัราส่วนกาํไรขั�นตน้ พบวา่บริษทั 
มีกาํไรจากการขายทุกปีและมีอตัราส่วนกาํไรขั�นตน้ในระดบัที�ดีมาก หมายความวา่ บริษทัมี
ความสามารถในการควบคุมตน้ขายไดดี้มาก แต่มีแนวโนม้ที�ลดลงเแต่ลดลงเพียงเล็กนอ้ย โดยใน 

อตัราส่วนด้านความสามารถในการทาํกาํไร 2556 2557 2558 

อตัราส่วนกาํไรขั8นตน้ 
อตัราส่วนผลตอบแทนจากสินทรัพยร์วม (ROA) 
อตัราส่วนผลตอบแทนจากส่วนของผูถื้อหุน้ (ROE) 
อตัราส่วนกาํไรสุทธิจากยอดขาย 
อตัราส่วนกาํไรจากการดาํเนินงาน 

20.02 
10.65 
13.93 
7.41 
15.97 

19.10 
18.07 
22.47 
16.53 
16.62 

18.91 
17.12 
21.57 
13.78 
15.97 
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ปี 2556 มีอตัราส่วนกาํไรขั�นตน้ 20.02 % ในปี 2557 มีอตัราส่วนกาํไรขั�นตน้ 19.10 % และใน 
ปี 2558 มีอตัราส่วนกาํไรขั�นตน้ 18.91 %  ดา้นอตัราส่วนผลตอบแทนจากสินทรัพยร์วม(ROA) 
พบวา่บริษทัมีความสามารถในการทาํกาํไรที�ดีมากมีแนวโนม้ที�เพิ�มขึ�นมากในปี 2556-2557  
โดยในปี 2556 มีอตัราส่วนผลตอบแทนจากสินทรัพยร์วมเทา่กบั 10.65 % ในปี 2557 อตัราส่วน
ผลตอบแทนจากสินทรัพยร์วมกลบัมีคา่เพิ�มขึ�นอยา่งมากเทา่กบั 18.07 % และลดลงเพียงเล็กนอ้ย 
ในปี 2558 มีอตัราส่วนเทา่กบั 17.12 % ดา้นผลตอบแทนจากส่วนของผูถื้อหุน้ (ROE) พบวา่บริษทั 
มีความสามารถในการทาํกาํไรใหแ้ก่ผูถื้อหุ้นในระดบัที�ดีมาก มีแนวโนม้เพิ�มขึ�นอยา่งมาก  
ในปี 2557 ซึ� งในปี 2556 มีอตัราส่วนผลตอบแทนจากส่วนของผูถื้อหุน้เทา่กบั 13.98 % ในปี 2557 
อตัราส่วนผลตอบแทนส่วนของผูถื้อหุ้นเทา่กบั 22.47 % และปี 2558 มีอตัราส่วนที�ลดลงเล็กนอ้ย
เทา่กบั 21.57 % ดา้นอตัราส่วนกาํไรสุทธิจากยอดขายพบวา่บริษทัมีควาสามารถในการทาํกาํไรที�ดี
มากมีแนวโนม้ที�สูงขึ�นในปี 2557 โดยในปี 2556 มีอตัราส่วนกาํไรสุทธิจากยอดขายเทา่กบั 7.41 % 
ในปี 2557 อตัราส่วนกาํไรสุทธิเทา่กบั 16.53 % และปี 2558 มีอตัราส่วนที�ลดลงเทา่กบั 13.78 %  
และดา้นอตัราส่วนกาํไรจากการดาํเนินงาน พบวา่บริษทัสามารถควบคุมคา่ใชจ่้ายในการขายและ
คา่ใชจ่้ายในการบริหารไดดี้ ซึ� งมีแนวโนม้เพิ�มขึ�นมากในปี 2557 โดยในปี 2556 มีอตัราส่วนกาํไร
จากการดาํเนินงานเทา่กบั 15.97 % ในปี 2557 มีอตัราส่วนกาํไรจากการดาํเนินงานมีคา่เพิ�มขึ�น
เทา่กบั 16.62 % และปี 2558 มีอตัราส่วนที�ลดลงเพียงเล็กนอ้ยที� 15.97 % ดงัภาพที� 4-26 
 

 

 
ภาพที� 4-26  อตัราส่วนดา้นความสามารถในการทาํกาํไร บริษทั SIAM DENSO  
    MANUFACTURING CO., LTD. ในระหวา่งปี 2556-2558 (เปอร์เซ็นต)์ 
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 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนทางการเงินของบริษัท TOYOTA BOSHOKU  
ASIA CO., LTD. (กลุ่มระบบตัวถัง BODY SYSTEM)) 
 สาํหรับบริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. สามารถวเิคราะห์แนวโนม้
อตัราส่วนทางการเงินเฉลี�ย โดยแยกเป็น 4 ดา้นไดแ้ก่ อตัราส่วนดา้นสภาพคล่อง อตัราส่วน 
วดัประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน อตัราส่วนวดัความสามารถในการชาํระหนี�  และ อตัราส่วน 
วดัความสามารถในการทาํกาํไรไดผ้ลการวิเคราะห์ดงันี�  
 
 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนด้านสภาพคล่อง 
 จากการศึกษาพบวา่อตัราส่วนดา้นสภาพคล่องและแนวโนม้ของ บริษทั TOYOTA 
BOSHOKU ASIA CO., LTD. ในปี 2556-2558 เป็นดงันี�  
 
ตารางที� 4-27  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนดา้นสภาพคล่องของ บริษทั TOYOTA BOSHOKU  
      ASIA CO., LTD. ระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เทา่) 
 

 
 จากตารางที� 4-27 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนดา้นสภาพคล่อง พบวา่ บริษทั TOYOTA 
BOSHOKU ASIA CO., LTD. มีสภาพคล่องในระดบัดีแต่มีแนวโนม้ลดลงทุก ๆ ปี ในปี 2556  
มีอตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเทา่กบั 1.18 เทา่ ในปี 2557 มีอตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเทา่กบั 1.10 เทา่  
และในปี 2558 มีอตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเทา่กบั 1.07 เทา่ หมายความวา่บริษทัมีแนวโนม้ทางดา้น
สภาพคล่องของบริษทัที�ลดลง ดา้นอตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็วซึ� งแสดงถึงความสามารถในการ
ชาํระหนี� สินระยะสั�นโดยไมน่าํคา่สินคา้คงเหลือมาคิด พบวา่มีแนวโนม้ที�ลดลงในทุกปี เช่นเดียวกบั
อตัราส่วนทุนหมุนเวยีน ในปี 2556 มีอตัราส่วนทุนหมุนเวียนเร็วอยูใ่นระดบั 1.16 เทา่ ในปี 2557 
 มีอตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็วเทา่กบั 1.08 เทา่ ปี 2558 มีอตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็วเทา่กบั 1.03 เทา่ 
ดงัภาพที� 4-27 
 

อตัราส่วนด้านสภาพคล่อง 2556 2557 2558 
อตัราส่วนทุนหมุนเวยีน 
อตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็ว 

1.18 
1.16 

1.10 
1.08 

1.07 
1.03 
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ภาพที� 4-27  อตัราส่วนดา้นสภาพคล่องของ บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD.    
    ในระหวา่ง ปี 2556-2558 (เทา่) 
 
 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนด้านประสิทธิภาพในการดําเนินงาน 
 จากการศึกษาพบวา่อตัราส่วนดา้นประสิทธิภาพในการดาํเนินงานและแนวโนม้ของ 
บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. ในปี 2556-2558 เป็นดงันี�  
 
ตารางที� 4-28  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนดา้นประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน ของ บริษทั  
       TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. ระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (รอบ) 
 

 
 จากตารางที� 4-28 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนดา้นประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน  
ของ บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD.  พบวา่ ดา้นอตัราส่วนการหมุนเวยีนของ
ลูกหนี�อยูใ่นระดบัที�ดี หมายความวา่ประสิทธิภาพของบริษทัในการบริหารเงินลงทุนในลูกหนี�
บริษทัมีนโยบายที�เขม้งวดในการเกบ็หนี�  ซึ� งในปี 2556 มีอตัราส่วนการหมุนเวยีนของลูกหนี� เทา่กบั 
10.16 เทา่ ในปี 2557 กลบัมีอตัราส่วนการหมุนเวยีนของลูกหนี� เทา่กบั 7.62 เทา่ ในปี 2558  

อตัราส่วนด้านประสิทธิภาพในการดําเนินงาน 2556 2557 2558 
อตัราส่วนการหมุนเวยีนของลูกหนี�  
อตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินคา้ 
อตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินทรัพยถ์าวร 
อตัราส่วนการการหมุนเวยีนของสินทรัพยร์วม 

10.16 
299.85  
27.95 
3.56 

7.62 
199.27 
24.67 
2.86 

8.53 
96.72 
23.08 
2.55 
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มีอตัราส่วนที�สูงขึ�น มีอตัราส่วนการหมุนเวยีนของลูกหนี� เทา่กบั 8.53 เทา่ ดา้นอตัราส่วนการ
หมุนเวยีนของสินคา้ พบวา่ บริษทัมีประสิทธิภาพการบริหารสินคา้คงเหลือที�ลดลงเรื�อย ๆ ในระดบั
ที�สูงมากในทุกปี ซึ� งในปี 2556 มีอตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินคา้เทา่กบั 299.85 รอบ ในปี 2557 
กลบัมีอตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินคา้เทา่กบั 199.27 รอบ และในปี 2558 อตัราส่วนการ
หมุนเวยีนของสินคา้เทา่กบั 96.72 รอบ ดา้นอตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินทรัพยถ์าวร 
และอตัราส่วนการหมุนเวยีนของสินทรัพยร์วมแมว้า่จะอยูใ่นระดบัดีมากเพราะมีคา่มากกวา่ 0  
ในทุก ๆ ปีแต่มีแนวโนม้ที�ลดลงในทุกปีหมายความวา่บริษทัมีประสิทธิภาพในการดึงเอาประโยชน์
ของเครื�องจกัรและสินทรัพยต่์าง ๆ ที�มีอยูภ่ายในบริษทัออกมาใชไ้ดล้ดลง หมายความวา่บริษทั 
มีประสิทธิภาพในการจดัการทางดา้นการตลาด และการผลิตลดลง ดงัภาพที� 4-28 
 

 
 
ภาพที� 4-28  อตัราส่วนดา้นประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน ของบริษทั TOYOTA BOSHOKU  
    ASIA CO., LTD. ในระหวา่งปี 2556-2558 (รอบ) 
 
 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนวดัความสามารถในการชําระหนี# 
 จากการศึกษาพบวา่อตัราส่วนวดัความสามารถในการชาํระหนี�และแนวโนม้ของ บริษทั 
TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. ในปี 2556-2558 เป็นดงันี�  
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ตารางที� 4-29  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนวดัความสามารถในการชาํระหนี�ของ บริษทั TOYOTA  
       BOSHOKU ASIA CO., LTD. ระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เทา่) 
 

 
 จากตารางที� 4-29 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนวดัความสามารถในการชาํระหนี�ของบริษทั 
TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD.   ดา้นอตัราส่วนหนี8 สินต่อสินทรัพยร์วมพบวา่แนวโนม้
การจดัหาเงินมาลงทุนในสินทรัพยที์�มาจากหนี8 สินในระดบัคงที�แต่เพิ�มขึ8นเพียงเล็กนอ้ยในปี 2557
แสดงถึงเจา้หนี8ของบริษทัที�มีความเสี�ยงในระดบัคงที� โดยในปี 2556 มีอตัราส่วนหนี8 สินต่อ
สินทรัพยร์วมเทา่กบั 0.53 เท่า ปี 2557 มีอตัราส่วนหนี8 สินต่อสินทรัพยร์วมเทา่กบั 0.56 เทา่  
และปี 2558 มีอตัราส่วนหนี8 สินต่อสินทรัพยร์วมเทา่กบั 0.53 เทา่ ดา้นอตัราส่วนหนี8 สินต่อส่วน 
ของผูถื้อหุ้น พบวา่แนวโนม้โครงสร้างเงินทุนของบริษทัที�มาจากหนี8 สินในระดบัคงที�แต่มีการ
เพิ�มขึ8นในปี 2557 และโครงสร้างเงินทุนของบริษทัมาจากหนี8 สินมากกวา่ส่วนของผูถื้อหุน้ โดยใน
ปี 2556 มีอตัราส่วนหนี8 สินต่อส่วนของผูถื้อหุน้เทา่กบั 1.13 เทา่ ปี 2557 มีอตัราส่วนหนี8 สินต่อส่วน
ของผูถื้อหุ้นเทา่กบั 1.29 เทา่ และ ปี 2558 อตัราส่วนหนี8 สินต่อส่วนของผูถื้อหุน้เทา่กบั 1.14 เทา่ 
และ อตัราส่วนความสามารถในการจ่ายดอกเบี8ย พบวา่ บริษทัมีการจ่ายดอกเบี8ยที�ดีเพราะอตัราส่วน
ที�มีคา่มากกวา่ 1 เทา่ในทุก ๆ ปี แสดงใหเ้ห็นถึงบริษทัมีความสามารถเพียงพอในการจ่ายภาระ
หนี8 สินระยะยาว แต่อยา่งไรก็ตามเห็นไดว้า่มีแนวโนม้ลดลงอยา่งมากในทุกปี โดยในปี 2556  
มีอตัราส่วนความสามารถในการจ่ายดอกเบี8ยเทา่กบั 127.55 เทา่ ปี 2557 มีอตัราส่วนความสามารถ
ในการจ่ายดอกเบี8ยเทา่กบั 120.68 เทา่ และปี 2558 มีอตัราส่วนความสามารถในการจ่ายดอกเบี8ย
เทา่กบั 76.35 เทา่ ดงัภาพที� 4-29 

 

อตัราส่วนความสามารถในการชําระหนี# 2556 2557 2558 
อตัราส่วนหนี� สินต่อสินทรัพยร์วม 
อตัราส่วนหนี� สินต่อส่วนของผูถื้อหุน้ 
อตัราส่วนความสามารถในการจ่ายดอกเบี�ย 

0.53 
1.13 

127.55 

0.56 
1.29 

120.68 

0.53 
1.14 
76.35 
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ภาพที� 4-29  อตัราส่วนวดัความสามารถในการชาํระหนี�ของ บริษทั TOYOTA BOSHOKU  
    ASIA CO., LTD. ในระหวา่งปี 2556-2558 
 
 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนด้านความสามารถในการทาํกาํไร 
 จากการศึกษาพบวา่อตัราส่วนดา้นความสามารถในการทาํกาํไรและแนวโนม้ของบริษทั 
TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. ในปี 2556-2558 เป็นดงันี�  
 
ตารางที� 4-30  ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนดา้นความสามารถในการทาํกาํไรของบริษทั TOYOTA  
       BOSHOKU ASIA CO.,LTD. ระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 (เปอร์เซ็นต)์ 
 

 
 จากตารางที� 4-29 ผลการวเิคราะห์อตัราส่วนดา้นความสามารถในการทาํกาํไรของ 
บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD.  ดา้นอตัราส่วนกาํไรขั�นตน้ พบวา่บริษทัมีกาํไร
จากการขายทุกปีและมีอตัราส่วนกาํไรขั�นตน้ในระดบัที�ดี หมายความวา่ บริษทัมีความสามารถ 
ในการควบคุมตน้ขายไดดี้ แต่มีแนวโนม้ที�ลดลงในปี 2557 และเพิ�มขึ�นในปี 2558 โดยในปี 2556  

อตัราส่วนด้านความสามารถในการทาํกาํไร 2556 2557 2558 
อตัราส่วนกาํไรขั�นตน้ 
อตัราส่วนผลตอบแทนจากสินทรัพยร์วม (ROA) 
อตัราส่วนผลตอบแทนจากส่วนของผูถื้อหุน้ (ROE) 
อตัราส่วนกาํไรสุทธิจากยอดขาย 
อตัราส่วนกาํไรจากการดาํเนินงาน 

9.23 
27.70 
58.98 
7.77 
4.66 

8.47 
27.82 
63.71 
9.72 
3.48 

8.93 
18.47 
39.44 
7.25 
3.33 
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มีอตัราส่วนกาํไรขั�นตน้ 9.23 % ในปี 2557 มีอตัราส่วนกาํไรขั�นตน้ 8.47 % และ ในปี 2558  
มีอตัราส่วนกาํไรขั�นตน้ 8.93 % ดา้นอตัราส่วนผลตอบแทนจากสินทรัพยร์วม (ROA พบวา่บริษทั 
มีความสามารถในการทาํกาํไรที�ดีมากมีแนวโนม้ที�เพิ�มขึ�นในปี 2557 โดยในปี 2556 มีอตัราส่วน
ผลตอบแทนจากสินทรัพยร์วมเทา่กบั 27.70 % ในปี 2557 อตัราส่วนผลตอบแทนจากสินทรัพยร์วม
มีคา่เพิ�มขึ�นเพียงเล็กเทา่กบั 27.82 % และลดลงในปี 2558 มีอตัราส่วนผลตอบแทนจากสินทรัพย์
รวมเทา่กบั 17.12 % ในดา้นผลตอบแทนจากส่วนของผูถื้อหุน้ (ROE) พบวา่บริษทัมีความสามารถ
ในการทาํกาํไรใหแ้ก่ผูถื้อหุน้ในระดบัที�ดีมาก มีแนวโนม้เพิ�มขึ�น ในปี 2557 ซึ� งในปี 2556  
มีอตัราส่วนผลตอบแทนจากส่วนของผูถื้อหุ้นเทา่กบั 58.93 % ในปี 2557 อตัราส่วนผลตอบแทน
ส่วนของผูถื้อหุ้นเทา่กบั 63.71 % และปี 2558 มีอตัราส่วนที�ลดลงอยา่งมากเทา่กบั 39.44 %  
ดา้นอตัราส่วนกาํไรสุทธิจากยอดขาย พบวา่บริษทัมีควาสามารถในการทาํกาํไรที�ดีมากและมี
แนวโนม้เพิ�มขึ�นสูงในปี 2557 โดยในปี 2556 มีอตัราส่วนกาํไรสุทธิจากยอดขายเทา่กบั 7.77 %  
ในปี 2557 อตัราส่วนกาํไรสุทธิจากยอดขาย เทา่กบั 9.72 % และปี 2558 มีอตัราส่วนกาํไรสุทธิจาก
ยอดขาย ลดลงเทา่กบั 7.25 %  และอตัราส่วนกาํไรจากการดาํเนินงาน พบวา่บริษทัสามารถควบคุม
คา่ใชจ่้ายในการขายและคา่ใชจ่้ายในการบริหารไดดี้ แต่มีแนวโนม้ลดลงเรื�อย ๆ โดยในปี 2556  
มีอตัราส่วนกาํไรจากการดาํเนินงานเทา่กบั 4.66 % แต่ในปี 2557 มีอตัราส่วนกาํไรจากการ
ดาํเนินงานลดลงเทา่กบั 3.48 % และปี 2558 มีอตัราส่วนกาํไรจากการดาํเนินงานที�ลดลงเพียง
เล็กนอ้ยที� 3.33 % ดงัภาพ 4-30 
 

 
 
ภาพที� 4-30  อตัราส่วนดา้นความสามารถในการทาํกาํไรของบริษทั TOYOTA BOSHOKU  
    ASIA CO., LTD. ในระหวา่งปี 2556-2558 (เปอร์เซ็นต)์ 
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ตารางที� 4-31  คะแนนอตัราส่วนการเงินเฉลี�ยประเภทต่าง ๆ ของ 4 บริษทั ใน กลุ่มอุตสาหกรรม 
     ผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์บริษทัเครือโตโยตา้ระหวา่งปี 2556-2558 (4  คะแนน = ดีมาก /  
     3 คะแนน = ดี / 2 คะแนน = ปานกลาง / 1 คะแนน = นอ้ย) 
 

อตัราส่วนเฉลี�ย 

บริษัท 
SIAM 
TOYOTA 
MANUFAC
TURING 
CO.,LTD. 

บริษัท 
JTEKT 
AUTOMOT
IVE 
(THAILAN
D) CO.,LTD 

บริษัท 
SIAM 
DENSO 
MANUFA
CTURING 
CO.,LTD. 

บริษัท 
TOYOTA 
BOSHOKU 
ASIA 
CO.,LTD. 

อตัราส่วนทุนหมุนเวยีน 
อตัราส่วนทุนหมุนเวยีนเร็ว 

1 
1 

3 
3 

4 
4 

2 
2 

คะแนนอตัราส่วนสภาพคล่องรวม 2 6 8 4 
อตัราส่วนการหมุนเวยีนของ
ลูกหนี�  
อตัราส่วนการหมุนของสินคา้
คงเหลือ 
อตัราการหมุนของสินทรัพยถ์าวร 
อตัราการหมุนของสินทรัพยร์วม 

4 

3 

1 

3 

2 

2 

2 

2 

1 

1 

3 

1 

3 

4 

4 

4 

คะแนนอตัราส่วนประสิทธิภาพใน
การดําเนินงานรวม 

11 8 6 15 

อตัราส่วนหนี� สินต่อสินทรัพยร์วม 
อตัราส่วนหนี� สินต่อส่วนของผูถื้อ
หุน้ 

1 

1 

4 

3 

3 

4 

2 

2 

อตัราส่วนความสามารถในการจ่าย
ดอกเบี�ย 

3 - - 4  

คะแนนอตัราส่วนความสามารถใน
การชําระหนี#รวม 

5 7 7 8 
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ตารางที� 4-31  คะแนนอตัราส่วนการเงินเฉลี�ยประเภทต่าง ๆ ของ 4 บริษทั ใน กลุ่มอุตสาหกรรม 
     ผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์บริษทัเครือโตโยตา้ระหวา่งปี 2556-2558 (4  คะแนน = ดีมาก /  
     3 คะแนน = ดี / 2 คะแนน = ปานกลาง / 1 คะแนน = นอ้ย) (ต่อ) 
 

อตัราส่วนเฉลี�ย 

บริษัท 
SIAM 
TOYOTA 
MANUFAC
TURING 
CO.,LTD. 

บริษัท 
JTEKT 
AUTOMOT
IVE 
(THAILAN
D) CO.,LTD 

บริษัท 
SIAM 
DENSO 
MANUFA
CTURING 
CO.,LTD. 

บริษัท 
TOYOTA 
BOSHOKU 
ASIA 
CO.,LTD. 

อตัราส่วนกาํไรขั�นตน้ 
อตัราส่วนผลตอบแทนจาก
สินทรัพยร์วม 
อตัราส่วนผลตอบแทนจากส่วน
ของผูถื้อหุ้น 

1 

1 

1 

3 

3 

3 

4 

2 

2 

2 

4 

4 

อตัราส่วนกาํไรสุทธิต่อยอดขาย 
อตัราส่วนกาํไรจากการดาํเนินงาน 

1 
1 

3 
3 

4 
4 

2 
2 

คะแนนอตัราส่วนความสามารถใน
การทาํกาํไรรวม 

5 15 16 14 

คะแนนรวม 23 36 37 41 



จากตารางที� 4-31 สามารถสรุปผลไดด้งันี�  

ดา้นอตัราส่วนสภาพคล่องรวม พบวา่ อตัราส่วนสภาพคล่องรวมของบริษทั SIAM 
DENSO MANUFACTURING CO.,LTD. มีสภาพคล่องสูงที�สุด ส่วนบริษทั SIAM TOYOTA 
MANUFACTURING CO.,LTD. มีอตัราส่วนสภาพคล่องตํ�าสุด  

ดา้นประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน พบวา่ อตัราส่วนประสิทธิภาพในการดาํเนินงานรวม
ของ บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO.,LTD มีประสิทธิภาพในการดาํเนินงานดีที�สุด และ
บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO.,LTD. มีประสิทธิภาพในการดาํเนินงานแยที่�สุด   

ดา้นอตัราส่วนวดัความสามารถในการชาํระหนี�  พบวา่ อตัราส่วนความสามารถในการ
ชาํระหนี� รวมของบริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO.,LTD. มีความสามารถในการชาํระหนี�
สูงที�สุด และ บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO.,LTD. มีความสามารถในการ
ชาํระหนี�ต ํ�าที�สุด แต่หากไมน่าํอตัราส่วนความสามารถในการจ่ายดอกเบี�ยมาคาํนวณจะพบวา่บริษทั 
JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO.,LTD. และบริษทั SIAM DENSO 
MANUFACTURING CO.,LTD. เป็นบริษทัที�มีความสามารถในการชาํระหนี� เทา่กนั 

ดา้นความสามารถในการทาํกาํไร พบวา่ อตัราส่วนความสามารถในการทาํกาํไรของ
บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO.,LTD. มีความสามารถในการความสามารถในการทาํ
กาํไรสูงที�สุด และบริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO.,LTD. มีความสามารถในการ
ทาํกาํไรตํ�าที�สุด 
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บทที� 5 

สรุปผลการวจิยั อภปิรายผล และข้อเสนอแนะ 
 

 การวจิยัเรื�อง “การวเิคราะห์งบการเงินของบริษทัในกลุ่มอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วน 
ยานยนตใ์นเครือโตโยตา้” เป็นการวจิยัเชิงปริมาณเพื�อตอบวตัถุประสงคก์ารวจิยั ดงันี�   
1) เพื�อวิเคราะห์ฐานะทางการเงินเปรียบเทียบของบริษทัในอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์
ของกลุ่มบริษทั 4 บริษทัในเครือโตโยตา้ 2) เพื�อศึกษาแนวโนม้อตัราส่วนสภาพคล่อง อตัราส่วน
ประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน อตัราส่วนวดัความสามาถในการชาํระหนี� สิน และอตัราส่วน
ความสามารถในการทาํกาํไร ระหวา่งปี 2556-2558 ของบริษทัในอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วน 
ยานยนตใ์นเครือโตโยตา้ทั�ง 4 บริษทัโดยแบง่ตามโครงสร้างการผลิต 
 ประชากรที�ใชใ้นการวิจยั บริษทัในกลุ่มอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนตที์�บริษทั 
ในเครือโตโยตา้ถือหุน้เกิน 50 % ที�จดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทยทั�งสิ�น 67 บริษทั 
กลุ่มตวัอยา่ง ไดเ้ลือกมาเพียง 4 บริษทัในเครือโตโยตา้ที�อยูใ่นอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์
ที�มีเงินทุนจดทะเบียน 500,000,000 บาทขึ�นไป โดยจาํแนกตามโครงสร้างการผลิต 4 บริษทั ไดแ้ก่ 
1) กลุ่มระบบส่งกาํลงั (Power train) กรณีศึกษา บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING 
CO., LTD. 2) กลุ่มระบบช่วงล่าง (Suspension) กรณีศึกษา บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE 
(THAILAND) CO., LTD 3) กลุ่มไฟฟ้า (Electrical and electronic) กรณีศึกษา บริษทั SIAM 
DENSO MANUFACTURING CO., LTD. 4) กลุ่มตวัถงั (Body) กรณีศึกษา TOYOTA BOSHOKU 
ASIA CO., LTD. การวจิยันี�จะใชข้อ้มูลงบการเงินและเอกสารประกอบงบการเงินในปี 2556-2558  
ของบริษทัทั�ง 4 บริษทั แลว้นาํมาวเิคราะห์อตัราส่วนทางการเงิน ทั�ง 4 อตัราส่วน ไดแ้ก่  
1) อตัราส่วนสภาพคล่องทางการเงิน  2) อตัราส่วนวดัประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน 3) อตัราส่วน
วดัความสามารถในการชาํระหนี�  และ 4) อตัราส่วนการวเิคราะห์ความสามารถในการทาํกาํไร 
รวมทั�ง นาํเอาอตัราส่วนทางการเงินที�ไดม้าวเิคราะห์แนวโนม้ในแต่ละดา้นของแต่ละบริษทั  
เพื�อวเิคราะห์มาศึกษาแนวโนม้อตัราส่วนทางการเงินโดยขอ้มูลจะออกมาเป็นจาํนวนเท่า เปอร์เซ็นต ์
แลว้นาํมาสร้างกราฟเพื�อศึกษาแนวโนม้ที�เกิดขึ�นตั�งแต่ปี 2556-2558 ทาํการวเิคราะห์แนวโนม้
อตัราส่วนทางการเงินเฉลี�ย ของแต่ละบริษทัในกลุ่มอุตสาหกรรม ตามโครงสร้างการผลิตชิ�นส่วน
ยานยนตข์องอุตสาหกรรมยานยนต ์ที�จาํแนกประเภทชิ�นส่วนตามลกัษณะการประกอบรถยนต ์ 
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4 กลุ่ม ไดแ้ก่ กลุ่มระบบส่งกาํลงั (Power train) กลุ่มระบบช่วงล่าง (Suspension) กลุ่มไฟฟ้า 
(Electrical and electronic) กลุ่มตวัถงั (Body)โดยเปรียบเทียบ 4 ดา้น คือ ดา้นสภาพคล่อง  
ดา้นประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน ดา้นความสามารถในการชาํระหนี� สิน และดา้นความสามารถ
ในการทาํกาํไร ซึ� งผลการศึกษาสามารถสรุปไดด้งันี�  
 

สรุปผลการวจิัย 
 การวจิยัเรื�อง “การวเิคราะห์งบการเงินของบริษทัในกลุ่มอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วน 
ยานยนตใ์นเครือโตโยตา้” กลุ่มตวัอยา่ง ไดเ้ลือกมาเพียง 4 บริษทัในเครือโตโยตา้ที�อยูใ่น
อุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์โดยใชข้อ้มูลงบการเงินและเอกสารประกอบงบการเงินในปี 
2556–2558  ของบริษทัทั�ง 4 บริษทั แลว้นาํมาวเิคราะห์อตัราส่วนทางการเงิน ทั�ง 4 อตัราส่วน  
และนาํอตัราส่วนที�ไดม้าทาํการวเิคราะห์แนวโนม้อตัราส่วนทางการเงินเฉลี�ย ของแต่ละบริษทั 
ในกลุ่มอุตสาหกรรม ตามโครงสร้างการผลิตชิ�นส่วนยานยนตข์องอุตสาหกรรมยานยนต ์ที�จาํแนก
ประเภทชิ�นส่วนตามลกัษณะการประกอบรถยนต ์4 กลุ่ม ไดแ้ก่ กลุ่มระบบส่งกาํลงั (Power train) 
กลุ่มระบบช่วงล่าง (Suspension) กลุ่มไฟฟ้า (Electrical and electronic) กลุ่มตวัถงั (Body) สามารถ
สรุปผลการวจิยัไดด้งันี�  
 1.  สรุปผลการเปรียบเทียบฐานะทางการเงินของบริษทัในเครือโตโยตา้ในอุตสาหกรรม
ผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์4 บริษทั 
 2.  สรุปผลการวเิคราะห์แนวโนม้ของอตัราส่วนสภาพคล่อง อตัราส่วนประสิทธิภาพ 
ในการดาํเนินงาน อตัราส่วนความสามาถในการชาํระหนี� สิน และอตัราส่วนความสามารถในการ 
ทาํกาํไร ระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2558 ของ 4 บริษทั ใน 4 กลุ่มอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์
บริษทัในเครือโตโยตา้ 
 สรุปผลการเปรียบเทยีบฐานะทางการเงินของบริษัทในเครือโตโยต้า ในอตุสาหกรรม 
ผลติชิ#นส่วนยานยนต์ 4 บริษัท 
 ผลการศึกษาฐานะทางการเงินเปรียบเทียบ ของ 4 บริษทัในเครือโตโยตา้ โดยศึกษา
อตัราส่วนทางการเงิน 4 ดา้น คือ ดา้นสภาพคล่อง ดา้นประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน  
ดา้นความสามารถในการชาํระหนี� สิน และดา้นความสามารถในการทาํกาํไร ซึ� งการศึกษาไดผ้ล
สรุปผลได ้ดงันี�  
 ดา้นสภาพคล่อง ผลปรากฏวา่ บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. 
มีสภาพคล่องสูงที�สุดมีความสามารถที�จะแปลงสินทรัพยห์มุนเวยีนที�มีให้เป็นเงินสดเพื�อนาํมาชาํระ
หนี� สินหมุนเวยีนไดดี้ที�สุด ส่วนบริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD.  
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มีอตัราส่วนสภาพคล่องตํ�าสุด มีความสามารถที�จะแปลงสินทรัพยห์มุนเวยีนที�มีใหเ้ป็นเงินสด 
เพื�อนาํมาชาํระหนี� สินหมุนเวียนไดแ้ยที่�สุดเมื�อเทียบกนัทั�ง 4 บริษทั 
 ดา้นประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน พบวา่ ดา้นความสามารถในการเรียกเกบ็หนี�  บริษทั 
SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. มีความสามารถในการเรียกเกบ็หนี�จากลูกหนี�
ไดม้ากที�สุด ส่วนบริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. มีความสามารถในการ
เรียกเกบ็หนี�จากลูกหนี�ไดน้อ้ยที�สุด ดา้นการหมุนของสินคา้คงเหลือ พบวา่ บริษทั TOYOTA 
BOSHOKU ASIA CO., LTD. มีการเก็บสินคา้ไวไ้มม่ากทาํใหไ้มเ่กิดตน้ทุนในการเก็บรักษา บริษทั 
SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. มีอตัราการหมุนของสินคา้คงเหลือตํ�าที�สุด  
ดา้นอตัราการหมุนของสินทรัพยถ์าวร และ อตัราการหมุนของสินทรัพยร์วม พบวา่ บริษทั 
TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. มีการนาํสินทรัพยถ์าวรที�มีอยูม่าใชป้ระโยชน์ในการ
บริหารงานไดม้ากที�สุด และมีการลงทุนในสินทรัพยต่์าง ๆ ไดดี้ที�สุด ส่วน บริษทั SIAM DENSO 
MANUFACTURING CO., LTD. มีอตัราการหมุนของสินทรัพยร์วมและสินทรัพยถ์าวรตํ�าที�สุด 
จากคะแนนอตัราส่วนประสิทธิภาพในการดาํเนินงานรวมของแต่ละบริษทัพบวา่ บริษทั TOYOTA 
BOSHOKU ASIA CO., LTD. เป็นบริษทัที�มีประสิทธิภาพในการดาํเนินงานดีที�สุด และบริษทั 
บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. เป็นบริษทัที�มีประสิทธิภาพในการ
ดาํเนินงานแยที่�สุด 
 ดา้นอตัราส่วนวดัความสามารถในการชาํระหนี�  ผลปรากฏวา่ ดา้นอตัราส่วนหนี� สินต่อ
สินทรัพยร์วมบริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. มีอตัราส่วนหนี� สินต่อ
สินทรัพยร์วมตํ�าที�สุดมีการจดัหาสินทรัพยโ์ดยใชส่้วนของเจา้ของมากกวา่หนี� สิน ส่วน บริษทั 
SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. มีความเสี�ยงทางการเงินมากที�สุดเมื�อเทียบกนั
ทั�ง 4 บริษทั เนื�องจากมีการจดัหาสินทรัพยโ์ดยใชห้นี� สินมากกวา่ส่วนของเจา้ของ ดา้นอตัราส่วน
หนี� สินต่อส่วนของผูถื้อหุน้ บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. มีอตัราส่วน
หนี� สินต่อส่วนของเจา้ของตํ�าที�สุดแสดงถึงโครงสร้างเงินทุนส่วนใหญ่มากจากส่วนของเจา้ของ 
ส่วนบริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. มีอตัราส่วนหนี� สินต่อส่วนของ 
ผูถื้อหุน้เฉลี�ยสูงสุด แสดงถึงบริษทัมีโครงสร้างเงินทุนที�มีสัดส่วนของหนี� สินมากกวา่ส่วนของ
เจา้ของ ดา้นอตัราส่วนความสามารถในการจ่ายดอกเบี�ย พบวา่ บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA 
CO., LTD. มีความสามารถในการจดัหาเงินมาชาํระดอกเบี�ยจ่ายไดม้ากที�สุด ตามมาดว้ย บริษทั 
SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. ส่วนบริษทั JTEKT AUTOMOTIVE 
(THAILAND) CO., LTD. และ บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD.   
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ไมแ่สดงผลรายการการจ่ายดอกเบี�ยในงบการเงินจึงไมมี่ผลการศึกษา จากคะแนนอตัราส่วน
ความสามารถในการชาํระหนี�รวม พบวา่ บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD.  
มีความสามารถในการชาํระหนี� สูงที�สุด และ บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., 
LTD. มีความสามารถในการชาํระหนี�ต ํ�าที�สุด แต่หากไมน่าํ อตัราส่วนความสามารถในการจ่าย
ดอกเบี�ยมาคาํนวนในคะแนนรวมพบวา่ บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO.,LTD. 
และ บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO.,LTD. เป็นบริษทัที�มีความสามารถในการ
ชาํระหนี� สูงที�สุด เทา่กนั 
 ดา้นความสามารถในการทาํกาํไร พบวา่ ดา้นอตัราส่วนกาํไรขั�นตน้บริษทั SIAM 
DENSO MANUFACTURING CO., LTD. มีความสามารถในการบริหารตน้ทุนขายไดดี้ที�สุด  
และ บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD.มีอตัราส่วนกาํไรขั�นตน้ตํ�าที�สุด 
ดา้นอตัราส่วนผลตอบแทนจากสินทรัพยร์วม (ROA) บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., 
LTD. บริษทัมีความสามารถในการทาํกาํไรสูงที�สุดเมื�อ เทียบกบัมูลคา่สินทรัพยที์�ลงทุนไป และ 
บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. มีอตัราส่วนผลตอบแทนจากสินทรัพย์
รวมเฉลี�ยตํ�าที�สุด แสดงถึงความสามารถในการทาํกาํไรตํ�าที�สุด เมื�อเทียบกนัทั�ง 4 บริษทั เมื�อเทียบ
กบัมูลคา่สินทรัพยที์�ลงทุนไป ดา้นอตัราส่วนผลตอบแทนจากส่วนของผูถื้อหุน้ (ROE) พบวา่ 
บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. บริษทัมีความสามารถในการนาํเงินลงทุนของ  
ผูถื้อหุน้มาใชใ้นการทาํกาํไรสูงที�สุดและมีอตัราผลตอบแทนแก่ผูถื้อหุน้สูงที�สุด ส่วนบริษทั SIAM 
TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. มีอตัราส่วนผลตอบแทนจากส่วนของผูถื้อหุน้เฉลี�ยตํ�า
ที�สุด ดา้นอตัราส่วนกาํไรสุทธิต่อยอดขาย พบวา่ บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) 
CO., LTD. มีความสามารถในการบริหารค่าใชจ่้ายของกิจการไดดี้ที�สุด และบริษทั SIAM 
TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. มีอตัราส่วนกาํไรสุทธิต่อยอดขายตํ�าที�สุด แสดงถึง
ความสามารถในการบริหารคา่ใชจ่้ายของกิจการไดแ้ยที่�สุดเมื�อเทียบกนัทั�ง 4 บริษทั และดา้น
อตัราส่วนกาํไรจากการดาํเนินงาน บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD.  
มีความสามารถในการบริหารใหเ้กิดกาํไรคลอบคลุมคา่ใชจ่้ายในการดาํเนินงานไดดี้ที�สุด  
และบริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. มีความสามารถในการบริหาร 
ใหเ้กิดกาํไรคลอบคลุมคา่ใชจ่้ายในการดาํเนินงานไดแ้ยที่�ที�สุด จากคะแนนอตัราส่วนความสามารถ
ในการทาํกาํไร พบวา่ บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. มีความสามารถในการ
ความสามารถในการทาํกาํไรสูงที�สุด และ บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING  
CO., LTD. มีความสามารถในการทาํกาํไรตํ�าที�สุด 
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 สรุปผลการวเิคราะห์แนวโน้มของอตัราส่วนสภาพคล่อง อตัราส่วนประสิทธิภาพในการ
ดําเนินงาน อตัราส่วนความสามารถในการชําระหนี#สิน และอตัราส่วนความสามารถในการทาํกาํไร 
ระหว่างปี พ.ศ. 2556-2558 ของ 4 บริษัท ใน กลุ่มอตุสาหกรรมผลติชิ#นส่วนยานยนต์ บริษัทเครือ 
โตโยต้า 
 ผลการวเิคราะห์แนวโนม้อตัราส่วนสภาพคล่อง อตัราส่วนประสิทธิภาพในการ
ดาํเนินงาน อตัราส่วนวดัความสามาถในการชาํระหนี� สิน และอตัราส่วนความสามารถในการทาํ
กาํไร ระหวา่งปี 2556–2558 ของ 4 บริษทัในเครือโตโยตา้ สามารถสรุปผลได ้ดงันี�  
 บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. มีสภาพคล่องคอ่นขา้งดี  
แมจ้ะมีแนวโนม้ลดลงมากในปี 2557 อนัเนื�องมาจากการสิ�นสุดของโครงการรถคนัแรกและปัญหา
จากสภาพเศรษฐกิจโลกที�ย ํ�าแย ่โดยเฉพาะปัญหาเศรษฐกิจของญี�ปุ่นทาํใหค้า่เงินเยนอ่อนลงมาก  
แต่ในปี 2558 มีสภาพคล่องที�สูงขึ�นจากการมีนโยบายในการระบายสินคา้คงเหลือที�ดีขึ�นโดยสังเกต
จากการลดลงของสินคา้คงเหลือในปี 2558 แต่อยา่งไรกต็ามโดยรวมแลว้มีสภาพคล่องตํ�าที�สุด 
เมื�อเปรียบเทียบกนัทั�ง 4 บริษทั ดา้นประสิทธิภาพในการดาํเนินงานค่อนขา้งสูงแต่มีแนวโนม้ตํ�าลง
ทุกปีอนัมีสาเหตุมาจากการกูย้มืระยะสั�นเพิ�มขึ�น ยกเวน้ดา้นแนวโนม้นโยบายการเกบ็หนี� สินที�แมจ้ะ
มีความเขม้งวดนอ้ยลงในปี 2557 แต่กลบัมีความเขม้งวดสูงขึ�นมากในปี 2558 ดา้นความสามารถ 
ในการชาํระหนี�  การจดัหาเงินมาลงทุนในสินทรัพยแ์ละโครงสร้างเงินทุนของบริษทัที�มาจากหนี8 สิน
มีแนวโนม้เพิ�มขึ8นเพียงเล็กนอ้ยทุกปี สังเกตไดจ้ากส่วนของผูถื้อหุ้นที�ลดลงและเงินกูร้ะยะสั8น 
ที�เพิ�มขึ8นดา้นแนวโนม้ความสามารถในการจ่ายดอกเบี�ยมีแนวโนม้ลดลงในอตัราสูงทุกปี 
เนื�องมาจากกาํไรก่อนจ่ายดอกเบี�ยและภาษีทีลดลง ดา้นความสามารถในการทาํกาํไรคอ่นขา้งดี  
แต่ มีความสามารถในการทาํกาํไรตํ�าที�สุดใน 4 บริษทั มีแนวโนม้ลดลงเล็กนอ้ยในปี 2557  
แต่เพิ�มขึ�นเพียงเล็กนอ้ยในปี 2558 อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพยร์วมและผูถื้อหุ้นมีแนวโนม้
ลดลงมากในปี 2557 แต่กลบัสูงขึ�นเพยีงเล็กนอ้ยในปี 2558 จากสัดส่วนมูลคา่รายไดต่้อตน้ทุนขาย 
ที�เพิ�มขึ�นจากปี 2557 
 บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. มีสภาพคล่องทางการเงินสูง
บริษทัมีแนวโนม้สูงขึ�นในทุกปีจากเงินสดและเงินฝากสถาบนัการเงินที�เพิ�มขึ�น และลูกหนี�การคา้ 
ที�มีมูลคา่ลดลงทุกปี ดา้นประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน มีแนวโนม้นโยบายที�เขม้งวดในการเกบ็
หนี� สูงขึ�นในปี 2557 แต่กลบัลดลงในปี 2558 จากสัดส่วนยอดขายต่อลูกหนี� ที�ลดลง ดา้นแนวโนม้
การหมุนของสินคา้คงเหลือและสินทรัพยถ์าวรและสินทรัพยร์วมที�ลดลงทุกปี จากมูลคา่ยอดขายต่อ
สินทรัพยที์�เพิ�มขึ�นทุกปี ดา้นความสามารถในการชาํระหนี� เห็นไดว้า่บริษทัมีการจดัหาเงินมาลงทุน
ในสินทรัพยแ์ละโครงสร้างเงินทุนของบริษทัที�มาจากหนี8 สินที�ลดลงทุกปี ดา้นความสามารถในการ
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ทาํกาํไรคอ่นขา้งดี มีแนวโนม้คงที�แมขึ้�นลงเพียงเล็กนอ้ยในแต่ละปีแต่เพิ�มขึ�นไมม่าก อตัรา
ผลตอบแทนจากสินทรัพยร์วมและผูถื้อหุน้มีแนวโนม้ลดลงมากเนื�องจากกาํไรสุทธิมีแนวโนม้ 
ที�ลดลงสวนทางกบัสินทรัพยร์วมและส่วนของผูถื้อหุน้ที�เพิ�มขึ�นทุกปี 
 บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. มีสภาพคล่องสูงมากที�สุดใน  
4 บริษทั ดา้นประสิทธิภาพในการดาํเนินงานดี แต่มีแนวโนม้ลดลงในทุก ๆ ปี จากการเพิ�มขึ�นของ
ทั�งลูกหนี�การคา้และเจา้หนี�การคา้ ยกเวน้ดา้นการหมุนเวยีนของสินทรัพยร์วมที�มีแนวโนม้คงที�คือ
เพิ�มขึ�นเล็กนอ้ยในปี 2557 และเพิ�มขึ�นเล็กนอ้ยในปี 2558 ดา้นความสามารถในการชาํระหนี� เห็นได้
วา่มีการจดัหาเงินมาลงทุนในสินทรัพยแ์ละโครงสร้างเงินทุนของบริษทัที�มาจากหนี8 สินมีแนวโนม้
ลดลงในปี 2557 แต่กลบัสูงขึ8นแต่ไมม่ากนกัในปี 2558 ดา้นความสามารถในการทาํกาํไรมี
ความสามารถในการทาํกาํไรที�ดีแต่ความสามารถในการควบคุมตน้ขายมีแนวโนม้ลดลง ดา้นกาํไร
จากยอดขายและการดาํเนินงานมีแนวโนม้เพิ�มขึ�นในปี 2557 แต่กลบัลดลงในปี 2558 อตัรา
ผลตอบแทนจากสินทรัพยร์วมและผูถื้อหุน้มีแนวโนม้สูงขึ�นมากในปี 2557 แต่มีแนวโนม้ลดลง 
ในปี 2558 
 บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. มีสภาพคล่องปานกลางและมีแนวโนม้
สภาพคล่องลดลงทุกปีจากสดัส่วนหนี� สินและสินทรัพยที์�ลดลง ดา้นประสิทธิภาพในการ
ดาํเนินงานดี แต่มีแนวโนม้ลดลงในทุกปี โดยเฉพาะ การหมุนเวยีนของสินคา้มีแนวโนม้ลงลง 
ในอตัราสูงมากในทุกปีจากปริมาณสินคา้คงเหลือที�เพิ�มในปริมาณมากทุกปี  ดา้นความสามารถ 
ในการชาํระหนี� มีการจดัหาเงินมาลงทุนในสินทรัพยแ์ละโครงสร้างเงินทุนของบริษทัที�มาจาก
หนี8 สินมีแนวโนม้เพิ�มขึ8นเพียงเล็กนอ้ยในปี 2557 แต่กลบัลดลงมาอยูใ่นระดบัเดิมในปี 2558  
ดา้นความสามารถในการจ่ายดอกเบี8ยมีแนวโนม้ลดลงในทุกปีเนื�องมาจากกาํไรก่อนจ่ายดอกเบี�ย
และภาษีทีลดลง ดา้นความสามารถในการทาํกาํไรดีแต่ความสามารถในการควบคุมตน้ขายมี
แนวโนม้ลดลงในปี 2557 แต่กลบัสูงขึ�นในปี 2558 กาํไรจากยอดขายมีแนวโนม้เพิ�มขึ�นในปี 2557 
แต่กลบัลดลงในปี 2558 ส่วนกาํไรจากการดาํเนินงานมีแนวโนม้ลดลงทุกปี อตัราผลตอบแทนจาก
สินทรัพยร์วมและผูถื้อหุ้นมีแนวโนม้สูงขึ�นมากในปี 2557 แต่มีแนวโนม้ลดลงในปี 2558 
 

อภิปรายผลการวจิัย 
 ผลการศึกษาฐานะทางการเงินเปรียบเทียบ ของ 4 บริษทัในเครือโตโยตา้ โดยศึกษา
อตัราส่วนทางการเงิน 4 ดา้น คือ ดา้นสภาพคล่อง ดา้นประสิทธิภาพในการดาํเนินงาน   
ดา้นความสามารถในการชาํระหนี� สิน และดา้นความสามารถในการทาํกาํไร มีขอ้คน้พบในการวจิยั
ดงันี�  
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 จากการศึกษาพบวา่ อุตสาหกรรมที�มีสภาพคล่องและประสิทธิภาพในการดาํเนินงานสูง 
มีความสามารถในการบริหารสินทรัพยอ์ยูใ่นเกณฑดี์ และมีความสามารถในการทาํกาํไรสูง  
ซึ� งสอดคลอ้งกบัแนวคิดงานวจิยัของอนิรุทธ บุญลอย (2553) ที�ไดก้ล่าววา่ ผลตอบแทนจากการ
ประกอบธุรกิจที�ดีและสามารถบริหารจดัการเรื�องของวตัถุดิบใหมี้ป้อนโรงงานสมํ�าเสมอจะทาํให้
ไดผ้ลตอบแทนสูงขึ�น มีการบริหารสินทรัพยที์�ดีทั�งในดา้นการบริหารลูกหนี�และสินคา้คงเหลือ 
ตลอดจนสามารถใชสิ้นทรัพยไ์ดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพเมื�อเปรียบเทียบกบัธุรกิจในอุตสาหกรรม
เดียวกนั ตลอดจนระดบัความเสียงทางการเงินใกลเ้คียงกบัในอดีตและมีแนวโนม้ที�ดีขึ�นเรื�อย ๆ  
จากภาระหนี� สินที�ค่อย ๆ ลดลง เมื�อเปรียบเทียบกบัโครงสร้างเงินทุนที�มีสัดส่วนของผูถื้อหุน้
เพิ�มขึ�น 
 จากผลการศึกษาพบวา่ สภาพคล่องของบริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING 
CO., LTD.ที�มีสภาพคล่องที�แยใ่นปี 2557 เพราะมีอตัราส่วนการเงินมีคา่ตํ�ากวา่ 1 จากปัญหาการ
สิ�นสุดของโครงการรถคนัแรกและปัญหาเศรษฐกิจโลกโดยเฉพาะเศรษฐกิจประเทศญี�ปุ่น สะทอ้น
ใหเ้ห็นวา่ สภาพเศรษฐกิจที�ตกตํ�าส่งผลกะทบต่อสภาพคล่องทางการเงินของบริษทั สอดคลอ้งกบั
งานวจิยัของ รัญวรัชญ ์สกุลเดชไพบูลย ์(2553) ไดก้ล่าวไวว้า่ เมื�อไดรั้บผลกระทบจากวกิฤต
เศรษฐกิจสหรัฐกลุ่มอุตสาหกรรมทั�ง 7 บริษทัมีการปรับเปลี�ยนนโยบายของบริษทัมีวตัถุประสงค์
เพื�อวเิคราะห์การปรับเปลี�ยนนโยบายของบริษทัเมื�อไดรั้บผล กระทบจากวกิฤตเศรษฐกิจสหรัฐ 
โดยศึกษาจากบริษทัอุตสาหกรรมกลุ่มอิเล็กทรอนิกส์ในตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย ผลจาก
การวเิคราะห์ไดผ้ลวา่เมื�อไดรั้บผลกระทบจากวกิฤตเศรษฐกิจสหรัฐกลุ่มอุตสาหกรรมกลุ่ม
อิเล็กทรอนิกส์ไดรั้บผลกระทบยอดขายลดลงทุกบริษทัมีการลดคา่ใชจ่้ายต่าง ๆ ลงมีการลด 
การสตอ๊กสินคา้ทุกบริษทัผลิตเทา่ที�ขายอีกทั�งการลดคา่ใชจ่้ายในการขายและบริหาร มีนโยบาย 
การควบคุมตน้ทุนการผลิตใหต้ํ�าลงทุกบริษทั 
 จากผลการศึกพบวา่ บริษทัในเครือโตโยตา้แมจ้ะมีอตัราส่วนการเงินที�แตกต่างกนั แต่ทั�ง 
4 บริษทัมีอตัราส่วนทางการที�สูงกวา่คา่เฉลี�ยอุตสาหกรรมแสดงใหเ้ห็นวา่บริษทัในเครือโตโยตา้ที�มี
เครือขา่ยและพนัธมิตรที�มั�นคง จะมีความสามารถในการทาํกาํไรใหบ้ริษทัไดดี้สอดคลอ้งกบั
งานวจิยัของ วรณัน แซ่ซิว (2556) ไดศึ้กษาการวเิคราะห์งบการเงิน ของบริษทัเจริญโภคภณัฑ์
อาหาร จาํกดั (มหาชน) และบริษทัยอ่ย มีวตัถุประสงคเ์พื�อศึกษาผลการดาํเนินงานของบริษทัฯ 
พบวา่ภาพรวมจากผลประกอบการทั�ง 5 ปีแนวโนม้มีการทาํกาํไรทุกปี เนื�องจากบริษทั เจริญโภค
ภณัฑอ์าหาร จาํกดั (มหาชน) และบริษทัยอ่ยมีพนัธมิตรทางธุรกิจหลายบริษทั ทาํใหก้ารขยาย
การตลาดทั�งในประเทศ และต่างประเทศ จึงทาํใหมี้การเพิ�มช่องทางในการผลิต และจาํหน่ายสินคา้
ไดม้ากขึ�น  
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 จากผลการศึกพบวา่บริษทัในเครือโตโยตา้เป็นบริษทัจาํกดั ซึ� งไมไ่ดจ้ดทะเบียนในตลาด
หลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย ซึ� งบริษทัที�นาํมาศึกษานี�ลว้นมีสภาพคล่อง ประสิทธิภาพในการ
ดาํเนินงาน ความสามารถในการชาํระหนี� สิน และความสามารถในการทาํกาํไรที�ดีแมบ้างบริษทัจะมี
แนวโนม้ที�ลดลงแต่ยงัอยูใ่นเกณฑที์�ดี ซึ� งไมส่อดคลอ้งกบังานวจิยั สงกรานต ์ทองน่วม (2543) ซึ� ง
ไดศึ้กษา งบการเงินของ กลุ่มบริษทัที�จดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพยแ์ละ กลุ่มบริษทัที�ไมไ่ดจ้ด
ทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย ์ของบริษทัในอุตสาหกรรมปูนซีเมนตข์องประเทศไทยของโดย
การศึกษาพบวา่ กลุ่มบริษทัที�จดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทยจะมีอตัราส่วนทาง
การเงินที�ถือวา่มีฐานะทางการเงินที�มั�นคงในระดบัหนึ�ง ส่วนกลุ่มบริษทัที�ไมไ่ดจ้ดทะเบียนในตลาด
หลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทยมีอตัราผลตอบแทนต่อหุ้นติดลบฐานะทางการเงินมีแนวโนม้ที�ต ํ�าลง 
 

ข้อเสนอแนะในการวจิัย 
 การวจิยัเรื�อง “การวเิคราะห์งบการเงินของบริษทัในกลุ่มอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วน 
ยานยนตใ์นเครือโตโยตา้” โดยไดเ้ลือกมาเพียง 4 บริษทัในเครือโตโยตา้ที�อยูใ่นอุตสาหกรรมผลิต
ชิ�นส่วนยานยนตที์�มีเงินทุนจดทะเบียน 500,000,000 บาทขึ�นไป โดยจาํแนกตามโครงสร้างการผลิต 
4 บริษทั ไดแ้ก่ 1) กลุ่มระบบส่งกาํลงั (Power train) กรณีศึกษา บริษทั SIAM TOYOTA 
MANUFACTURING CO., LTD. 2) กลุ่มระบบช่วงล่าง (Suspension) กรณีศึกษา บริษทั JTEKT 
AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD 3) กลุ่มไฟฟ้า (Electrical and electronic) กรณีศึกษา 
บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. 4) กลุ่มตวัถงั (Body) กรณีศึกษา 
TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. การวจิยันี�จะใชข้อ้มูลงบการเงินและเอกสารประกอบ 
งบการเงินในปี 2556-2558  ของบริษทัทั�ง 4 บริษทั แลว้นาํมาวเิคราะห์อตัราส่วนทางการเงิน พบวา่
มีขอ้เสนอแนะดงันี�  
 

ข้อเสนอแนะในการนําผลการวจิัยไปใช้ 
 1.  บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. ควรมีการปรับปรุงดา้น
สภาพคล่อง โดย การจดัหาสินทรัพยใ์หม้ากขึ�นเพื�อเพิ�มความสามารถในการชาํระหนี� ระยะสั�นใหดี้
ยิ�งขึ�นโดย การลดระยะเวลาในวงจรเงินสดและลดระยะเวลาการเกบ็หนี�ใหส้ั�นที�สุด รวมทั�งการ
ขยายระยะเวลาการจ่ายชาํระหนี�ใหน้านที�สุดเพื�อขยายเวลาในการนาํเงินสดหรือสินทรัพยที์�สามารถ
แปลงเงินสดไดข้องบริษทัไปหมุนเวยีนให้เกิดประโยชน์สูงสุดและควรมีการปรับปรุงดา้น
ความสามารถในการชาํระหนี� สิน ควรมีการเพิ�มทุนช่วยเหลือจากทางบริษทัแม ่ซึ� งทาง Board 
Director ของ TOYOTA MOTORS CORPORATION มีนโยบายเพิ�มทุนเพื�อการขยายกิจการ 
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ในภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้อาทิ ไทยและเวยีดนาม ซึ� งตรงจุดทางบริษทัควรจะไดเ้งิน
สนบัสนุนเพื�อปรับปรุงโครงสร้างการชาํระหนี�ใหดี้ยิ�งขึ�น และควรเพิ�มความสามารถในการจ่าย
ดอกเบี�ยใหดี้ขึ�นโดยการหาแหล่งเงินทุนจากที�อื�น ๆ ที�คิดอตัราคา่ดอกเบี�ยที�นอ้ยกวา่ หรือการเพิ�ม
ยอดขายใหสู้งกวา่ที�เป็นอยูใ่นปัจจุบนั เพื�อใหส้ถานะทางการเงินมีความแขง็แกร่งมากขึ�น และควรมี
การปรับปรุงดา้นความสามารถในการทาํกาํไรโดยการควบคุมคา่ใชจ่้ายในการขายและคา่ใชจ่้ายใน
การบริหารใหน้อ้ยลงโดยลดการสตอ๊คสินคา้เพราะจากการศึกษาพบวา่บริษทํมีอตัราส่วนการ
หมุนเวยีนสินคา้คงเหลือสูงเป็นอนัดบั 3 จาก 4 บริษทั ทางบริษทัจึงควรผลิตต่อเมื�อไดรั้บออเดอร์
เทา่นั�น เพื�อลดจาํนวนสินคา้คั�งคา้งที�ขายไมอ่อกอีกทั�งเป็นการลดตน้ทุนอีกดว้ย 
 2.  บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. ควรมีการปรับปรุงดา้น
ประสิทธิภาพการดาํเนินงานโดยการดึงเอาประโยชน์ของเครื�องจกัรและสินทรัพยต่์าง ๆ ที�มีอยู่
ภายในบริษทันาํออกมาใชใ้ห้มีประสิทธิภาพมากยิ�งขึ�นโดยการดึงเอาศกัยภาพของความคุม้คา่ 
ในการใชท้รัพยากรภายใน ทั�งดา้นบุคคลากรและเครื�องจกัรและเทคโนโลยใีหมี้ประสิทธิภาพสูงสุด
โดยเฉพาะการรับผลิตชิ�นส่วนใหผู้ป้ระกอบการรายอื�นดว้ยนอกจากบริษทัรถในกลุ่มโตโยตา้  
เพื�อเพิ�มความสามารถในการทาํกาํไรใหสู้งขึ�น 
 3.  บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. ควรมีการปรับปรุง
ประสิทธิภาพการบริหารสินคา้คงเหลือเพื�อลดคา่ใชจ่้ายในการเกบ็รักษาสินคา้คงเหลือโดยการผลิต
ต่อเมื�อไดรั้บออเดอร์เทา่นั�น เพื�อลดจาํนวนสินคา้คั�งคา้งที�ขายไมอ่อกอีกทั�งเป็นการลดตน้ทุนอีกดว้ย 
และ ดึงเอาประโยชน์ของเครื�องจกัรและสินทรัพยต่์าง ๆ ที�มีอยูม่าใชใ้หเ้กิดประสิทธิภาพมากขึ�น 
อีกทั�งจากผลประกอบการของเด็นโซ่ในปี 2014 เห็นวา่ที�เกิดขึ�น ยอดขายที�ลดลงเกิดจากฐาน 
การผลิตในญี�ปุ่นและปัจจยัสาํคญัที�ทาํใหง้บการเงินรวมมีผลขาดดุลเนื�องจากคา่เงินเยนที�อ่อนคา่  
ทาํใหภ้าพรวมของงบการเงินมีแนวโนม้ลดลง แมว้า่การประกอบกิจการในทวปีอื�น ๆ จะยงัพอมีผล
กาํไรบา้ง โดยเฉพาะการประกอบกิจการในประเทศจีนและไทยแมจ้ะไดรั้บผลกระทบจากภาวะ
วกิฤติเศรษฐกิจเช่นเดียวกบัภูมิภาคอื�น ๆ ทั�วโลก แต่ยงัเป็นฐานที�สามารถใหผ้ลกาํไรจากการ
ดาํเนินงานไดสู้งกวา่ภูมิภาคอื�น ๆ ซึ� งจุดนี� จะเป็นส่วนช่วย ใหบ้ริษทัไดรั้บเงินจากบริษทัแมม่า
สนบัสนุนกิจดารมากขึ�นเพื�อใหค้วามสามารถในการทาํกาํไรของบริษทัดีขึ�น 
 4.  บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD.   ควรมีการปรับปรุงควรมีการ
ปรับปรุงดา้นสภาพคล่อง เพราะ มีแนวโนม้ลดลงทุกปี โดย การจดัหาสินทรัพยใ์หม้ากขึ�นเพื�อเพิ�ม
ความสามารถในการชาํระหนี�ระยะสั�นใหดี้ยิ�งขึ�น และ ควรมีการปรับปรุงดา้นประสิทธิภาพการ
ดาํเนินงาน โดย การบริหารสินคา้คงเหลือเพื�อลดคา่ใชจ่้ายในการเกบ็รักษาสินคา้คงเหลือ และควรมี
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การปรับปรุงดา้นความสามารถในการชาํระหนี� สินใหดี้ยิ�งขึ�นเพราะมีแนวโนม้ลดลงทุกปี โดยเพิ�ม
ความสามารถในการจ่ายดอกเบี�ยใหดี้ขึ�นโดยการหาแหล่งเงินทุนจากที�อื�น ๆ ที�คิดอตัราคา่ดอกเบี�ย 
ที�นอ้ยกวา่ หรือการเพิ�มยอดขายใหสู้งกวา่ที�เป็นอยูใ่นปัจจุบนั เพื�อใหส้ถานะทางการเงินมีความ
แขง็แกร่งมากขึ�น 
 

ข้อเสนอแนะในการวจิัยครั#งต่อไป 
 1.  ช่วงเวลาในการวิเคราะห์งบการเงินเปรียบเทียบควรใชช่้วงเวลาที�ยาวนานมากยิ�งขึ�น 
ประมาณ 5-10 ปี เพื�อช่วยให้ผลการวเิคราะห์มีความน่าเชื�อถือมากขึ�น 
 2.  ควรเลือกศึกษาบริษทัที�อยูใ่นกลุ่มธุรกิจใกลเ้คียงกนั เพื�อนาํมาวเิคราะห์งบการเงิน
เปรียบเทียบ ซึ� งจะช่วยใหก้ารวเิคราะห์มีความน่าเชื�อถือมากขึ�น 
 3.  การวเิคราะห์ในครั� งนี� เป็นการวเิคราะห์เชิงปริมาณหากทาํการศึกษาครั� งต่อไป ควรจะ
พิจารณานาํขอ้มูลเชิงคุณภาพต่าง ๆ เช่น การสัมภาษณ์ผูบ้ริหารหรือผูป้ระกอบการบริษทันั�นๆ
โดยตรง เพื�อ มาใชป้ระกอบการศึกษา เพื�อใหผ้ลการวิเคราะห์มีความน่าเชื�อถือมากขึ�น  
 4.  ควรมีการนาํเอาวธีิการวเิคราะห์งบการเงินวธีิอื�นเขา้มาประกอบดว้ย เพื�อใหก้าร
วเิคราะห์มีความถูกตอ้ง แม่นยาํ และ ชดัเจนมากขึ�น 
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ตารางภาคผนวก-1  รายชื�อบริษทัในกลุ่มอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนตใ์นเครือโตโยตา้ 
 
ลาํดับ หลกัทรัพย์ ทุนจดทะเบียน 
1 SIAM TOYOTA MANUFACTURING 2,850,000,000 
2 JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. 620,000,000 
3 JTEKT (THAILAND) CO., LTD. 2,772,600,000 
4 KOYO JOINT (THAILAND) CO., LTD 480,000,000 
5 TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD 728,080,000 
6 TOYOTA BOSHOKU SIAM METAL CO., LTD 350,000,000 
7 TOYOTA BOSHOKU GATEWAY 250,000,000 
8 TOYOTA BOSHOKU FILTRATION SYSTEM  300,000,000 
9 S.K. AUTO INTERIOR CO., LTD 113,000,000 
10 BOSHOKU AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD 331,000,000 
11 SIAM AISIN CO., LTD. 40,000,000 
12 AISIN THAI AUTOMOTIVE CASTING CO., LTD 783,640,000 
13 AISIN ASIA PACIFIC CO., LTD 400,000,000 
14 AISIN ASIA (THAILAND) CO., LTD 102,000,000 
15 AISIN TAKAOKA FOUNDRY BANGPAKONG CO., LTD 475,000,000 
16 AISIN CHEMICAL (THAILAND) CO., LTD 150,000,000 
17 AISIN AI (THAILAND) CO., LTD 783,640,000 
18 YCK (THAILAND) CO., LTD. 37,000,000 
19 THAI ENGINEERING PRODUCTS CO., LTD. 85,000,000 
20 SIAM AT INDUSTRY CO., LTD 240,000,000 
21 ADVICS ASIA PACIFIC CO., LTD 200,000,000 
22 ADVICS MANUFCATURING (THAILAND) CO., LTD 740,000,000 
23 HOSEI BRAKE (THAILAND) CO., LTD 324,000,000 
24 EXEDY FRICTION MATERIAL 316,000,000 
25 AW (THAILAND) 2,000,000,000 
26 DENSO SALES (THAILAND) CO., LTD 100,000,000 
27 SIAM DENSO (THAILAND) CO., LTD 2,816,400,000 
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ตารางภาคผนวก-1  รายชื�อบริษทัในกลุ่มอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนตใ์นเครือโตโยตา้ (ต่อ) 
 
ลาํดับ หลกัทรัพย์ ทุนจดทะเบียน 
28 SIAM KYOSAN DENSO CO., LTD 338,000,000 
29 AICHI INTERNATIONAL (THAILAND) CO., LTD. 470,000,000 
30 TOYOTA AUTO WORKS CO., LTD. 21,700,000 
31 TOYODA GOSEI (THAILAND) CO., LTD. 400,000,000 
32 TOYODA GOSEI ASIA CO., LTD. 824,000,000 
33 TAKEBE (THAILAND) CO., LTD. 365,000,000 
34 CENTRAL MOTOR WHEEL (THAILAND) CO., LTD. 492,000,000 
35 ASNO HORIE (THAILAND) CO., LTD. 727,500,000 
36 T.S.K. FORGING CO., LTD. 424,900,000 
37 TT ASSEMBLY EAST CO., LTD. 17,000,000 
38 KONSEI (THAILAND) CO., LTD. 60,000,000 
39 THAI FINE SINTER CO., LTD. 496,000,000 
40 TT ASSEMBLY (THAILAND) CO., LTD. 40,000,000 
41 AUTO CS ENGINEERING CO., LTD. 138,000,000 
42 CH. AUTO PARTS CO., LTD. 2,400,000,000 
43 NHK SPRING (THAILAND) CO., LTD. 410,000,000 
44 Y S PUND CO., LTD. 1,414,000,000 
45 YARNAPUND PUBLIC COMPANY LIMITED 1,600,000,000 
46 CH. AUTO INDUSTRY CO., LTD. 1,350,000,000 
47 THAI AUTO INDUSTRY CO., LTD. 103,000,000 
48 YAMASEI THAI CO., LTD. 70,000,000 
49 T.S.K. FORGING CO., LTD. 424,900,000 
50 TT ASSEMBLY EAST CO., LTD. 17,000,000 
51 KONSEI (THAILAND) CO., LTD. 60,000,000 
52 THAI FINE SINTER CO., LTD. 496,000,000 
53 TT ASSEMBLY (THAILAND) CO., LTD. 40,000,000 
54 AUTO CS ENGINEERING CO., LTD. 138,000,000 
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ตารางภาคผนวก-1  รายชื�อบริษทัในกลุ่มอุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนยานยนตใ์นเครือโตโยตา้ (ต่อ) 
 
ลาํดับ หลกัทรัพย์ ทุนจดทะเบียน 
55 CH. AUTO PARTS CO., LTD. 2,400,000,000 
56 NHK SPRING (THAILAND) CO., LTD. 410,000,000 
57 Y S PUND CO., LTD. 1,414,000,000 
58 YARNAPUND PUBLIC COMPANY LIMITED 1,600,000,000 
59 CH. AUTO INDUSTRY CO., LTD. 1,350,000,000 
60 THAI AUTO INDUSTRY CO., LTD. 103,000,000 
61 YAMASEI THAI CO., LTD. 70,000,000 
62 THAI AUTO CONVERSION CO., LTD. 74,500,000 
63 MARUYASU INDUSTRIES (THAILAND) CO., LTD. 303,100,000 
64 TOKAI RIKA (THAILAND) COMPANY LIMITED 340,000,000 
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ตารางภาคผนวก-2  ขอ้มูลทั�วไปของบริษทัสยามโตโยตา้ อุตสาหกรรม จาํกดั 
 

รายการ รายละเอยีดกจิการ 
หลกัทรัพย ์ SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. 
ชื�อบริษทั บริษทั สยามโตโยตา้ อุตสาหกรรม จาํกดั 
กลุ่มอุตสาหกรรม/หมวดอุตสาหกรรม ผลิตชิ�นส่วนรถยนตส์าํหรับยานยนต ์การผลิต

ชิ�นส่วนเหล็กหล่อและชิ�นส่วนยานยนต ์
URL http://www.siamtoyota.co.th 
วนัที�จดทะเบียนกบั ตลท. 6 กรกฎาคม 2530 
วนัที�เริ�มตน้ซื�อขาย 6 กรกฎาคม 2530 
ทุนจดทะเบียน (หุน้สามญั) 2,850,000,000 
ทุนจดทะเบียน (หุน้บุริมสิทธิ) - 
ทุนจดทะเบียนชาํระแลว้ (หุ้นสามญั) 2,850,000,000 
ทุนจดทะเบียนชาํระแลว้ (หุ้นบุริมสิทธิ) - 
ประวติัความเป็นมาโดยสรุป จดทะเบียนเมื�อวนัที� 6 กรกฎาคม 2530 เพื�อประกอบ

ธุรกิจผลิตเครื�องยนตส์าํหรับยานยนต ์ผูถื้อหุ้นราย
ใหญ่ประกอบดว้ย 
- บริษทัโตโยตา้มอเตอร์ คอร์ปอเรชั�น 96 % 
- บริษทัปูนซีเมนตไ์ทย จาํกดั (มหาชน) 4 % 
- นายพิชาติ องัจนัทร์เพญ็ 
- นายมิคิโอะ ฮานาอิ 
- นายยจิู ฮิราโอกะ 

ประเภทกิจการและลกัษณะการ
ดาํเนินงาน 

ประกอบธุรกิจผลิตเครื�องยนตส์าํหรับยานยนต ์การ
ผลิตชิ�นส่วนเหล็กหล่อและชิ�นส่วนยานยนต ์
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ตารางภาคผนวก-3  ขอ้มูลทั�วไปของบริษทัเจเทคโตะ ออโตโมทีฟ (ไทยแลนด์) จาํกดั 
 

รายการ รายละเอยีดกจิการ 
หลกัทรัพย ์ JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. 
ชื�อบริษทั บริษทั เจเทคโตะ ออโตโมทีฟ (ไทยแลนด)์ จาํกดั 
กลุ่มอุตสาหกรรม/หมวดอุตสาหกรรม ผลิตประกอบและขายชิ�นส่วนระบบบงัคบัเลี�ยว

อิเล็คทริค ไฮดรอลิคและระบบขบัเคลื�อน 
URL http://www.jtekt.co.jp 
วนัที�จดทะเบียนกบั ตลท. 29 ตุลาคม 2539 
วนัที�เริ�มตน้ซื�อขาย 29 ตุลาคม 2539 
ทุนจดทะเบียน (หุน้สามญั) 620,000,000 
ทุนจดทะเบียน (หุน้บุริมสิทธิ) - 
ทุนจดทะเบียนชาํระแลว้ (หุ้นสามญั) 620,000,000 
ทุนจดทะเบียนชาํระแลว้ (หุ้นบุริมสิทธิ) - 
ประวติัความเป็นมาโดยสรุป จดทะเบียนเมื�อวนัที� 29 ตุลาคม 2539 เพื�อประกอบ

ธุรกิจผลิตขายชิ�นส่วนระบบบงัคบัเลี�ยวอิเล็คทรอนิค
ไฮดรอลิคและระบบขบัเคลื�อน ผูถื้อหุน้รายใหญ่
ประกอบดว้ย 
- บริษทัเจเทคโตะ คอร์ปอเรชั�น 94.9 % 
- บริษทัโตดยตา้ ทูโช (ไทยแลนด)์ จาํกดั 5 % 
- นายอะซุมะ อะระอิ 
- นายอะกิโอะ โอตะ 

ประเภทกิจการและลกัษณะการ
ดาํเนินงาน 

ประกอบธุรกิจผลิตประกอบและขายชิ�นส่วนระบบ
บงัคบัเลี�ยวอิเล็คทริค ไฮดรอลิคและระบบขบัเคลื�อน 
และไดใ้หเ้ช่าพื�นที�โรงงานและอาคารสาํนกังาน 
รวมทั�งใหบ้ริการดา้นการจดัการสาํนกังาน 
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ตารางภาคผนวก-4  ขอ้มูลทั�วไปของบริษทัสยาม เด็นโซ่ แมนูแฟคเจอริ�ง จาํกดั 
 

รายการ รายละเอยีดกจิการ 
หลกัทรัพย ์ SIAM DENSO MANUFACTURING CO.,LTD. 
ชื�อบริษทั บริษทั สยาม เด็นโซ่ แมนูแฟคเจอริ�ง จาํกดั 
กลุ่มอุตสาหกรรม/หมวดอุตสาหกรรม ประกอบการผลิต ชิ�นส่วน อุปกรณ์และอะไหล่

สาํหรับรถยนต ์
URL http://www.denso.co.th 
วนัที�จดทะเบียนกบั ตลท. 8 กุมภาพนัธ์ 2545 
วนัที�เริ�มตน้ซื�อขาย 8 กุมภาพนัธ์ 2545 
ทุนจดทะเบียน (หุน้สามญั) 2,816,400,000 
ทุนจดทะเบียน (หุน้บุริมสิทธิ) - 
ทุนจดทะเบียนชาํระแลว้ (หุ้นสามญั) 2,816,400,000 
ทุนจดทะเบียนชาํระแลว้ (หุ้นบุริมสิทธิ) - 
ประวติัความเป็นมาโดยสรุป จดทะเบียนเมื�อวนัที� 8 กุมภาพนัธ์ 2545 เพื�อ

ประกอบการผลิต ชิ�นส่วน อุปกรณ์และอะไหล่
สาํหรับรถยนต ์ผูถื้อหุน้รายใหญ่ประกอบดว้ย 
- บริษทัเด็นโซ่ อินเตอร์เนชั�นแนล เอเชีย พีทีอี 
จาํกดั 90 % 

- นายจุติพงศ ์บุญสูง 1.17 % 
- นายจุติพทัธ์ บุญสูง 1.17 % 
- นายจุติพนัธ์ บุญสูง 1.17 % 
- นางสาวยวุดี ชนัซื�อ 0.99 % 
- นายเอกทยั ชนัซื�อ 0.99 % 

ประเภทกิจการและลกัษณะการ
ดาํเนินงาน 

ประกอบการผลิต ชิ�นส่วน อุปกรณ์และอะไหล่
สาํหรับรถยนต ์อีกทั�งมีการนาํเขา้ ส่งออกดว้ย 
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ตารางภาคผนวก-5  ขอ้มูลทั�วไปของบริษทัโตโยตา้ โบโชคุ เอเชีย จาํกดั 
 

รายการ รายละเอยีดกจิการ 
หลกัทรัพย ์ TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. 
ชื�อบริษทั บริษทั โตโยตา้ โบโชคุ เอเชีย จาํกดั 
กลุ่มอุตสาหกรรม/หมวดอุตสาหกรรม ประกอบกิจการคา้ส่งและส่งออกชิ�นส่วนอุปกรณ์

ภายในรถยนต ์
URL http://www.toyota-boshoku-asia.com 
วนัที�จดทะเบียนกบั ตลท. 14 กุมภาพนัธ์ 2544 
วนัที�เริ�มตน้ซื�อขาย 14 กุมภาพนัธ์ 2544 
ทุนจดทะเบียน (หุน้สามญั) 728,080,000 
ทุนจดทะเบียน (หุน้บุริมสิทธิ) - 
ทุนจดทะเบียนชาํระแลว้ (หุ้นสามญั) 728,080,000 
ทุนจดทะเบียนชาํระแลว้ (หุ้นบุริมสิทธิ) - 
ประวติัความเป็นมาโดยสรุป จดทะเบียนเมื�อวนัที� 14 กุมภาพนัธ์ 2544 เพื�อ

ประกอบกิจการคา้ส่งและส่งออกชิ�นส่วนอุปกรณ์
ภายในรถยนต ์ผูถื้อหุน้รายใหญ่ประกอบดว้ย 

- บริษทัโตโยตา้ โบโชคุ คอร์ปอเรชั�น 99.9 % 
- นายชูอิจิ โคยามะ 
- นายโชโซ อิชิกาวา่ 

ประเภทกิจการและลกัษณะการ
ดาํเนินงาน 

ประกอบกิจการคา้ส่งและส่งออกชิ�นส่วนอุปกรณ์
ภายในรถยนต ์มีการใหบ้ริการทางเทคนิค วจิยัและ
พฒันาชิ�นส่วนรถยนต ์ไดมี้การรับซ่อมแซมอะไหล่
แมพ่ิมพด์ว้ย 
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ตารางภาคผนวก-6  งบดุลของ บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. 
 

รายการ 
จํานวน 

2556 2557 2558 
 

สินทรัพย์ 
เงินสดและเงินฝากสถาบนัการเงิน 
ลูกหนี�การคา้ 
ลูกหนี�และตั�วเงินรับทางการคา้ สุทธิ 
รวมเงินใหกู้ย้มืระยะสั�น 
สินคา้คงเหลือสุทธิ 
สินทรัพยห์มุนเวยีนอื�น 
รวมสินทรัพย์หมุนเวียน 
รวมเงินใหกู้ย้มืและเงินลงทุนระยะยาว 
ที�ดิน อาคารและอุปกรณ์ 
สินทรัพยที์�ไมห่มุนเวยีนอื�น 
รวมสินทรัพย์ที�ไม่หมุนเวยีน 
รวมสินทรัพย์ 

 
200,000.00 

6,767,522,383.00 
6,767,522,383.00 

 - 
2,577,282,664.00 
485,264,365.00 

9,830,269,412.00 
100 

9,379,222,434.00 
68,440,483.00 

9,553,235,791.00 
19,383,505,203.00 

 
3,305,224.00 

6,708,144,776.00 
6,708,144,776.00 

 - 
3,027,027,757.00 
735,868,865.00 

10,474,346,622.00 
100 

15,639,628,171.00 
2,295,734.00 

15,815,273,699.00 
26,289,620,321.00 

7 
34,676.00 

5,615,954,768.00 
5,615,954,768.00 

 - 
3,265,705,158.00 
533,119,870.00 

9,415,514,472.00 
100 

20,999,067,382.00 
167,842,533.00 

21,461,080,343.00 
30,876,594,815.00 
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ตารางภาคผนวก-6  งบดุลของ บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO., LTD. (ต่อ) 
 

รายการ 
จํานวน 

2556 2557 2558 
 

หนี#สินและสวนของผู้ถือหุ้น 
หนี� สิน 
เงินเบิกเกินบญัชีและเงินกูย้มืระยะสั�น
จากสถาบนัการเงิน  
เจา้หนี�การคา้ 
รวมเจา้หนี�การคา้และตั�วเงินจ่าย  
รวมเงินกูย้มืระยะสั�น 
คา่ใชจ่้ายคา้งจ่าย 
หนี� สินหมุนเวยีนอื�น 
รวมหนี� สินหมุนเวยีน 
รวมหนี� สินไม่หมุนเวยีน 
รวมหนี#สิน 
ส่วนของผู้ถือหุ้น 
ทุนจดทะเบียน 
ทุนที�ออกและชาํระแลว้ – หุ้นสามญั 
กาํไร (ขาดทุน) สะสม 
รวมส่วนของผู้ถือหุ้น 
รวมหนี#สินและส่วนของผู้ถือหุ้น 

 
26,289,997.00 

6,279,407,425.00 
6,279,407,425.00 
2,238,209,561.00 

 - 
380,098,519.00 

8,924,005,502.00 
 - 

513,053,574.00 
513,053,574.00 

9,437,059,076.00 
   

1,850,000,000.00 
1,850,000,000.00 
8,096,446,127.00 
9,946,446,127.00 
19,383,505,203.00 

 
42,835,791.00 

7,371,847,875.00 
7,371,847,875.00 
8,189,522,990.00 

 - 
108,460,310.00 

15,712,666,966.00 
 - 

535,313,748.00 
535,313,748.00 

16,247,980,714.00 
   

1,850,000,000.00 
1,850,000,000.00 
8,191,639,607.00 
10,041,639,607.00 
26,289,620,321.00 

 
- 

7,075,240,439.00 
7,075,240,439.00 
1,176,802,331.00 

 - 
180,838,905.00 

8,432,881,675.00 
10,530,301,600.00 

566,155,388.00 
11,096,456,988.00 
19,529,338,663.00 

   
2,850,000,000.00 
2,850,000,000.00 
8,497,256,152.00 
11,347,256,152.00 
30,876,594,815.00 
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ตารางภาคผนวก-7  งบกาํไรขาดทุนของ บริษทั SIAM TOYOTA MANUFACTURING CO.,LTD. 

รายการ 
จํานวน 

2556 2557 2558 
 

รายไดจ้ากการขายและบริการ-สุทธิ 
รายไดร้วม 
ตน้ทุนขายและ/หรือบริการ 
กาํไร(ขาดทุน)ขั�นตน้ 
รวมคา่ใชจ่้ายในการดาํเนินงาน 
กาํไร(ขาดทุน)จากการดาํเนินงาน 
รวมรายไดอื้น 
คา่ใชจ่้ายอื�น 
กาํไร(ขาดทุน)ก่อนคา่เสื�อมราคาและ
คา่ใชจ่้ายตดัจ่าย 
กาํไร(ขาดทุน)ก่อนดอกเบี�ยและภาษี 
ดอกเบี�ยจ่าย 
ภาษีเงินได ้
กาํไร(ขาดทุน) สุทธิ 
กาํไร(ขาดทุน) ต่อหุน้ 
จาํนวนหุ้นสามญัถวัเฉลี�ยถ่วงนํ�าหนกั 

 68,132,704,347.00 
 68,517,829,682.00 
 65,221,791,414.00 
 2,910,912,933.00 
 750,320,283.00 

 2,160,592,650.00 
 385,125,335.00 

 - 
 2,545,717,985.00 

  
2,545,717,985.00 
 84,188,608.00 
 479,009,948.00 

 1,982,519,429.00 
 - 
 - 

 64,278,788,027.00 
 64,366,889,695.00 
 62,291,233,653.00 
 1,987,554,374.00 
 723,027,162.00 

 1,264,527,212.00 
 88,101,668.00 
 71,360,473.00 

 1,281,268,407.00 
  

1,281,268,407.00 
 96,925,395.00 
 154,899,532.00 

 1,029,443,480.00 
 - 
 - 

 62,237,660,248.00 
 62,559,902,027.00 
 59,945,213,441.00 
 2,292,446,807.00 
 850,253,008.00 

 1,442,193,799.00 
 322,241,779.00 

 - 
 1,764,435,578.00 

  
1,764,435,578.00 
 229,893,005.00 
 202,176,028.00 

 1,332,366,545.00 
 - 
 - 
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ตารางภาคผนวก-8  งบดุลของ บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. 
 

รายการ 
จํานวน 

2556 2557 2558 
 

สินทรัพย์ 
เงินสดและเงินฝากสถาบนัการเงิน 
ลูกหนี�การคา้ 
ลูกหนี�และตั�วเงินรับทางการคา้ สุทธิ 
รวมเงินใหกู้ย้มืระยะสั�น 
สินคา้คงเหลือสุทธิ 
สินทรัพยห์มุนเวยีนอื�น 
รวมสินทรัพย์หมุนเวียน 
ที�ดิน อาคารและอุปกรณ์ 
สินทรัพยที์�ไมห่มุนเวยีนอื�น 
รวมสินทรัพย์ที�ไม่หมุนเวยีน 
รวมสินทรัพย์ 

 
 818,027,735.00 

 2,325,948,123.00 
 2,325,948,123.00 
 800,000,000.00 
 737,346,147.00 

 - 
 4,707,193,232.00 
 2,008,454,147.00 

 23,555,821.00 
 2,379,744,614.00 
 7,086,937,846.00 

 
 1,250,270,418.00 
 1,750,059,012.00 
 1,750,059,012.00 
 2,120,000,000.00 
 718,046,392.00 

 - 
 5,878,775,467.00 
 2,223,012,642.00 

 23,991,844.00 
 2,565,688,150.00 
 8,444,463,617.00 

  
1,329,995,515.00 
 1,629,824,039.00 
 1,629,824,039.00 
 2,300,000,000.00 
 681,118,189.00 

 - 
 6,030,104,160.00 
 3,187,686,340.00 

 28,695,754.00 
 3,489,141,804.00 
 9,519,245,964.00 
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ตารางภาคผนวก-8  งบดุลของ บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO., LTD. (ต่อ) 
 

รายการ 
จํานวน 

2556 2557 2558 
 

หนี#สินและสวนของผู้ถือหุ้น 
หนี� สิน 
เจา้หนี�การคา้ 
รวมเจา้หนี�การคา้และตั�วเงินจ่าย  
รวมเงินกูย้มืระยะสั�น 
หนี� สินหมุนเวยีนอื�น 
รวมหนี� สินหมุนเวยีน 
หนี� สินไมห่มุนเวยีนอื�น 
รวมหนี� สินไม่หมุนเวยีน 
รวมหนี#สิน 
ส่วนของผู้ถือหุ้น 
ทุนจดทะเบียน 
ทุนที�ออกและชาํระแลว้ – หุ้นสามญั 
กาํไร (ขาดทุน) สะสม 
รวมส่วนของผู้ถือหุ้น 
รวมหนี#สินและส่วนของผู้ถือหุ้น 

 
 

 1,234,854,444.00 
 1,234,854,444.00 

 - 
 411,242,293.00 

 2,046,359,884.00 
 103,377,665.00 
 103,377,665.00 

 2,149,737,549.00 
   

 620,000,000.00 
 620,000,000.00 

 4,317,200,297.00 
 4,937,200,297.00 
 7,086,937,846.00 

 
  

938,505,613.00 
 938,505,613.00 

 - 
 162,257,589.00 

 1,491,790,325.00 
 123,551,275.00 
 123,551,275.00 

 1,615,341,600.00 
   

 620,000,000.00 
 620,000,000.00 

 6,209,122,017.00 
 6,829,122,017.00 
 8,444,463,617.00 

  
 

897,161,366.00 
 897,161,366.00 

 - 
 122,891,054.00 

 1,304,672,053.00 
 142,763,675.00 
 142,763,675.00 

 1,447,435,728.00 
   

 620,000,000.00 
 620,000,000.00 

 7,451,810,236.00 
 8,071,810,236.00 
 9,519,245,964.00 
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ตารางภาคผนวก-9  งบกาํไรขาดทุนของ บริษทั JTEKT AUTOMOTIVE (THAILAND) CO.,LTD. 
 

รายการ 
จํานวน 

2556 2557 2558 
 

รายไดจ้ากการขายและบริการ-สุทธิ 
รายไดร้วม 
ตน้ทุนขายและ/หรือบริการ 
กาํไร(ขาดทุน)ขั�นตน้ 
รวมคา่ใชจ่้ายในการดาํเนินงาน 
กาํไร(ขาดทุน)จากการดาํเนินงาน 
รวมรายไดอื้�น 
กาํไร(ขาดทุน)ก่อนคา่เสื�อมราคาและ
คา่ใชจ่้ายตดัจ่าย 
กาํไร(ขาดทุน)ก่อนดอกเบี�ยและภาษี 
ดอกเบี�ยจ่าย 
ภาษีเงินได ้
กาํไร(ขาดทุน) สุทธิ 
กาํไร(ขาดทุน) ต่อหุน้ 
จาํนวนหุ้นสามญัถวัเฉลี�ยถ่วงนํ�าหนกั 

 16,254,488,235.00 
 16,390,241,150.00 
 13,256,813,993.00 
 2,997,674,242.00 
 911,656,755.00 

 2,086,017,487.00 
 135,752,915.00 

 2,221,770,402.00 
 

 2,221,770,402.00 
 411.00 

 332,309,737.00 
 1,889,460,254.00 

 - 
 - 

  14,462,999,688.0 
 14,613,218,350.00 
 11,803,277,086.00 
 2,659,722,602.00 
 702,376,086.00 

 1,957,346,516.00 
 150,218,662.00 

 2,107,565,178.00 
  

2,107,565,178.00 
 575.00 

 215,642,883.00 
 1,891,921,720.00 

 - 
 - 

  12,790,110,783.0 
 12,986,693,991.00 
 10,484,851,185.00 
 2,305,259,598.00 
 595,038,054.00 

 1,710,221,544.00 
 196,583,208.00 

 1,906,804,752.00 
 

 1,906,804,752.00 
 - 

 191,056,533.00 
 1,715,748,219.00 

 - 
 - 
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ตารางภาคผนวก-10  งบดุลของ บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. 
 

รายการ 
จํานวน 

2556 2557 2558 
 

สินทรัพย์ 
เงินสดและเงินฝากสถาบนัการเงิน 
ลูกหนี�การคา้ 
ลูกหนี�และตั�วเงินรับทางการคา้ สุทธิ 
รวมเงินใหกู้ย้มืระยะสั�น 
สินคา้คงเหลือสุทธิ 
สินทรัพยห์มุนเวยีนอื�น 
รวมสินทรัพย์หมุนเวียน 
รวมเงินใหกู้ย้มืและเงินลงทุนระยะยาว 
ที�ดิน อาคารและอุปกรณ์ 
สินทรัพยที์�ไมห่มุนเวยีนอื�น 
รวมสินทรัพย์ที�ไม่หมุนเวยีน 
รวมสินทรัพย์ 

 
  10,351,861,241.0 
 3,924,442,856.00 
 3,924,442,856.00 

 2,489,906.00 
 1,611,059,903.00 

 20,361,355.00 
 15,910,215,261.00 

 103,853,354.00 
 2,809,416,538.00 
 219,481,342.00 

 3,143,458,148.00 
 19,053,673,409.00 

 
  4,063,555,102.00 
 4,000,178,780.00 
 4,000,178,780.00 

 3,695,049.00 
 1,941,320,743.00 

 18,944,722.00 
 17,984,932,396.00 

 110,794,731.00 
 4,869,873,586.00 
 216,089,400.00 

 5,205,561,544.00 
 23,190,493,940.00 

  
 4,413,933,933.00 
 4,317,425,617.00 
 4,317,425,617.00 
 2,393,255,099.00 
 2,118,802,874.00 

 55,011,271.00 
 15,667,608,794.00 

 113,948,893.00 
 5,841,588,579.00 
 169,389,699.00 

 6,132,655,670.00 
 21,800,264,464.00 
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ตารางภาคผนวก-10  บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. (ต่อ) 
 

รายการ 
จํานวน 

2556 2557 2558 
 

หนี#สินและสวนของผู้ถือหุ้น 
หนี� สิน 
เจา้หนี�การคา้ 
รวมเจา้หนี�การคา้และตั�วเงินจ่าย  
รวมเงินกูย้มืระยะสั�น 
คา่ใชจ่้ายคา้งจ่าย 
หนี� สินหมุนเวยีนอื�น 
รวมหนี� สินหมุนเวยีน 
หนี� สินไมห่มุนเวยีนอื�น 
รวมหนี� สินไม่หมุนเวยีน 
รวมหนี#สิน 
ส่วนของผู้ถือหุ้น 
ทุนจดทะเบียน 
ทุนที�ออกและชาํระแลว้ – หุ้นสามญั 
กาํไร (ขาดทุน) สะสม 
รวมส่วนของผู้ถือหุ้น 
รวมหนี#สินและส่วนของผู้ถือหุ้น 

 
 

 2,914,422,715.00 
 2,914,422,715.00 

 - 
 - 

 1,485,553,041.00 
 4,399,975,756.00 

 84,829,561.00 
 84,829,561.00 

 4,484,805,317.00 
   

 2,816,400,000.00 
 2,816,400,000.00 
 11,752,468,092.00 
 14,568,868,092.00 
 19,053,673,409.00 

 
  

 3,085,834,964.00 
 3,085,834,964.00 

 - 
 - 

 1,360,244,728.00 
 4,446,079,692.00 

 94,455,546.00 
 94,455,546.00 

 4,540,535,238.00 
   

 2,816,400,000.00 
 2,816,400,000.00 
 15,833,558,702.00 
 18,649,958,702.00 
 23,190,493,940.00 

  
 

 3,307,674,301.00 
 3,307,674,301.00 

 - 
 - 

 1,080,886,745.00 
 4,388,561,046.00 
 113,335,623.00 
 113,335,623.00 

 4,501,896,669.00 
   

 2,816,400,000.00 
 2,816,400,000.00 
 14,481,967,795.00 
 17,298,367,795.00 
 21,800,264,464.00 
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ตารางภาคผนวก-11  งบกาํไรขาดทุนของ บริษทั SIAM DENSO MANUFACTURING CO., LTD. 
 

รายการ 
จํานวน 

2556 2557 2558 
 

รายไดจ้ากการขายและบริการ-สุทธิ 
รายไดร้วม 
ตน้ทุนขายและ/หรือบริการ 
กาํไร(ขาดทุน)ขั�นตน้ 
รวมคา่ใชจ่้ายในการดาํเนินงาน 
กาํไร(ขาดทุน)จากการดาํเนินงาน 
รวมรายไดอื้�น 
คา่ใชจ่้ายอื�น 
กาํไร(ขาดทุน)ก่อนคา่เสื�อมราคาและ
คา่ใชจ่้ายตดัจ่าย 
กาํไร(ขาดทุน)ก่อนดอกเบี�ยและภาษี 
ภาษีเงินได ้
กาํไร(ขาดทุน) สุทธิ 
กาํไร(ขาดทุน) ต่อหุน้ 
จาํนวนหุ้นสามญัถวัเฉลี�ยถ่วงนํ�าหนกั 

  27,384,799,617.00 
 27,927,950,862.00 
 21,901,422,848.00 
 5,483,376,769.00 
 1,110,476,600.00 
 4,372,900,169.00 
 543,151,245.00 

 2,245,550,574.00 
 2,670,500,840.00 

 
 2,670,500,840.00 
 640,918,254.00 

 2,029,582,586.00 
 - 
 - 

 25,343,388,028.00 
 25,980,528,542.00 
 20,502,790,946.00 
 4,840,597,082.00 
 628,224,868.00 

 4,212,372,214.00 
 637,140,514.00 

 - 
 4,849,512,728.00 

 
 4,849,512,728.00 
 659,568,258.00 

 4,189,944,470.00 
 - 
 - 

 27,081,806,568.00 
 27,459,745,796.00 
 21,959,403,195.00 
 5,122,403,373.00 
 846,949,770.00 

 4,275,453,603.00 
 377,939,228.00 

 - 
 4,653,392,831.00 

 
 4,653,392,831.00 
 922,001,346.00 

 3,731,391,485.00 
 - 
 - 
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ตารางภาคผนวก-12  งบดุลของ บริษัท TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. 

รายการ 
จํานวน 

2556 2557 2558 
 

สินทรัพย์ 
เงินสดและเงินฝากสถาบนัการเงิน 
ลูกหนี�การคา้ 
ลูกหนี�และตั�วเงินรับทางการคา้ สุทธิ 
รวมเงินใหกู้ย้มืระยะสั�น 
สินคา้คงเหลือสุทธิ 
สินทรัพยห์มุนเวยีนอื�น 
รวมสินทรัพย์หมุนเวียน 
รวมเงินใหกู้ย้มืและเงินลงทุนระยะยาว 
ที�ดิน อาคารและอุปกรณ์ 
สินทรัพยที์�ไมห่มุนเวยีนอื�น 
รวมสินทรัพย์ที�ไม่หมุนเวยีน 
รวมสินทรัพย์ 

 
   2,027,379,390.00 
 2,771,387,997.00 
 2,771,387,997.00 

 - 
 85,237,034.00 
 67,551,947.00 

 4,951,556,368.00 
 1,898,135,602.00 
 1,007,416,080.00 

 19,547,174.00 
 2,947,946,579.00 
 7,899,502,947.00 

 
   1,981,736,872.00 
 3,434,728,801.00 
 3,434,728,801.00 

 - 
 120,149,808.00 
 129,315,978.00 

 5,665,931,459.00 
 2,379,318,042.00 
 1,060,542,325.00 

 12,677,667.00 
 3,476,356,641.00 
 9,142,288,100.00 

  
 2,053,856,007.00 
 2,652,166,845.00 
 2,652,166,845.00 

 - 
 212,922,481.00 
 125,255,182.00 

 5,044,200,515.00 
 2,782,389,277.00 
 979,638,623.00 
 18,696,377.00 

 3,835,490,861.00 
 8,879,691,376.00 
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ตารางภาคผนวก-12  บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. (ต่อ) 
 

รายการ 
จํานวน 

2556 2557 2558 
 

หนี#สินและสวนของผู้ถือหุ้น 
หนี� สิน 
เจา้หนี�การคา้ 
รวมเจา้หนี�การคา้และตั�วเงินจ่าย  
รวมเงินกูย้มืระยะสั�น 
คา่ใชจ่้ายคา้งจ่าย 
หนี� สินหมุนเวยีนอื�น 
รวมหนี� สินหมุนเวยีน 
หนี� สินไมห่มุนเวยีนอื�น 
รวมหนี� สินไม่หมุนเวยีน 
รวมหนี#สิน 
ส่วนของผู้ถือหุ้น 
ทุนจดทะเบียน 
ทุนที�ออกและชาํระแลว้ – หุ้นสามญั 
กาํไร (ขาดทุน) สะสม 
รวมส่วนของผู้ถือหุ้น 
รวมหนี#สินและส่วนของผู้ถือหุ้น 

 
 

 3,376,311,774.00 
 3,376,311,774.00 
 750,000,000.00 

 - 
 54,146,926.00 

 4,180,458,700.00 
 9,676,187.00 
 9,676,187.00 

 4,190,134,887.00 
   

 728,080,000.00 
 728,080,000.00 

 2,981,288,060.00 
 3,709,368,060.00 
 7,899,502,947.00 

 
  

 3,364,455,029.00 
 3,364,455,029.00 
 1,700,000,000.00 

 - 
 73,689,831.00 

 5,138,144,860.00 
 12,065,790.00 
 12,065,790.00 

 5,150,210,650.00 
   

 728,080,000.00 
 728,080,000.00 

 3,263,997,450.00 
 3,992,077,450.00 
 9,142,288,100.00 

  
 

  3,074,846,085.00 
 3,074,846,085.00 
 1,600,000,000.00 

 - 
 32,471,914.00 

 4,707,317,999.00 
 13,385,946.00 
 13,385,946.00 

 4,720,703,945.00 
   

 728,080,000.00 
 728,080,000.00 

 3,430,907,431.00 
 4,158,987,431.00 
 8,879,691,376.00 
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ตารางภาคผนวก-13  งบกาํไรขาดทุนของ บริษทั TOYOTA BOSHOKU ASIA CO., LTD. 
 

รายการ 
จํานวน 

2556 2557 2558 
 

รายไดจ้ากการขายและบริการ-สุทธิ 
รายไดร้วม 
ตน้ทุนขายและ/หรือบริการ 
กาํไร(ขาดทุน)ขั�นตน้ 
รวมคา่ใชจ่้ายในการดาํเนินงาน 
กาํไร(ขาดทุน)จากการดาํเนินงาน 
รวมรายไดอื้�น 
คา่ใชจ่้ายอื�น 
กาํไร(ขาดทุน)ก่อนคา่เสื�อมราคาและ
คา่ใชจ่้ายตดัจ่าย 
กาํไร(ขาดทุน)ก่อนดอกเบี�ยและภาษี 
ภาษีเงินได ้
ดอกเบี�ยจ่าย 
ภาษีเงินได ้
กาํไร(ขาดทุน) สุทธิ 
กาํไร(ขาดทุน) ต่อหุน้ 
จาํนวนหุ้นสามญัถวัเฉลี�ยถ่วงนํ�าหนกั 

   28,158,408,927.00 
 29,399,434,011.00 
 25,558,267,549.00 
 2,600,141,378.00 
 1,289,264,392.00 
 1,310,876,986.00 
 1,241,025,084.00 

 57,135,903.00 
 2,494,766,167.00 

 
 2,494,766,167.00 

 
 19,558,688.00 
 287,339,163.00 

 2,187,868,316.00 
 - 
 - 

  26,158,899,031.00 
 28,048,118,446.00 
 23,942,090,360.00 
 2,216,808,671.00 
 1,306,228,721.00 
 910,579,950.00 

 1,889,219,415.00 
 7.00 

 2,799,799,358.00 
 

 2,799,799,358.00 
  

23,173,970.00 
 233,252,342.00 

 2,543,373,046.00 
 - 
 - 

 22,612,647,612.00 
 24,170,970,404.00 
 20,593,470,643.00 
 2,019,176,969.00 
 1,266,131,299.00 
 753,045,670.00 

 1,558,322,792.00 
 470,477,227.00 

 1,840,891,235.00 
  

1,840,891,235.00 
  

24,111,492.00 
 176,543,969.00 

 1,640,235,774.00 
 - 
 - 

 
 




